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Per a Marién que ha estat sempre al meu costat

i als meus fills Joan, Pau i Marc,

sense oblidar a mon pare Miguel Balaguer i Ponsoda
que m’ha trasmés l'dficio de prendre nota de tot

Quan surts per fer el viatge cap a Itaca,
has de pregar que el cami sigui llarg,
ple d’aventures, ple de coneixences...

Konstantin Kavafis
Cantat per Lluis Llach






SALUDA DEL ALCALDE

omo alcalde de Sant Joan d’Alacant, es un honor prologar este libro dedicado a la

memoria de nuestro tranvia y, muy en particular, a aquellos sesenta y dos anos trans-
curridos sin la histdrica Linea 4. En estas paginas late algo mas que la nostalgia: late el pul-
so de una Villa que reconoce en su pasado una clave para entender su presente y orien-
tar su futuro.

El tranvia fue durante décadas un hilo conductor de la vida cotidiana. Marcé horarios, uni6
barrios, acerco a las familias al trabajo y a la escuela, y dibujé una geografia emocional
que todavia hoy se recuerda en las conversaciones de nuestras personas mayores y en
las fotografias guardadas. Con su desaparicion, cambié también la forma de movernos
y transformar el municipio. Pero la memoria de aquel traqueteo, de las paradas y de los
encuentros en torno a los railes, permanece como patrimonio compartido.

Este libro es, precisamente, un ejercicio de gratitud y de responsabilidad. Gratitud con
quienes han dedicado tiempo y esfuerzo a investigar, escribir y recopilar testimonios y
recuerdos; responsabilidad porque conservar y difundir nuestra historia es una tarea
colectiva que nos interpela a todos. Al reconstruir aquella etapa y sus vivencias, nos ayu-
dais a comprender de donde venimos y a proyectar con mas acierto la ciudad que quere-
mos: mas cercana, mas cohesionada, mas apacible y con una movilidad pensada para las
personas. Por eso, también de manera particular, quiero felicitar a Joe Balaguer su arduo
trabajo, plasmado ahora en esta obra que tanto nos va a entretener y que desde el Ayunta-
miento publicamos en una nueva edicion para conmemorar el 9 d " Octubre.

Estoy seguro de que el lector encontrara en estas paginas no soélo datos y anécdotas, sino
también un espejo donde poder mirarnos como vecindad. La memoria del tranvia no es
Unicamente la memoria de un medio de transporte, es la memoria de un tiempo comparti-
do, de unos paisajes y de unas relaciones que forjaron identidad, que hicieron pueblo, que
hicieron San Juan. Mirar al pasado con rigor y carifo es una manera de cuidar el presente
y de abrir caminos al futuro.

El tranvia hoy vuelve a cobrar protagonismo haciéndose paso desde esa reviviscencia
que necesita Sant Joan y que necesita también nuestro pueblo vecino, Mutxamel. Des-
de la Generalitat Valenciana se estan redactando los proyectos para que la conexién del
“tranvia del siglo XXI” con la playa y con Alicante sea una realidad, se llame TRAM, BRT,
etc. Un transporte de emisiones cero, moderno, rapido, publico y colectivo.

Que este ejemplar sirva para tender puentes entre generaciones, para escuchar la voz de
quienes vivieron aquellos afos y para inspirar a los mas jévenes a apreciar y preservar la
historia local. Porque recordar también es construir.

Sant Joan d’Alacant, septiembre de 2025

Santiago Roman
Alcalde de Sant Joan d’Alacant
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PROLEG

“(..) I sobretot esperava el pas més o menys regular dels tramvies, anunciat pel
soroll estrident de metalls i el grinyol de les rodes, que era un pas de finestres
quadrades i grogues de fusta que semblava velog justament perque es produia
molt prop de la meua finestra, [ de perfils de cares mig esborrades pels vidres
bruts de pols o banyats, un pas com d’imatges de cinematograf”.

[s que hem tingut la sort de conéixer Joe sabem que és un home molt treballador, minu-
cids i intel:ligent. Que quan inicia una tasca no para fins que li veu el final. Amb més
paciéncia que un tal Job i amb un gran entusiasme i optimisme per tot allo que emprén.
No el veus aclaparat ni cansat. Ell va fent, buscant, preguntant, investigant j, patejant el
terreny, fins que culmina el seu projecte igual que quan el va comengar: sense despenti-
nar-se. Perseveranca, gust pel treball ben fetiamor per la nostra historia i la nostra llengua.

I dic tot aixo0 perqué el llibre que ara teniu a les mans és fruit de totes eixes qualitats.

Tenim davant nostre un treball rigords i minucios sobre les vicissituds que va viure la nos-
tra societat en moure’s per '’horta. Primer caminant, després amb carruatges, fins que
arribaren el tramvia de mules, el de foc i, finalment, 'eléctric (1924).

Al llarg de la historia els desplagcaments humans han configurat els paisatges i les ciutats.
Hem sigut les persones, les que anant a treballar, a lluitar o a establir-nos en altres indrets
a la cerca d’una vida millor, hem desenvolupat camins i vies de comunicacio que després
els mitjans de transport han aprofitat. En el nostre cas el tramvia va facilitar la vida a mol-
tes dones cigarreres i treballadors d’altres fabriques de la capital, segurament en molts
casos aprofitant les mateixes rutes que abans feien a peu.

Des de que, a mitjans del segle XIX, van comencar a establir-se les primeres linies ferro-
viaries a Espanya fins la instauracio de les linies de tramvia urba i interurba, Joe ens con-
vida a fer un viatge interessantissim al voltant de la historia dels nostres desplacaments
per les vies de 'horta.

No vaig a contar-vos el llibre. Ja el llegireu vosaltres, pero si vull destacar algunes coses
gue m’han cridat l'atencio:

Joe té uns arrels molt ben plantats: la seua familia i, en aquest cas son pare, Miguel Bala-
guer Ponsoda, que al llarg dels anys, anant a Alacant a treballar, anotava en un dietari
totes aquelles coses que s’esdevenien dia rere dia en els seus desplacaments al banc. Si
el tramvia havia desencarrilat, si s’havia quedat sense energia, les hores que es quedava
aturat, els dies que arribava tard, els dies que finalment, havia d’anar caminant o en bici-
cleta a la feina. I aixi molts anys prenent nota, aix0 és 'important. Cal viure a un ritme que
ens permeta prendre nota per a que algu puga aprofitar eixa memoria en un futur i no per-
dre la nostra historia.
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Es la quotidianitat allo que ens interessa, perqué hi ha grans histories de la vida quoti-
diana protagonitzades per la gent del comU que sén meravelloses. I, per contra, hi ha his-
tories vergonyoses impulsades per grans (i mediocres) personatges que han fet molt de
mal al seu pas. Jo em quede amb les primeres, perqué son les petites histories les que
fan gran un poble.

El capitol V (La linia 4, el recorregut) ve a demostrar allo dit al principi: Joe ha fet un treball
de camp impressionant i després ha omplit quasi cent pagines amb mapes, planols, foto-
grafies i ortofotografies que documenten quasi pas a pas tot el recorregut de la linia 4 des
d’Alacant fins a Mutxamel. Trobar en Internet la foto antiga del tramvia en un punt concret
del recorregut, buscar eixe punt en 'actualitat, i fotografiar-lo. Perd no solament una foto,
sind totes les de la linia. M’he vist passejant per '’horta fent el cami del tramvia. Quanta
paciencia, quantes hores unint planols i fotografies, per a finalment tragar tot el recorre-
gut tan clar i complet.

Malgrat que el llibre té unes quatre-centes pagines, es fa molt ame de llegir, doncs és tan-
ta la documentacio que hi aporta que es fa facil avangar i, al mateix temps, invita a parar
per allegir un article, gaudir d’ unaimatge, una anecdota, un record, una vivencia.... Només
heu de consultar la bibliografia utilitzada i els annexos al final del llibre, per a comprendre
el merit d’aquest magnific treball. La recopilacié de documentacié ha estat exhaustiva i
minuciosament seleccionada. Dubte molt que es puga trobar més informacio sobre la linia
4: articles de premsa, publicacions municipals, testimonis de persones, llibrets de festes,
arxius... Un recull completissim que us fara gaudir i enyorar.

Recordareu moltes coses del tramvia groc de la linia 4, de com era Sant Joan en aquell
temps, com viviem i jugavem. D’aquell camp que s’ha perdut i d’aquella llengua, la nostra,
tan volguda i, ara, tan abandonada, perqué el parlar de la linia 4 era el valencia. Tornarem
a posar les xapes de refrescos en la via per a veure com el tramvia les aixafa.

Em fa molt felic veure créixer la Seccid Local de la nostra Biblioteca Municipal amb apor-
tacions de persones que s’estimen aquestes histories de “prendre nota”, que s’estimen la
llengua, el nostre Sant Joan i que son capacos de contar-nos coses tan entranyables i amb
tant de seny. Hi ha molt de talent al nostre poble.

Com diu Joan F. Mira, en el seu llibre el Tramvia Groc, “La memoria és la preservacié inte-
rior del passat, pero també és 'tinica cosa que dona alguna llum al present i als possibles
futurs.” Esperem que en eixos possibles futurs el Tram puga circular novament per aquells
camins abans de terra, ara d’asfalt, que conformaren I’'Horta i uniren Sant Joan i Mutxamel
amb la ciutat d’Alacant.

Moltes gracies, Joe per deixar aquesta historia a les nostres mans.

Conxa Gosalbez Ramos
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I

INTRODUCCIO

0 sé perqueé pero, tot tipus de vehicles amb rails sempre han fet que els meus ulls es

queden oberts contemplant-los. Sempre m’han agradat els trens i els tramvies. Tal
volta l'Gltim record que tinc del tramvia n° 4 siga quan a marg de 'any 1964 naix el meu
germa Alberto i per anar a Alacant a veure’l junt a ma mare hospitalitzada, recorde el viat-
ge amb mon pare, mon germa Miguel i ma germana Maria Jesus; férem el viatge primer
amb U'Alcoiana fins a Vistahermosa i després, agafarem el tramvia que encara hi arriba-
va fins alli per deixar-nos a la Placa d’Espanya per anar a la Maternitat Provincial* que es
trobava a Campoamor...

Els meus primers 12 anys vaig viure a la Rambla, aleshores “Avenida de José Antonio
n° 68” (on és l'actual edifici de la Farmacia Martinez-Bravo) ni tan siquiera “avinguda”
i, tot aixd, que quasi tots els meus amics i amigues de carrer parlavem valencia. Molts
records del nostre tramvia (quan s’elimina la linia a l'lany 1963 jo tinc 7 anys) que hi pas-
sava per davant de casa i del nostre espai de joc sense haver-hi hagut mai cap accident
ni situacio perillosa. Si és cert que de vegades, sobretot a l'estiu, agafavem xapes de les
botelles de beguda del cine Cervantes d’estiu que es trobava fent canto entre la Ram-
blai el carrer del Mercat (actual edificiamb el n° 54 de La Rambla) i que posavem sobre
la via i esperavem per veure com les xafava... Bons records son tots aquests... El tram-
via era i és eixe mitja de transport que hui podem dir que és “sostenible” i encara que
aqueix vocable no s’utilitzés en aquell moment, estigué en contacte amb els veins de
Mutxamel, Sant Joan i Santa Fa¢ que gaudien del temps del trajecte on podien fer els
comentaris i xerrades, i perque no, eixes amistats que sorgien del contacte de les hores
i dies de recorreguts...

Aquest llibre és un homenatge a totes aquelles persones que durant quasi 40 anys, 28
de setembre de 1924 fins a 1 de setembre de 1963 utilitzaren el tramvia eléctric i ara,
60 anys després el pose de manifest per l'enyoranca dels temps passats i, per la torna-
da del nou projecte, que amb il-lusié s’esta portant a terme als despatxos per fer possi-
ble eixe nou tracat entre Alacant, 'Hospital, Sant Joan i Mutxamel aprofitant la linia ja
tracada a la platja de Sant Joan. Segons passa el temps, vaig revisant el document i la
informacio al respecte va canviant. Al capitol XI —pp. 309-315—-, expose noticies apare-
gudes al respecte.

Des d’aqui vull agrair el treball fet per la Plataforma en favor del tramvia, aquell mitja
posat sobre el terraidut a terme fins al Ravalet a principis del passat segle, parle del “tre-
net de foc” i que eixe fum i soroll que deixava al passar siga, a mode d’exemple, el motor
del nou tragat que els dos nostres pobles es mereixen.

1. Arxiu Diputacié d’Alacant. Juny 2007. ESTUDIO DE LA DOCUMENTACION DE BENEFICIEN-
CIA.p. 14
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I. Introduccio

Dir que he fet una investigacio a partir de llibres, llibrets de festes i altres publicacions, a
UArxiu Municipal tant de Sant Joan d’Alacant AMSJA), de Mutxamel i el d’Alacant (AMA);
també a I'Arxiu de la Diputacio d’Alacant i, sobretot al record de persones que el cone-
gueren i lutilitzaren. Davant aixo, m’he permés copiar fotografies, oracions o paragrafs
indicant sempre la referéncia amb nom de l'autor i titol de l'obra. Es una forma d’agrair
tot el treball préviament realitzat i que m’han servit per fer el present.

Totes les fotografies que hi apareixen porten a peu de foto la font d’on les he copiades o
els noms dels autors segons les fonts consultades. També hi apareixen fotos meues rea-
litzades amb el mobil intentant localitzar els indrets antics i els actuals per trobar-hi les
antigues localitzacions i, d’altres, per indicar el cami o ruta per on circulava —les meues
fotografies porten la data de realitzacié-.

Per acabar aquesta reflexio, pense en els actuals joves tant de Sant Joan com de Mut-
xamel que coneixen la linia 23, ni tan siquiera l’Alcoiana com nosaltres la coneixiem i
menys encara, que el tramvia va suposar un gran avang en la comunicacio entre Ala-
cant, Sant Joan i Mutxamel i que, a dia de hui es desconeix la seua existencia i fins i tot
el seu tragat.
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11

ESPANYA: EL TRANSPORT
A LA SEGONA MEITAT DEL S. XIX
I PRIMERA MEITAT DEL S. XX

avant el meu interés per traure a la llum tot el que va significar l'electrificacié del tram-

via i la posada en circulacio d’unitats des d’Alacant fins a Mutxamel, he localitzat un
bon article? elaborat per Francisco Javier Monclus i José Luis Oyon i divideixen el mateix
en dues parts:

1. LA DIFUSIO DEL TRAMVIA COM A TRANSPORT COL-LECTIU
(segona meitat s. XIX)

1.1 Un transport car (1850-1900)

Primer de tot s’ha de parlar de la implantacio a Espanya del tracat ferroviari des de 1848 a
les principals ciutats espanyoles ubicant les estacions terminals el més prop possible del
centre actiu de la mateixa ciutat i que faran possible el seu creixement urba.

Litografia: vista romantica de '’Albereda de San Francesc on s’aprecia I'estacid
construida per la companyia dels Ferrocarrils de Madrid a Saragossa i Alacant (MZA)

2. Ministerio de Fomento 1996. Transporte y crecimiento urbano en Espafa, mediados s. XIX-
finales s. XX. CIUDAD Y TERRITORIO Estudios territoriales N° 107-108, primavera-verano 1996.
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IL. Espanya: El transport a la segona meitat del s. XIX i primera meitat del s. XX

Al llibre Alicante CONOCE TU CIUDAD? s’explica tot el procés de la construccio de la linia
ferroviaria des de Madrid fins Alacant que breument descric:

Gener de 1844: '’Ajuntament d’Alacant s’interessa per la concessié que el govern havia
donat a l'enginyer Lara i Melia per 'establiment d’una linia ferroviaria entre Madrid i
Alacant per la importancia del seu port.

Es divideix la linia en 3 trams: Madrid-Aranjuez, Aranjuez-Almansa i Almansa-Alacant.

Els dos primers trams foren finangats per societats mercantils i personatges de la
cort.

El tercer tram, fou finangat per la burgesia alacantina i institucions municipals.
El projecte s’inicia entre 1852 i 1857.

27 de desembre de 1857: finalitzacio de les obres.

4 de gener de 1858: arribada del primer comboi a Alacant.

25 de maig de 1858: inauguracio oficial per la reina Isabel II.

¥ ﬂﬁ

.

v

'-mTI1 Sl ||||-
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Litografia: visita a Alacant de la reina Isabel II, el 25 de maig de 1858 amb motiu de la
inauguracio oficial del ferrocarril que unia Madrid i Alacant (AMA - Arxiu Municipal d’Alacant)

Seguint l'article del “Ministerio de Fomento” per apropar els ciutadans a les estacions,
algunes ciutats espanyoles fan des de les propies estacions punt de partida i arribada
d’omnibus i cotxes de lloguer (pp. 219 del citat article). En la decada de 1880 s’introduei-
xen els ripperts que faran competencia amb els omnibus.

3. CONOCE TU CIUDAD, editat per el diari INFORMACION en 2006, al capitol 15 EL FERROCARRIL
Y SUS ESTACIONES.
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La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

Estacio de RENFE a Alacant sobre els anys 50.

L'estacio de RENFE d’Alacant es va mantenir inalterada fins a temps molt recents
relativament a la seua fesomia, aquesta és una imatge dels anys 1960 del passat segle

e il M-M

Actual panoramica de l'estacié. 07-03-2022
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IL. Espanya: El transport a la segona meitat del s. XIX i primera meitat del s. XX

Per aclarir aquets termes a continuacio incloc les definicions en castella:

OMNIBUS

1. Vehiculo de transporte colectivo para trasladar personas, generalmente dentro de las
poblaciones.

2. Tren que lleva vagones de todas clases y para en todas las estaciones de su recorrido.

RIPPERT

1. Un ripert o rippert era un tipo de 6mnibus tirado por caballos para transporte urbano,
mas ligero, rapido y pequefio que un tranvia. Algunos modelos tenian ruedas de caucho,
por tanto, no necesitaba vias y podian circular por cualquier calzada.

En el cas d’Alacant aquest tipus d’infraestructura es retarda en comparacié a altres ciutats
espanyoles. No he localitzat informacié que puga donar-nos amb una visio fidel de la reali-
tat, les linies d’0mnibus que es van desenvolupar a U'interior de la ciutat. Tan sols es disposa
de lainformacié que ens donen els autors al capitol XIII punt II EL TRANVIA DE LA HUERTA:

El dia 15 de Marzo de 1897 se autorizé la explotacion de una linea tranviaria entre Ali-
cante y Muchamiel, con motor a vapor, pero vistos los inconvenientes del sistema, por
Real decreto de 13 de Noviembre de 1901 se dispuso el cambio de traccion de vapor por
la de traccion de sangre, cuyo sistema perduré hasta 1923, en que se autorizé de nuevo
la sustitucion del sistema de traccién animal por la electricidad.

Recentment també es pot llegir: “El 15 de marc de 1897 va entrar en funcionament un
tramvia de vapor que el veinat mutxameler va batejar amb el nom de ‘trenet de foc’, pel fum
que eixia de la xemeneia” (Assumpcio Brotons, cronista de Mutxamel. De l'article TARTA-
NES, TRAMVIES, COTXES DE PUNT, AUTOBUSOS: EVOCANT EL TRANSPORT PUBLIC MUT-
XAMEL-ALACANT. Mar¢ 2022).

De l'article Recuerdos de mi infancia al lli-
bret de Festes del Crist de 1970 de José
Maria Torregrosay Juan podem llegir al res-
pecte del “tren de vapor”:

Recuerdo el “tren de vapor” que salia
de la plaza de Santa Teresa, de Alican-
te, para terminar en la estacién del Rava-
let, en Muchamiel, paradero que, has-
ta hace pocos anos, aun existia. Dicho
tren embocaba en San Juan siguiendo la
carretera y hoy no me explico como podia
discurrir por la calle de San José y deja-
ba lugar bastante para el resto de la cir-
culacion rodada. Mds tarde y después de

und [arga temporaFla en ,‘7“3 el Vta/e,a Al Carrer San José de Sant Joan d’Alacant
cante solo se hacia a pie o en vehiculos 20-11-2022

4. Manuel Sdnchez Buades, Federico Sala Seva (1978). RESUMEN HISTORICO DE LA VILLA DE
SAN JUAN DE ALICANTE. Capitol XIII, punt II, EL TRANVIA DE LA HUERTA.
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La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

de traccién a sangre por carretera, vino el tranvia de mulas, que hacia el mismo trayecto
que el tren, pero arrancando de la Explanada de Alicante.

Com s’aprecia a les segiients fotografies de 1927 i 1965, des de l'estacio d’Alacant no es
va fer cap linia que fora punt de partida i d’arribada dels 0mnibus o trens de vapor que,
com assenyala José Maria Torregrosa y Juan al seu article, el famds “trenet de foc” tenia el
punt de partida des de la placa de Santa Teresa, on es troba el parc del Panteon de Quijano
fins al Ravalet de Mutxamel. Més endavant justificaré la rao per la qual s’estableix la Placa
de Santa Teresa com a punt de partida cap a Mutxamel.

Ja quan la xarxa de tramvies a Alacant queda establida alla pels anys 30, la linia 7 (Flori-
da-Cementeri) passara per davant de l'estacié i la connectara amb el centre urba.

Arribada del primer “Tren botijo”, agost de 1927
S’aprecia el volum de carruatges com a mitja de transport public i algun vehlcle a motor

El que va succeir és que els preus d’aquests tramvies de vapor eren cars i per tant mai
foren mitjans de transport massius. A Alacant foren dues les linies que es construiren: el
tramvia a vapor de Crevillent i el tramvia a vapor de Mutxamel.

Al llibre EL TRANVIA DE ALICANTE PASADO Y FUTUROS® es fa un profund estudi d’aquests
dos tramvies. El primer a Crevillent fou inaugurat el 31 de desembre de 1904 fins al 25 de
juny de 1910. Respecte al tramvia a vapor de Mutxamel es tractara amb amplitud al capi-
tol IV, p. 29 d’aquest llibre, al tractar-se de la linia que posteriorment fou la linia 4.

5. EL TRANVIA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l'any 2007. Capitol 04. La Compaiia General de Tranvias y Ferrocarriles Vecinales: Los
tranvias a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de ['’Associacio Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.
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IL. Espanya: El transport a la segona meitat del s. XIX i primera meitat del s. XX

Febrer 1965.

Amb el canvi a la traccié a sang que s’inicia a moltes ciutats espanyoles a partir de 1871,
es fa un tragat de linies més o menys seguint un patré radial que connectava el centre de
la propia ciutat amb les estacions de ferrocarril, els barris i nuclis urbans propers a les ciu-
tats. Tenim l'exemple de distintes fotografies dels “tramvies de mules” com aqui s’anome-
naven i no de traccié a sang com s’anomenaven als documents de U'epoca. Vol dir aixo que,
la xarxa de vies per la ciutat d’Alacant és extensa i connectant el centre. No es disposa de
fotografies antigues de tramvies de mules pels barris alacantins. No obstant aixo, segons
el document que he treballat, llegim: “una caracteristica comun de las redes tranviarias de
la época de traccion animal era la de encontrarse mds desarrolladas en las dreas de la ciu-
dad donde las expectativas de negocio se prometian mejores. Con tarifas altas, sobre todo
en los largos trayectos a los suburbios, el tranvia fue por lo general privilegio de pocos”,
(p.222)°.

6. EL TRANVIA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l'any 2007. Capitol 04. La Compaiia General de Tranvias y Ferrocarriles Vecinales: Los
tranvias a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de 'Associacié Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.

7. Memoria de Alicante A PEDIA. Publicat per David Rubio 06-08-2016. Plaza de Toros.

8. Bloc Asociacidn Cultural ALICANTE VIVO. Publicacié d’Alfredo Casmpello: EL MERCADO CEN-
TRAL EN LA HISTORIA DE ALICANTE (1922-2012) 25-01-2013.

9. Bloc ALICANTE EN EL RECUERDO. FOTOGRAFIAS INEDITAS DE LA HISTORIA DE ALICANTE
(I1). wwwe.alicantevovi.org 18-05-2008.

10. Aguilar Civera, I. (2007). EL TRANVIA DE ALICANTE PASADO FUTURO. Valéncia: GENERALITAT
VALENCIANA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE. Biblioteca Publica Ala-
cant -Paseito de Ramiro- Signatura: 188-69-061.

11. Abad, L., Azuar, R. y otros. (1998) MEMORIA GRAFICA ALICANTE Y COMARCA. UN SIGLO EN
IMAGENES - INFORMACION. p. 214. Alacant: Artes Graficas Mediterraneo.
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"6 WEN

Placa de bous d’Alacant: encreuat de tramvies
de traccio animal amb carruatges tipus “jardinera”
de la linia de Sant Vicent del Raspeig?

Fotografia actual del mateix indret (07-02-2022)

Mercat Central d’Alacant en construccié inaugurat a 'any
19228, Traccié animal amb carruatge tipus “jardinera”

T
e oY

Linia de Sant Vicent del Raspeig. 29 de setembre Tracci6 a sang servei Alacant-Santa
de 1924, dltim dia de servei de traccio a sang*® Fac-Sant Joan-Mutxamel**
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1.2 L'época daurada del tramvia (1900-1950)

L'electrificacié del tramvia suposa un canvi en ['Us del transport urba perqué sera el mitja
de transport quasi exclusiu i cada vegada, més democratic, deixant de ser classista com a
I'época de la traccié animal. Es a partir de 1900 fins 1932, quan la gran majoria de ciutats
espanyoles augmentes les linies i se’n creen de noves. Els nuclis urbans de la grandaria
com Alacant que tingueren poques linies amb la traccié animal, veuran considerablement
ampliada la xarxa formant una estructura radial connectant el centre urba amb la perifé-
ria i eixides de la ciutat.

L'estructura de la xarxa tramviaria alacantina ve perfectament donada pel centre urba
de la década de 1930 on es pot apreciar que totes les linies passen pel mateix centre i
s’expandeixen cap a cinc radis: Cementeri, Sant Blai, Sant Vicent, Bola de oro i Mutxamel
donant lloc a 7 linies que faran que augmenten considerablement el nombre d’ usuaris:

1. Benalta

. Carolines

. Els Angels, Ciutat Jardi i Sant Vicent del Raspeig

. Vistahermosa, Santa Fag, Sant Joan d’Alacant i Mutxamel
. Sant Blai

. Pla Hospital

N o o A WWN

. Florida i Cementeri

Es en la postguerra quan el tramvia té el maxim d’esplendor on es veuran eixos tramvies
carregats superant la capacitat a pesar dels talls d’energia eléctrica, precarietat de la xar-
xa tramviaria, vehicles obsolets, manca de material de reposicio... i la seua decadéncia
vindra marcada dues décades després amb la circulacié d’altres mitjans de transport com
Uautomobil privat que marquen, de nou, una divisio social. Als anys cinquanta, en algunes
ciutats espanyoles l'Us cada vegada més habitual d’automobils sén els primers testimonis
de la desaparicié de les primeres linies tramviaries.

A la seglient pagina podem observar el planol esquematic de la xarxa de TESA a Alacant.
Arxiu BBVA

2. LA REVOLUCIO DE ’AUTOMOBIL (primera meitat s. XX)

El fenomen del declivi del transport public en gran part de les ciutats europees vindra
donat per l'increment del parc automobilistic a finals dels anys cinquanta i, sobretot, als
seixanta. El cas és que a Espanya es dona un poc més tard perqué durant els 50 i mitjans
del 60 es produeix un creixement important en el nombre de viatgers transportats. Poc a
poc i de forma lenta les linies d’autobusos aniran cobrint els barris en expansio dels anys
seixanta y setanta que no estaven coberts amb linies tramviaries.

Es el moment en la década dels 60 quan els ajuntaments, davant la caducitat de les con-
cessions de les linies i la no renovacié de la xarxa tramviaria, impulsaran xarxes d’autobu-
sos i metros (a les grans ciutats) eliminant els tramvies del centre urba i, finalment, els de
la periféria.
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Planol esquematic de la xarxa de TESA a Alacant. Arxiu BBVA

21



IL. Espanya: El transport a la segona meitat del s. XIX i primera meitat del s. XX

Per acabar aquest capitol, he trobat aquest PROJECTE O TESINA D’ESPECIALITAT:

Titol: LA NUEVA ERA DEL TRANVIA COMO MODO DE TRANSPORTE:
¢NECESIDAD O MODA?

Autor:Oliver ALCALDE FERNANDEZ
Data: Juny 2012

On s’especifica, més detalladament com fou el final del tramvia als paisos europeus:
A grandes rasgos podriamos clasificar los paises en dos grupos:

1. Paises donde el tranvia desaparecio. Poniendo el foco en Europa como pretende esta
tesina, los paises que clausuraron la amplia mayoria de sus lineas fueron Reino Uni-
do, Francia, Espania e Italia (aunque conservo algunas grandes lineas). Este grupo
de paises, a escala mundial, lo completan los paises asidticos, Estados Unidos y
Canadad.

2. Paises donde el tranvia se mantuvo. El pais mds importante y con un mayor nime-
ro de lineas que no aposto por la desaparicion del tranvia es Alemania, Benelux y los
paises del Este de Europa también vivieron un proceso similar.
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EL TRANSPORT PUBLIC A ALACANT I
PROVINCIA ALS S. XIX I PRINCIPIS DEL S. XX

a recerca d’informacio referent a aquest capitol em ve donada per un llibre*? sense el
qual aquest treball no hi hagués sigut possible donat que, 'autor fa un minucios i pro-

fund treball del que jo tan sols transcriuré un breu resum per posar-nos en situacio.

Des del capitol II on s’introdueix la situacié espanyola als segles XVIII i XIX, nosaltres ciu-
tadans del segle XXI podria ser que ens resulte un tant dificil d’entendre el com viatjava la
gent d’un indret a un d’altre ara que tenim rapids vehicles i espaioses carreteres o auto-
pistes jugant a dominar l'espai i el temps que en menys de 200 anys hem canviat i trans-
format el paisatge en pro d’una millora en la comunicacio.

Francesc Ortiz Alemany a les pagines 14 i segiients del seu llibre fa una excel:-lent descrip-
ciod de la situacio que, per al treball present, copie unes dades que seran d’informacié Gtil
i practica:

Fins a finals del segle XIX les comunicacions per terra entre Alacant i la resta de pobles
no era massa bona. (p. 14)

Les comunicacions entre la ciutat i els pobles de |‘Horta es feia a través de la tarta-
na-diligéncia, servei que es va inaugurar el 24 de juny de 1835 per 'empresari mutxa-
meler Tomas Antdn, que unia Mutxamel a Alacant passant per Sant Joan i Santa Fac...
(p. 26)

Del mal estat dels camins entre la ciutat d’Alacant i la resta de poblacions era noto-
ri, com aixi ho recull Fermin Caballero al seu “Manual geogrdfico-Administrativo de la
Monarquia Espanola”, editat a I'any 1844 on es podia llegir al respecte: “En cuanto a
comunicaciones estdn tan atrasados, que atn no se han construido los caminos desde
la capital a la carretera de la corte, ni desde la misma Alicante para Valencia y Alcoy”.

L’any 1858 construccié de la via férria fins a Madrid. (p. 14)

Els capitans de 'exércit Lloret i Cortés, a 'lany 1864 indiquen l'estat en qué es trobaven
les carreteres: la circulacid de la ciutat amb els pobles de [’Horta es feia a través de dos
camins principalment, un que anava cap al Palamé i un altre que duia cap a Santa Fac
i Sant Joan i que continuava cap a El Campello i la comarca de la Marina. El cami més
directe cap a Mutxamel es desviava abans d’arribar a la Santa Fag per prendre el cami
de Lloixa, encara que el millor cami era el que travessava Sant Joan. (pp. 19-20)

En 1883, Roca de Togores ja reclama una millora de les comunicacions entre la ciutat i
la seua horta mitjancant un tramvia... (p. 26)

12. Ortiz Alemany, Francesc. 2021 MUTXAMEL i 'THORTA d’ALACANT descrites pels viatgers i cronistes.
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III. El transport public a Alacant i provincia als s. XIX i principis del s. XX

El 24 de desembre de 1903... se abrieron al Servicio ptiblico los 11 kildmetros que reco-
rre el tranvia de vapor de Alicante a Muchamiel. (p. 27)

En la “Guia Prdctica de Alicante y su provincia” apareguda a 'any 1908 s’indica el recor-
regut del tramvia de vapor: Recorre este tranvia los puntos siguientes: Cruz de Piedra, Con-
domina, Claveria, Santa Faz, Ferrdndiz, San Juan, Depdsito Muchamiel, Ravalet. (p. 27)

s RN

Mateix moment. El tramvia ja en direccié a Mutxamel.
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18-10-2022. Actual placga Luis Foglietti a Santa Fac

06-10-2023. Carrer Major a Santa Fag

— L'any 1913 ja apareix al “Handbook for travellers”, editat per Baedeker que els tramvies
son tirats per mules...

Any 1910. Actual placa Luis Foglietti. Foto: Col. Frias. AMA. (p. 28)
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III. El transport public a Alacant i provincia als s. XIX i principis del s. XX

24-05-2022. Mateix indret a 'actual placa de Luis Foglietti a Santa Fac

— EL 28 de setembre de 1924 va ser inaugurada 'electrificacié de la linia del tramvia fins
a Mutxamel.

Al llibret de festes de Sant Antoni de Santa Fag de 'any 2007 Isidro Buades Ripoll escriu
un article sobre la plaga de Luis Foglietti deixant una referéncia al tramvia de vapor que
diu aixi:

LA PLAZA DE LUIS FOGLIETTI

La plaza de Luis Foglietti no es la que era, no tiene el ambiente hortelano que tenia
cuando la corporacion alicantina decidié darle el nombre del ilustre musico, paisano
nuestro y autor de populares zarzuelas como “El capricho de las damas” o “Serafin el
pinturero” y que nacido en Alicante en 1877 murié en Madrid en 1918.

No es lo que era y esto es natural, porque nada hay en el mundo que sea para siempre,
ni aquella plaza cruzada un dia por el tranvia de vapor de Alicante a Mutxamel que lue-
go fuera sustituido por el de traccion animal (tranvia de mules) sobre el antiguo cami-
no convertido mas tarde en carretera nacional 332, luego adoquinada a su paso por el
caserio. Con aquella cruz labrada en piedra de la “Serra Grossa” (mas o menos en el
centro) y el piso de tierra notablemente mas hondo que el que luego tuvo, alli en don-
de en una triste manana veraniega de domingo en el afio 1936 se encendié una hogue-
ra que mas vale no recordar.

Luego se alquitrano la plaza entera y asi perdié lo que de huertana le quedaba. Pero,
aunque los cambios siempre ocasionan descontento, creo que ninguno de ellos supe-
ré en quejas a las que produjo la sustitucion de la redonda fuente de piedra que tantos
anos ha permanecido en su rincon.
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De la Biblioteca de Mutxamel m’han facilitat el llibre MUTXAMEL Records d’un segle (2002)
on al capitol 3 els autors fan un resum del que va suposar una linia tramviaria entre Alacant
i Mutxamel en les diverses modalitats: vapor, traccio animal i electricitat.

3. TRANSPORT PUBLIC-TRAMVIA DE LI







IV

DEL TRENET DE FOC
AL TRAMVIA ELECTRIC

esprés d’haver llegit diversos llibres sobre el mateix i no investigat als arxius que ho

han fet aquestes persones amb molt interes i cura, considere que, segons les fonts
consultades si fou primer el tramvia “de mules” i després el “trenet de foc”, o pel contrari,
primer el “trenet de foc” i després, els “tramvies de mules”.

Amb la meua humilitat, aquestes persones que he citat al llarg dels seus treballs, em merei-
xen tota la confiancga i, segons llegim, a uns o a d’altres l'ordre del transport canvia. No és
necessari per qui decantar-nos, per uns o per altres, és important donar I'’émfasi en el tre-
ball d’investigacio dut a terme per cadascl per poder donar la informacio més fidel possible.

Ara mostraré un resum® que recull 11 capitols d’onze persones que fan les seues investi-
gacions i reflexions.

— Hacia 1885, la ciudad de Alicante se habia convertido en un vital centro logistico para los
pueblos y las comarcas limitrofes gracias a su puerto y a la linea ferroviaria con Madrid.
La capital disfrutaba de un periodo de esplendor econdmico debido al enorme movimien-
to comercial generado por el tratado preferencial con Francia para la exportacion de
vinos espanoles. El transito de caldos, toneleria vacia, coloniales y otros articulos agrico-
las y manufacturados también se facilitaba por la mejora de otras comunicaciones terres-
tres de reciente construccion, como el ferrocarril de Alicante a Murcia, las carreteras de
segundo orden de Alicante a Silla por las Marinas; Alicante a Alcoy por Jijona, y la del Alto
de las Atalayas a Murcia. (p. 57)

Dades i dates importants d’una llarga decisio que implicava a persones i al capital:

— El primer paso para la construccion de un servicio tranviario interurbano en los alrededo-
res de la capital vino auspiciado por los barceloneses Pedro Buqueras Rovira y Eusebio
Soler Casamitjana. Ambos habian concluido en ese mismo ano de 1880 los estudios de
un tranvia a vapor entre Alicante, Elche y Crevillente, que debia circular en su mayor par-
te sobre la carretera del Alto de las Atalayas a Murcia, y que inmediatamente presentaron
para su aprobacion a los organismos correspondientes. Tras algunas objeciones, el Gober-
nador civil declard en diciembre de 1882 la utilidad publica de este proyecto. (pp. 58-59)

— El 4 de junio de 1889 la Juan Soler y Cia. ganan la subasta para la concesidn del tranvia
de Alicante a Elche y Crevillente. (p. 59)

13. EL TRANVIA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l'any 2007. Capitol 04. La Compaiia General de Tranvias y Ferrocarriles Vecinales: Los
tranvias a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de [’Associacio Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.
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IV. Del trenet de foc al tramvia eléctric

— En las comarcas de La Huerta también se producian novedades. En 1883 se planted por
primera vez la idea de establecer un tranvia rural entre Muchamiel y la capital, cuyos
estudios solicité el madrilefio Federico Lucini Biderman, aunque parece que no llegé a
concluirlos. (p. 60)

— En 1890 el ingeniero alicantino D. Ramdn Martinez Grau propone una linea de ferrocarril
econdmico de 25 kildmetros de longitud que uniria Alicante y Santa Faz por San Vicente,
Villafranqueza, Muchamiel y San Juan y para ello creé una sociedad denominada Com-
pania del Ferrocarril de Alicante a San Vicente y la Huerta. (p. 60)

- S e TNl s
Fotografia capturada de facebook del grup Oficis antics —Els treballs i els dies— amb
el seglient text: Elx, al Baix Vinalopo, 1905. Tramvia a vapor entre Alacant, Elx i Crevillent
de la “Comparnia General de los tranvias y Ferrocarriles Vecinales de Espana”.

— En 1894 aparecieron dos solicitudes mds para construir sendos tranvias entre Alicante
y Muchamiel: una en noviembre por parte de nuestro viejo conocido Francisco Cantarell,
ahora avalado por capital belga; y otra en diciembre, cuyo titular era D. Alfonso de San-
doval y Bassenourt, Baron de Petrés, y desde el 2 de julio de 1899 alcalde de Alicante.

(p. 61)

— El 15 de marzo de 1897 se aprobd por R.O. y se otorgd la propiedad de la concesion del
tranvia de Alicante a Muchamiel a D. Alfonso de Sandoval, Baron de Petrés. (p. 61)

De l'Arxiu de la Diputacio Provincial d’Alacant he localitzat aquest document amb data 30
de marg de 1896 relacionat amb Uinici de la posada en marxa de la construccio d’aquest
tramvia a vapor entre Alacant i Mutxamel el qual va dirigit a V.I. (Vuestra Ilustrisima
—President de la Diputacio-) i signat per un tal Luis?
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IV. Del trenet de foc al tramvia eléctric

TRANSCRIPCIO

A la Comision provincial
30 Marzo 1896

Al devolver a V.I. el adjunto proyecto de tranvia a vapor de Alicante a Muchamiel y ex-
pediente formado a peticion de D. Alfonso Sandoval, bardn de Petrés, que se sirve V.I.
remitird informe; ha de hacer presente a V.I. que esta Administracién ha examinado de-
tenidamente los documentos que constituyen el proyecto y el expediente incoado, de-
biendo informar a V.I. que: reuniendo el proyecto las condiciones técnicas exigidas por
la ley, segun se desprende de los informes emitidos por el Sr. Ingeniero Jefe de Obras
Publicas, se han observado en la tramitacion del expediente las prescripciones exigidas
por el reglamento de 24 de Mayo de 1878, debiendo sin embargo hacer a V.I. algunas
observaciones por lo que pueda afectar al transito publico y a los intereses generales.

En primer lugar, y mandando el trazado del Tranvia de que se trata en su mayor parte
por la carretera de Silla a Alicante que tiene un ancho muy escaso para el presente tran-
sito que por ella se verifica, debe tenerse esta circunstancia muy presente para exigir
las precauciones necesarias a evitar las dificultades y perjuicios que el establecimiento
del Tranvia pudiera ocasionar al transito por la expresada carretera.

En la travesia del pueblo de San Juan aumentan extraordinariamente aquellas dificulta-
des en la parte comprendida en la Calle de San José, puesto que su anchura es reducida
y en el transito y necesidades del vecindario mucho mayores, debiendo por tanto aumen-
tarse las precauciones, por los mayores peligros que existen. Creemos que pudieron evi-
tarse o por lo menos disminuirse mucho estos peligros, corriendo el trazado de esta parte
por detras de las casas de la acera derecha de la calle de San José y entrando en el pue-
blo por la parte opuesta a la que ocupa el trazado en la plaza de la Cruz, para lo que ha-
bra que hacer alguna expropiacion de poca entidad atendido al importe del presupuesto.

Por lo demas y considerando el proyecto de que se trata como altamente beneficiario a
los intereses de esta zona, puesto que responde a una necesidad sentida hace mucho
tiempo por los muchos braceros que de los pueblos y caserios de la Huerta de Alicante
acuden a esta Capital a ocuparse en la faena del Puerto y en las diferentes industrias en
ella establecidas, asi como por los propietarios de las fincas enclavadas en la huerta que
en su mayoria residen en Alicante y del publico en general que disfrutara de mayor como-
didad cuando tenga que recorrer aquel trayecto creemos que debe considerarse de uti-
lidad publica para los efectos de la expropiacion necesaria para llevar a cabo las obras.

En cuanto creo deben manifestarse a V.I.que sin embargo de lo expuesto, acordara lo
que estime mas oportuno.
Luis ?
e s

—
_— = =

Ampliacion de la signatura

14. Veure pagina 265 on es parla d’aquest carrer a 'article Recuerdos de mi infancia al llibret de
Festes del Crist de 1970 de José Maria Torregrosa y Juan.

32



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

Aquesta informacioé es pot contrastar amb els planols del carrer San José que daten de
Uany 1897 i corresponen a un expedient guardat a 'AMSJA en “relacion a alineacion y
reforma de la Villa” on podem fer un bon analisi de com era 'entrada a Sant Joan des de la
carretera d’Alacant i, sobretot, el que diu de fer passar el tracat tramviari per darrere de les
cases de la vorera dreta en sentit Mutxamel. Sembla que aquesta idea no fou admesa i el
tracat, finalment va passar per l'interior del mateix carrer com ja ho cita José Maria Torre-
grosa i Juan®® on es pot llegir al respecte:

“Recuerdo el “tren de vapor” que salia de la plaza de Santa Teresa, de Alicante, para ter-
minar en la estacion del Ravalet, en Muchamiel, paradero que, hasta hace pocos anos,
aun existia. Dicho tren embocaba en San Juan siguiendo la carretera y hoy no me expli-
co como podia discurrir por la calle de San José y dejaba lugar bastante para el resto de
la circulacién rodada”,
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15. José Maria Torregrosa y Juan. Article Recuerdos de mi infancia en el llibret de festes del Crist
de l'any 1970 p. 265.
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El tres planols corresponen al carrer San José, primer carrer d’entrada al poble en 1897
seguint la carretera des d’Alacant.

Hi apareix unes linies suposadament, per ampliar la calcada pero que, es va quedar
com a projecte i mai es va dur a terme estant en l'actualitat igual d’'ample que en aquell temps.

Lalinia blanca indica el trajecte tramviari
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Anteriorment a tota aquesta decisié de realitzar Uinicial tracat pels carrers San José i
Major, ja 'Ajuntament planteja les dificultats de circulacié per aquests carrers estrets i que
posen en perill al veinat.

Copia de 'Acta digitalitzada del Ple Municipal
de UAjuntament de Sant Joan d’Alacant

PDF 22
Pagina 8
Acta 03-09-1892

Sesion del dia 3 de Septiembre de 1892

En la Villa de San Juan a tres de Septiembre de mil ochocientos noventa y dos: Bajo
la presidencia de D. Joaquin Sala Aleman Alcalde, se reunieron los Sefores del Ayun-
tamiento que al margen se expresan para celebrar Sesién ordinaria sobre los asuntos
que se diran.

Abierta la sesion y leida el acta del anterior fue aprobada. ----------=======-==-mcceee

Enseguida se leyeron los Boletines Oficiales publicados desde la Ultima sesion acor-
dando el Ayuntamiento el mas exacto cumplimiento a las 6rdenes y circulares conte-
nidos en los mismos.

En este momento el Sr. Alcalde presidente manifesto a la corporacién que a fin de evi-
tar en lo posible el abuso que venia cometiéndose por los conductores de carruajes
y caballerias habia dispuesto fijar a la entrada de la Poblacion por los puntos en que
lo hacen las carreteras de Silla a Alicante y de Jativa a Alicante un edicto para xxx*¢ a
dichos conductores que no fueren corriendo por dentro de la Poblacidn y, ademas que
fueran a pie cuidando de las caballerias excepto aquellas que llevasen freno; en vista
de esta manifestacion los Sres. del Ayuntamiento xxx*” de confirmacion sobre el par-
ticular acordaron aprobar la medida adoptada por el Sr. Alcalde, y que ademas pudie-
ran ser multados todos aquellos que castigasen xxx*¢ a las caballerias puesto que esto
podria dar lugar a alguna desgracia, dado la estrechez de algunas de las calles por
donde atraviesan dichas carreteras.

Asi mismo hizo presente el Sr. Alcalde....
Al marge s’expressen:

Presidente — Gosalbez Gadea — Sala Ivorra — Garcia Codina — Sala Alemaf
— Lledd Gosalbez — Fluixa Benabent — Seva Lapuente

16. No s’entén el que esta escrit.
17. No s’entén el que esta escrit.
18. No s’entén el que esta escrit.
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Continuacio del resum® de la pagina 59:

— En 1898 el Bardn de Petrés vende al ingeniero valenciano D. Luis Ibdnez y Carreres el
proyecto de tranvia de Muchamiel que tuvo lugar ante notario el 25 de octubre de 1901
y por Real Orden de 7 de octubre de 1902 se aprobd la operacion. (p. 61)

- Luis Ibdnez comenzd a toda prisa la construccion del tranvia; previamente, se habia
acordado que la traccién a vapor con la que estaba proyectado se sustituyera provisio-
nalmente por traccion animal. En consecuencia, se reemplazo el carrilaje planeado de
22,5 kilogramos por metro lineal a otro mds ligero de solamente 12,5. Las obras se ini-
ciaron en octubre de 1901 y e concluyeron en seis meses. (pp. 61-62)

— El 23 de abril de 1902 se inauguré con gran solemnidad esta linea tranviaria de 9,320
kilometros de longitud... El convoy inaugural salid de Alicante a las 9,40 de la manana,
seguido de una jardinera donde se acomodaba la banda de musica de San Juan, tocan-
do un pasodoble de la zarzuela “La Alegria de la Huerta”. Los pueblos del recorrido reci-
bieron a los ilustres viajeros con gran expectacion popular, colgaduras en las calles y
repique de campanas. A la finalizacion del viaje se sirvié un espléndido almuerzo. (p. 62)
—Al respecte no he pogut localitzar a ’AMA cap diari informant d’aquest noticia—

— El servicio comenzaba a las 4,40 de la madrugada desde Muchamiel y a las 6 de la
manana desde Alicante, con un intervalo de 20 minutos. Sus precios eran los siguientes:
Alicante a Santa Faz, 15 céntimos; a San Juan, 20 céntimos, y a Muchamiel 25 céntimos.
Se establecieron billetes de ida y vuelta especiales para obreros y empleadas de la fdabri-
ca de tabacos por 30 céntimos desde Muchamiel. El éxito desbordd las expectativas mds
halagiienas, pero a causa de la insuficiente cantidad de mulas para tirar de los coches,
no se pudieron cumplir los horarios establecidos. Esto hizo que por decision gubernati-
va se paralizara el servicio seis dias después de inaugurarse. Tras adquirirse el ganado
necesario, a los pocos dias ya estaba de nuevo en funcionamiento. (p. 62)

- Luis Ibdnez estuvo un ano al frente del tranvia, pero conocedor del interés del capital bel-
ga por establecer una red integral de tranvias en Alicante, negocio con la recién constitui-
da Cia. De Vecinales el traspaso en 1903 del tranvia de Muchamiel. (p. 62)

— En cuanto al tranvia de Muchamiel, Vecinales continud explotdndolo durante un tiempo
con traccion animal tal como lo habia recibido de su anterior propietario, pero como esto
era una condicion provisional, hubo que pensar en la adecuacion de la linea para el uso
de traccidon mecdnica. La intervencion se produjo durante los meses de octubre y noviem-
bre, retirdndose los coches de mulas y sustituyéndose completamente el carrilaje exis-
tente por el originalmente proyectado de mayor seccion y peso. A finales de noviembre
quedo asentada la nueva via y comenzaron a probarse las locomotoras y los coches. La
particularidad es que, debido a esta reforma tan sustancial, Vecinales volvio a reinaugu-

19. EL TRANVIA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l'any 2007. Capitol 04. La Compaiia General de Tranvias y Ferrocarriles Vecinales: Los
tranvias a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de [’Associacio Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.
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rar esta linea apenas afo y medio después de su primera inauguracion. El 24 de diciem-
bre de 1903, un tren con las autoridades municipales, responsables de la empresa y
periodistas, volvid a efectuar el mismo recorrido ceremonial en loor de multitud, bandas
de musica, repique de campanas y banquete. (p. 66)

El Dia de Navidad de 1903 se reabrié al servicio publico este tranvia con la nueva trac-
cion a vapor, publicandose las siguientes tarifas y horarios: de Alicante a Santa Fazen 12
clase, 30 céntimos; y en 23, 20 céntimos. De Alicante a San Juan, 40 céntimos en prime-
ray 25 ensegunda. Y de Alicante a Muchamiel, 50 en primera y 30 en segunda. Paradas
de la fdbrica de tabacos —que la compania denominaba “cigarreras”y para los obreros,
se aplicé una tarifa reducida de ida y vuelta a horas concretas: Alicante-Muchamiel, 45
céntimos; Alicante-San Juan, 40 céntimos y Alicante-Santa Faz 35 céntimos. Se comen-
70 la explotacion con 13 trenes en cada sentido, generalmente con el intervalo de 1 hora,
desde las 6 de la manana hasta las 9 de la noche... Sus paradas oficiales eran: Plaza de
Santa Teresa, Fielato, Cruz de Piedra, Claveria, Santa Faz, San Juan, Depdsito y Mucha-
miel. Desde el 1 de mayo de 1904, se prolongé su recorrido hasta el Barrio del Ravalet de
esta ultima poblacion. (pp. 70-71)

... unas condiciones precarias de material, infraestructura y personal... constantemente
divulgada por la prensa, era un servicio de muy baja calidad... derivé pronto en un des-
crédito para la compania explotadora... (p. 71)

Sometido a un servicio intensivo, el material del tranvia de la Huerta se deterioraba rdpi-
damente... Hay quejas explicitas de que en los dias lluviosos los viajeros debian abrir sus
paraguas dentro de los coches por la magnitud de las goteras... otras reclamaciones se
hacian eco de la extrema suciedad, masificacion, la falta de seguridad, horarios cadti-
cos y malos modos de los empleados... mencion aparte merecen los accidentes y atrope-
llos, causados sobre todo por el transito del tranvia a lo largo de las estrechas calles de
San Juan y Muchamiel... (p. 71)

20-11-2022 16-05-2022
Sant Joan d’Alacant: carrer San José Mutxamel: carrer Francisco Sala Marco
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— En 1910 solamente quedaba 1 locomotora... que se encontraba en bastante mal esta-
do... para acortar algo el tiempo de viaje se suprimid la prolongacién hasta el Ravalet,
finalizando el servicio a la entrada de Muchamiel... (p. 71)

— ... el tranvia descarrilé en uno de sus viajes habituales, y ante la imposibilidad de repa-
racion, Vecinales se vio en la necesidad de sustituir la locomotora por caballerias. Esto
tuvo lugar el 23 de diciembre de 1910. La traccidn a vapor en los tranvias de Alicante
habia durado siete afos justos. (p. 72)

— ... el declive de Vecinales continuaba imparable... al comienzo de 1914 la nueva empre-
sa Tramways Eléctriques d’Alicante, tomo el control efectivo de toda la red de Vecinales...
La historia de Vecinales concluyd definitivamente el 13 de diciembre de 1917... (p. 73)

La importancia que varen tindre les operaries de la Fabrica de Tabacs d’Alacant per al
desenvolupament del tramvia de Mutxamel és important per situar la parada a la placa de
Santa Teresa d’Alacant fins a Mutxamel.

He pogut recollir un poc d’informacié al respecte en 3 llibres on es pot deduir la importan-
cia que va tenir la posada en circulacié del tramvia.

Al llibre MEMORIA GRAFICA? llegim:

“De extraccion social humilde, las cigarreres solian vivir en determinades zonas de Ali-
cante —barrio de San Antdn, casco antiguo, Ensanche, Raval Roig—-, pero muchas pro-
cedian de San Juan, Benimagrell, Villafranqueza, Mutxamel y San Vicente: la aparicion
del tranvia estuvo muy relacionada con la demanda de ese servicio por las cigarreres”,

En 2016 es va editar el llibre?* on amplie la informacié anterior i que m’ajuda a recolzar la
importancia del tragat i inauguracio del tramvia passant molt prop de la Fabrica de Tabacs
d’Alacant.

Destaque les seglients pagines amb la informacié oportuna al cas:

CAPITOL: LA CIUDAD DE ALICANTE EN EL SIGLO XIX.

RAZONES PARA ESTABLECER UNA FABRICA DE TABACOS

Pagina 19

“Después de casi doscientos afios de la existencia de la fdbrica sevillana, la Hacienda
espanola aprueba en 1801 el establecimiento de una nueva fdbrica de tabacos en la
provincia de Alicante. Seria la tercera ubicada en Espana, después de la de Cddiz que se
creden1741".

Pagina 21
“Podemos decir de modo general que en el siglo XIX la ciudad de Alicante iba a sufrir
importantes transformaciones y mejoras que cambiarian su fisonomia, configurando la

20., MEMORIA GRAFICA — ALICANTE Y (;OMARCA. UN SIGLO EN IMAGENES del diari INFORMA-
CION editat a ’'any 1998 al capitol: LA FABRICA DE TABACOS de Francisco Moreno Saez.

21. LA FABRICA “DE ALICANTE” de Caridad Valdés Chapuli. Alacant 2016.
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imagen de una urbe cosmopolita que, aunque seguia mirando al mar también busca-
ba su conexion con el interior de Espaia y su modernizacion, prepardndose para entrar,
con una poblacién que habia crecido hasta los 50.142 habitantes, en el siglo XX. Una
ciudad abierta y en expansion, dispuesta a albergar los nuevos barrios de Raval Roig,
Benalta, Carolinas, el Pla del Bon Repds, Los Angeles, Santo Domingo y San Blas. Sus
destacadas obras de embellecimiento como la Explanada, el Parque de Canalejas o el
paseo de Campoamor y sus emblemadticos edificios como el Teatro y la Plaza de Toros,
confirmardn esta profunda transformacion. Alicante se habia convertido en un bello
lugar del que se podia disfrutar y presumir.

Pero recordemos que no todo el periodo fue de bonanza, a pesar de las mejoras y aconte-
cimientos sefAalados anteriormente, por eso en los afios mds criticos, la fabrica de taba-
cos de Alicante serd un oasis de progreso, llegando a albergar entre sus muros a 2.000
mujeres en 1828 y 3.000 en 1844, que procedian no sélo de la ciudad sino también de
los pueblos cercanos de Villafranqueza y San Vicente, y de los inmersos o préximos a la
Huerta como lo eran los de Campello, Muchamiel, San Juan y Santa Faz”,

CAPITOL: CONDICIONES DEL PERSONAL OBRERO DE LAS FABRICAS

Pagina 136

Las operarias pertenecian a familias humildes que vivian en los barrios ms pobres de la
ciudad o en las calles que rodeaban al edificio de la fdbrica, pero un buen nimero de
ellas venia de las poblaciones de la huerta como Campello, San Juan, Muchamiel y San-
ta Faz o de otras poblaciones vecinas como Villafranqueza y San Vicente, alargdndose
para ellas la jornada laboral varias horas mds si tenemos en cuenta el tiempo inverti-
do en su desplazamiento. Concretamente con motivo del cierre de la ciudad estableci-
do por la epidemia mortal de 1884, se sefiala en La Iberia el dia 9 de septiembre de ese
ano que:

...“se ha formado un corddn alrededor de Alicante y se encuentra aislada de todos los
pueblos circunvecinos y como consecuencia dos mil o tres mil cigarreras que diaria-
mente vienen a la fabrica de tabacos y que tienen su residencia en los pueblos y en los
caserios inmediatos no han podido pasar”...

CAPITOL: CAMINO DE LAS CIGARRERAS, ALICANTE

Pagines 179-180

“Las que vivian fuera de la ciudad hacian el trayecto a pie o en carros particulares segun
la distancia a recorrer. Antes de 1889 el servicio de transporte ptiblico de estas locali-
dades estaba cubierto por los coches ripper (de tracciéon animal) por eso cuando en el
23 de abril de 1902 se inauguro, gracias al emperio de los Sres. Sandoval e Ibdriez, un
tranvia de vapor que tardaba 55 minutos en hacer el recorrido de Muchamiel a Alican-
te, fue muy celebrado por el gran avance y desarrollo que suponia para estas poblacio-
nes. La linea de San Vicente se establecid en 1906.

Todavia hoy perdura el camino genuino de las mujeres que hasta finales del s. XIX y
desde Campello acudian al trabajo, incorpordndose en Benimagrell, las cigarreras de
Muchamiel, San Juan y Santa Faz (actualmente camino Real de Villajoyosa y camino de
Benimagrell), este ultimo tramo estaba salpicado por un conjunto de casas de recreo y
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fincas muy destacadas pertenecientes a la nobleza o alta burguesia, muchas atn se con-
servan. La ruta seguia por el Camino de la Cruz de Piedra (Av. Denia) y entraba a la ciu-
dad por el barrio del Bon Repds, llegando a la calle del Doctor Sapena a la fabrica.”

Google Maps

Trajecte inicial del tracat per a la tracci6 a sang i després, la traccié a vapor al pas per la Fabrica
de Tabacs d’Alacant:

1. Placa Santa Teresa —inici i final del trajecte—

2. Carrer Sevilla

3. Carrer San Carlos

4. Placa Dr. Gomez Ulla

5. Carrer Dr. Sapena —direccid Pla del Bon Repds - Barri Obrer - Vistahermosa... Mutxamel—

Per ultim el llibre Las cigarreras de Alicante de 2022 on es fa una memoria de les cigarre-
res i de les seues vivéncies.

A laintroduccié del llibre, Llum Quifionero Hernandez deixa escrit el seglient:

“Des del seu naixement, el 1801, les cigarreres alacantines van canviar el signe de les
seues vides des de la llar fins a la fabrica. Van marcar les rutes per les quals es van tra-
car el camins de pas, de carros i de tramvies. La fabrica va donar llum a nous barris i els
carrers Sant Carles, Sevilla, els de Sant Antoni...”

En la memoria de Rosa Olcina Hernandez en la que conta que va comengar a treballar a
Uany 1957 fins a 1996 i en ella ens diu:

“Casi todas teniamos un mote, a mi me llamaban Rosa “la alcaldesa”.

“El tranvia subia por la calle de la Guardia Civil y bajaba por la mia. Cuando me casé me
tuve que ir a vivir a Santa Faz, fijate, con lo cerquita que vivia de la fdbrica. La Alcoyana
nos dejaba en la Goteta a las 5.30 de la manana...”
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« Mapa il-lustratiu
del quilometratge
que feien les
cigarreres des de
les seues localitats
fins a la fabrica

v Detall de la
linia cronologica
alany 1902
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Com annex del llibre, es presenta una linia cronologica del temps des de 1636 amb el titol
“Monopoli” fins a 2009 “Tancament definitiu de la Fabrica de Tabacs d’Alacant”
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CANVI DEL TRACAT I ELECTRIFICACIO

Davant del nou projecte d’electrificacié de la linia, la societat “Tranvias Eléctricos de Ali-
cante” desenvolupa un projecte eliminant el tracat pels estrets carres de la carretera que
travessava el nostre poble, carretera Silla-Alacant i carretera Xativa-Alacant, parlem dels
carrers San José i Carrer Major.

Seguidament intentaré, a partir del que anteriorment s’ha informat al respecte ampliant la
informacid i adjuntant documents facilitats per 'TAMSJA.

Copia de 'Acta digitalitzada del Ple Municipal
de UAjuntament de Sant Joan d’Alacant

PDF 45
Pagina 4
22-07-1918

En la Villa de San Juan de Alicante a veintidds de Julio de mil novecientos dieciocho se
reunié el Ayuntamiento Constitucional de esta Villa en el salon de Sesiones de la Casa
Consistorial con asistencia de los Senores que se expresan al margen, bajo la presi-
dencia del Senor Alcalde don José Orts Pérez al objeto de celebrar sesion supletoria
y declarada que fue abierta la misma por la Presidencia en su orden se dio lectura al
acta del anterior siendo por unanimidad aprobada.

Acto continuo y entrandose en el despacho ordinario, por el infrascrito Secretario acci-
dental y de orden del Senor Presidente se da lectura a una Real Orden circular del
Ministerio de Fomento inserta en el Boletin Oficial de la provincia nimero 153 de 17
de los corrientes proponiendo se tramite con arreglo a los preceptos de la Luz de 30
de Mayo de 1885 el Proyecto de don Ernesto Mouret en concepto de Director de la
Sociedad “Tranvias Eléctricos de Alicante”, solicita la electrificacion de tranvias de que
dicha Sociedad es concesionaria. Enterados los Senores del Ayuntamiento del conte-
nido de citada circular y teniendo presente que la expresada Sociedad es Concesio-
naria del Tranvia que circula por esta Villa, por unanimidad se acordé informar favo-
rablemente para que se realice el mencionado proyecto en atencion a que constituye
un gran beneficio para la poblacidn y no se perjudican los intereses municipales, ni el
ornato de la localidad...

Signen aquesta acta:
D. José Orts Pérez
D. José Pastor Sellers
D. Manuel Pastor Ivorra
D. Ramén Quereda Sanchez
D. José Blasco Pérez

Amb l'electrificacié de la linia, es va eliminar el pas per Uinterior de Santa Fag possible-
ment pel volum de les unitats tramviaries i del transit que passava, referint a autobusos
i camions, que per la grandaria podrien obstaculitzar el pas al creuar-se o, tal volta per
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deixar la Plaga de Foglietti més diafana i aixi, per poder celebrar millor la peregrina i ja al
nostre poble de Sant Joan és al mateix temps quan l’Ajuntament decideix donar amplia-
cio al poble i facilitar el pas del tramvia. Primerament a l'any 1924 es fa un tracat que
posteriorment a 'any 1941 es modifica deixant-lo com jo el vaig coneixer: des de Benia-
li, passant pel carrer Mossén Pedro Mena, placa José Sala Pérez, Rambla i per davant de
UAjuntament —plaga d’Espanya- fins 'Església on ja seguia cap a Mutxamel pels carrers
Comandant Seva i Cervantes.

Al llibre RESUMEN HISTORICO DE LA VILLA DE SAN JUAN DE ALICANTE?? podem llegir:

El trazado primitivo de los tranvias de vapor y caballerias discurria paralelo a la carre-
tera, por las calles de San Jose, Mayor, Iglesia y Cervantes, hasta Muchamiel. Pero al
implantar la traccion eléctrica, que coincidid con el proyecto de ensanche del pueblo
y urbanizacién del llamado “Huerto de Don Gaspar” se desvié el antiguo trazado, que
desde el final de la calle de San José a la misma entrada del pueblo y cruzando la calle
de El Carmen (para lo que se derribaron las casas n° 30 y 31 de dicha calle)® se dirigio
por lo que seria el futuro ensanche, hasta frente a la iglesia, donde de nuevo enlazaba
con el antiguo trazado”,

Jorge Paya Sellés en 2004 al llibret de festes del Crist escriu un article molt complet: La
urbanizacion del “Huerto de Don Gaspar”, 1924-1925 Noticias acerca de una obra que
transformé San Juan que intentaré fer un resum del mateix.

“La reforma urbanistica se llevé a cabo entre los afos 1924 y 1925 (...) Nos referi-
mos a la urbanizacion de la gran parcela de terreno que hasta 1924 se extendia fren-
te a la iglesia, en el dngulo que formaban las calles del Mar y Mayor, comprendiendo
lo que hoy es la plaza de Espana, el Grupo Escolar y el primer tramo de la Avda. de la
Rambla.

Al parecer dos eran los motivos de la urbanizacion de este espacio: sanear dichos terre-
nos ya que los mismos constituian, tal y como consta en la memoria del proyecto, “un
estercolero y un depdsito de basuras de todo el vecindario” en el que “se arrojan a la
acequia que lo cruza las inmundicias de todas las casas inmediatas” y habia una nece-
sidad urbanistica pues —sigue diciendo la memoria- “el ensanche natural de la pobla-
cidn tiende a efectuarse por estos terrenos, que estando en el centro de ella se hallan sin
urbanizar. El municipio no posee locales para Escuelas (...) y se ve obligado a tenerlas
establecidas en sitios impropios para la cultura y la higiene y por lo cual es de urgente
necesidad construir un edificio donde instalar las Escuelas graduadas (...) El pueblo no
dispone de un sitio de recreo y esparcimiento (...) y necesita un paseo...

La necesidad de abrir una calle “que ademds de atender (...) a favorecer el problema
de las viviendas de las que tanto se carece en esta Villa, por causa de su aumento de
poblacion rdpido, resolveria el del trazado de la linea del tranvia eléctrico proximo a
realizarse (...)”

22. Manuel Sanchez Buades i Federico Sala Seva RESUMEN HISTORICO DE LA VILLA DE SAN
JUAN DE ALICANTE. Capitol EL TRANVIA DE LA HUERTA (p. 180).

23. Veure p. 45 la documentacié de l'expedient del pas del tramvia pel carrer del Carmen.
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L'important projecte fou redactat per l'arquitecte alacanti Juan Vidal Ramos (1888-1975)
i al projecte, indicava referint al nou passeig, 'actual Rambla, el segiient: “se establecerd
un paseo en direccion sensiblemente paralela a la calle Mayor denominado Paseo Nacio-
nal, cuyo eje distard 37,5m del camino de herradura que bordea la acequia de los Pozos
(...) tendrd 25 m de ancho, de los cuales se reservardn 8 m para cada uno de los andenes
laterales y 9 m para un paso central destinado a carruaje, por el que circulard el Tranvia (...)

Referint-se a la Plaga d’Espanya el projecte diu: por ambos lados Norte y Sur de esta Plaza
se construirdn aceras de 2 m de ancho (...) El Tranvia procedente del Paseo, desembocard
en la calle de la Iglesia por el extremo Norte y cruzando esta Plaza a dos metros de distan-
cia de una fuente y farola que en centro se levantara”,

Segons consta en l’Arxiu Municipal de data 25 de juny de 1925, hi ha un expedient per a la
compra per part de UAjuntament d’una parcel-la que era propietat de “TRANVIAS ELEC-
TRICOS S.A.” en el qual 'enginyer de la citada companyia Fernando (Ferdinand) Daumery
Morau, el qual exposa que davant l'expropiacioé d’aquets terrenys que, 'esmentada com-
panyia de tramvies té en propietat als terrenys del “Huerto de Don Gaspar” fa una oferta
al propi Ajuntament per deixar resolt el tema pero, sota unes condicions que el propi Ajun-
tament accepta.

En aquest expedient, l'enginyer redacta que... “Dichos terrenos fueron adquiridos por la
mencionada Compania para tender sobre ellos la via del Tranvia Eléctrico, pero habiendo
estimado el Ayuntamiento mds conveniente que el trazado de la via recorriera el paseo del
General Gobernador Don Cristino Bermtdez de Castro que comenzando en terrenos de la
referida Compania Tranvias y Electricidad, S.A. sigue hasta la calle de la Iglesia y ...”.

Quan l'Ajuntament té en ma l'expedient es convoca una sessio plenaria al complet per al
30 de juny de 1925 signada per l'Alcalde Constitucional Isidro Buades Torregrosa.
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Convocatoria de la sessi6 plenaria per al 30-06-1925.
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Providencia.- San Juan de Alicante a veintisiete de Junio de mil novecientos vein-
ticinco: Por presentada la anterior instancia convoquise al Ayuntamiento pleno en
sesion extraordinaria para el dia treinta de los corrientes a las veintiuna hora. Lo man-
day firma el Sr. D. Isidro Buades Torrregrosa Alcalde Constitucional de esta Villa, de
que certifico.

Extracte de '’Acta de 30 de juny de 19252 on Don Basilio Sala Ortola com a Secretari certi-
fica... “se dio cuenta de una instancia presentada por Don Fernando Daumery Moreau Inge-
niero Director de la Compania Tranvias y Electricidad S.A. en la que interesa vender a este
municipio por el precio de cien pesetas, una extension de terreno, que mide seiscientos seis
metros cuadrados que separa los dos trozos adquiridos por este Municipio a Dona Magda-
lena Rovira ------ y hermanos para el saneamiento y urbanizacion del solar y terrenos conti-
guos denominados en junto “Huerto de Don Gaspar” y que consta en el expediente instruido
al efecto obligdndose al Ayuntamiento para que de presente y futuro mientras dure la con-
cesion del Tranvia de Alicante a Muchamiel a consentir que la via y apartaderos que la Com-
pania conceptie necesario o convenientes, se emplacen o subsistan en el Paseo del Gene-
ral Gobernador Don Cristino Bermtudez de Castro —Primer tram de 'actual Rambla-sin que
en ocasion alguna ni por ningun motivo ni pretexto se pueda imponer por el Ayuntamiento y
por el concepto de ocupacion de via, tendido de cable, postes, trdnsito de los vehiculos, gra-
vamen, impuesto subsidio de ninguna clase. Enterados los Sefiores Presentes de la instan-
cia leida y considerando que el con-

trato o formula beneficia los intereses

de este municipio por cuanto adquiere

elterreno descrito que tiene importan- g

te valor... la Corporacion por unanimi-

dad acordé autorizar al Senor Alcalde

Presidente D. Isidro Buades Torregro-

sa para que en nombre y representa- Aot L LR T S e

cién de este Ayuntamiento comparez- % U e s @

ca ante Notario publico y otorgue la Ter yvam

correspondiente escritura de compra i TR P o e et

de dichos terrenos... y para que cons-

te extiendo la presente visada por el

Sr. Alcalde en San Juan de Alicante a

primero de Julio de mil novecientos TR

veinticinco”,

A continuacio expose tot I'expedient o
per al pas de tramvia pel carrer del
Carme.

24. Al capitol XII ANNEXOS, a les
pp.336-346 estan les actes escaneja- |
des per a consultar.
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3% Evitar los peligros que

sistenclia y sobre todo an la
Todas

gustosa oon tal de

para agbos transitos supons su cone
calle de 3an Josd,

eatas ventajae suponsen un Eran sasrifisio pecunierio
pure 1o Gospaffe “Tranviss y Electricided, S.4.*

que lo ha hecho

poder haoer uns buena explotmelfn de sste tran-

via, sbea imposible al Ir por 1 earretera por lo que ssperamos

que s¢ atorles la pequeils waripstin prLlMtt-.qM sonata detally-

dazmente en el plano general en el detalls del

term, que se I'I:D:]H.El.ti

Alloante o

Grucs aoh la CArTE=

“§ de Septlecbre de 1824,

El Tnganiero-DMirector:

M EX o0oERBBTIA

B

Bl tranvia de Alfcante a Wuchamisl fue concedids em 15 de Mer=
2o de 1897 con motor de vaporj por Raf. de 13 o Noviesbrs de 1901
ae suterizd la explotscifin provisional cen saballsrias. Ultimemens
te on £ de agosto de 1923 se gonoedil ol cumblo de tracelén por la

S

alectrica, dands un plazo de dos afios para reallsar las cbras. De-

be advartirse que este tranvia somo todas los de Allcante pusl a

1s Sceledsd Tramvias y Elestrieidad, S.1., tranaforencia aprobads

por la R.0. de Warzo ditimo.

El proyecta de elestrificucida da eate tranvia preveln apro¥e=

} ahar el tratado exlsfonte sen mefora de alganas curves; ese Trazas
do sntre on Sen Jusn por las ocallss de San Josd, Mayor y Plaza de
la Iglesais, sigulendo por lacarsetera da Silla.

Dade ol micho transito por eses galles y la pods anchurf mun
ouande no pase el tranvie, diffoultan muche al pase de todos los
vehiculos incluno sl tranvie y serla un peligro amtl.utl.v pars los
¥oolinos de la calle de San Josd,

fon el fin de avitar todos estoa Inccnvenientes, s& propons la
desviaciln de la linea sntracdo en los huertos por un pusnte scbre
- 1a moequis de los pozes crusawds la salle del Carmen por las casas
- mimeres 30 y 31 y llegando hasts la Plage de la Tglesia, trawessn=-
"'.h Flaga y la carvelers pars sntrsr en ol sntipus trazadg.
O la variscidn propuests se obtienen lae ventajas stzalentea:
18 Hacer independients la conservasifn de la carretors y de 1a
@8 Jorande anboa, puesto gue se ensancha 1a CATTRLET N,
B9 Fasllitur ol trensito de la earreters y ol del tranvis que

marchar & masyor velseldad,
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Al document anterior, s’afegeix el Butlleti Oficial de la Provincia d’Alacant de data 16 d’oc-
tubre de 1924.

éfr,&;@*_ -~

New. 235

L P P ./;-h--.-nfp o ot = A
o Pl 4

JUEVES 16 DE OCTUBHE

Afo 10EL

43oletin

Frmenris secawrd

Oficial

de la provincia de Alicante

1994 —Ramén Planelles,

X =

Don Isidro Buades Torregrosa.
Alcalde constitucional de esta
villa de San Juan de Alicanle,

Hago saber: Que por don Fer-

nando Daumery como Ingeniero
Director da los Tranvias Kléciri-
cos de Alicante, se ha presentado
instancia en este Ayuniamiento
acompafiada de los documentos
gorrespondientes, en la que goli-
cila autorizacién & permiso & per-
petuidad para trazar la linea de
conduceién del Tranvia Eléctrico
de Alicante 4 Muchamiel, atrave-
sando la calle del Carmen por las
casas nimeros 30 v 31, previo de-
rribo de las mismas, como tam-
bién el camino denominado de
<Abajos, 6 sea el antiguo camino
vecinal de Alicante, distante unos
diez metros de la carretera de Si-
lla 4 Alicanta.

Y 4 fin de que cuantas personas
puedan oponerse si les conviene 1
la concesidn da la licencia que se
solicita, queda expuesta al piblico
la peticién de referencia por Lér-
mino de diez dias, en la Secretaria
del Agyunlamiento,

San Juan de Alicante 4 13 de
Oclubre de 1924, —Isidro Buades,

e
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l villa de San Juan d
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an Juan de Alicante §
Oclubre de 1924, —Isidro ded L
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mino de diez dias, al objeto de qire
magig.
|



IV. Del trenet de foc al tramvia eléctric

TRANSCRIPCIO DEL DOCUMENT COMPLET
1

Ayuntamiento de San Juan de Alicante Provincia de Alicante
Ano 1924

Expediente instruido para el paso del Tranvia eléctrico por la calle del Carmen y el
Camino viejo de Alicante. -================mmomo oo

Senor Alcalde

Don Fernando Daumery Moreau, mayor de edad, casado, Ingeniero Director de los
Tranvias eléctricos de Alicante, vecino de dicha Capital, seglin cédula personal que
exhibe y retira, ante V. comparece y atentamente expone: Que segln acredita por los
documentos que acompafia la Compania que representa tiene la concesion del esta-
blecimiento de la linea de dichos Tranvias eléctricos de Alicante a Muchamiel, y como
para llevar a efecto el trazado correspondiente necesita dicha Entidad el oportuno per-
miso o autorizacion a perpetuidad de su Ayuntamiento para atravesar la Calle del Car-
men por las casas niumeros 30 y 31, previo derribo de las mismas, como también el
camino denominado de “Abajo”, o sea el antiguo camino vecinal de Alicante distante
unos diez metros de la carretera de Alicante a Silla. Por ello

Suplica a V. que teniendo por presentada esta instancia en tiempo y forma se digne
dar cuenta de la misma al Ayuntamiento de su presidencia para que previo los trami-
tes legales se me conceda la concesion de licencia que solicito.

Asi lo espero conseguir del recto proce

der de V. cuya vida guarde Dios muchos anos.
San Juan de Alicante a primero de Octubre de mil novecientos veinticuatro.

Firma F. Daumery

Senor Alcalde Presidente del Ayuntamiento de esta Villa de San Juan de Alicante

Diligencia Por Don Fernando Daumery se me presenta la instancia que precede con su
cédula personal numero 340, clase 42 expedida en Alicante en 27 de Agosto ultimo
y doy cuenta al Sefor Alcalde. San Juan de Alicante a cuatro de Octubre de mil nove-
cientos veinticuatro; certifico.

Firma Secretario B. Sala Ortola
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Providencia San Juan de Alicante fecha como antes. Por presentada la instancia que
precede con los documentos que se acompanan dese cuenta de la misma a la Comi-
sién Municipal permanente en la primera sesién que celebre. Lo manday firma el Senor
Don Isidro Buades Torregrosa, Alcalde Constitucional de esta Villa, de que certifico.

Firma Alcalde I. Buades Torregrosa Firma Secretario B. Sala Ortola

Don Basilio sala Ortola Secretario del Ayuntamiento Constitucional de esta Villa de
San Juan de Alicante

Certifico: Que la Comision Municipal permanente en sesidon que celebré en el dia de
ayer adopto entre otros el acuerdo siguiente:

“Seguidamente se dio cuenta de una instancia acompanada de plano y memoria pre-
sentada por Don Fernando Daumery como Ingeniero Director de los Tranvias Eléctri-
cos de Alicante, en la que solicita permiso o autorizacién a perpetuidad para atravesar
la Calle del Carmen por las casas nimeros 30y 31 previo derribo de las mismas, como
también el camino denominado de “Abajo”, o sea el antiguo camino vecinal de Alican-
te distante unos diez metros de la carretera de Silla a Alicante; y la Comisién

enterada acordd que la peticion de referencia se exponga al publico por término de
diez dias a fin de que cuantas personas puedan oponerse si les conviene a la conce-
sion de la licencia que se solicita presenten las reclamaciones que estimen convenien-
tes, pasando ultimamente a la resolucion del Ayuntamiento pleno.

Concuerda con su original al que me remito. Y para que conste extiendo la presente
que firmo con el visto bueno del Senor Alcalde en San Juan de Alicante a diez de octu-
bre de mil novecientos veinticuatro.

Sello ALCALDIA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

Ve B°

El Alcalde

Firma Isidro Buades Firma Secretario B. Sala Ortola

Providencia San Juan de Alicante a trece de octubre de mil novecientos veinticuatro:
Para dar cumplimiento al acuerdo de la Comision Municipal permanente de que ante-
riormente se certifica, expongase al publico la peticion que se interesa como también
los documentos que se acompanan a la misma por término de diez dias y al efecto,
expidanse edictos para su publicacion y fijacion en los sitios de costumbre, remitién-
dose un ejemplar al Exmo. Seior Gobernador Civil de la provincia para su insercién
en el Boletin Oficial. Lo manda y firma el Sefior Don Isidro Buades Torregrosa Alcalde
Constitucional de esta Villa, de que certifico:

Sello ALCALDIA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

Firma Alcalde I. Buades Torregrosa Firma Secretario B. Sala Ortola
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Diligencia En la propia fecha se expiden los edictos que se mandan en la providencia
anterior remitiéndose un ejemplar al Exmo. Senor Gobernador Civil de la provincia, y
entrego los restantes al Guardia Municipal Luis Estarlin Sala para su publicacion y fija-
cion en los sitios de costumbre. De ser verdad cuanto le afecta firma conmigo dicho
Guardia de que certifico.

El Guardia El Secretario
Luis Estarlin B. Sala Ortola

Comparecencia La hace el Guardia Municipal Luis Estarlin Sala, haciendo constar que
ha cumplido cuanto le ordend en la anterior providencia y en prueba de ello firma con-
migo en San Juan de Alicante a catorce de Octubre de mil novecientos veinticuatro;
certifico

El Guardia El Secretario
Luis Estarlin B. Sala Ortola

Diligencia Dejo unido a este expediente un ejemplar del Boletin Oficial de esta provin-
cia n°® 295 del dia de hoy en el que aparece el edicto a que antes se hace referencia,
San Juan de Alicante a diez y seis de Octubre de mil novecientos veinticuatro.

Firma Secretario B. sala Ortola

Don Basilio Sala Ortola, Secretario del Ayuntamiento Cons

titucional de esta Villa de San Juan de Alicante

Certifico: Que durante el plazo de diez dias que ha permanecido expuesto al publico la
peticion de Don Fernando Daumery como Ingeniero Director de los Tranvias Eléctricos
de Alicante a que se refiere este expediente, no se ha presentado reclamacion alguna
a pesar de haber sido examinado por varios vecinos.

Y para que conste extiendo la presente visada por el sefor Alcalde en San Juan de Ali-
cante a treinta y uno de Octubre de mil novecientos veinticuatro.

Sello ALCALDIA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

Ve Be

El Alcalde

Firma Isidro Buades Firma Secretario B. Sala Ortola

Providencia San Juan de Alicante fecha como antes: terminado el plazo de exposicién
al publico de la peticion que se indica en este expediente, convoquese al Ayuntamien-
to pleno en sesiodn extraordinaria para el dia tres del proximo mes de Noviembre a las
veinte* (*y una) horas al objeto de dar cuenta de la misma y adoptar el acuerdo que
proceda. Lo manda y firma el Sefor Don Isidro Buades Torregrosa, Alcalde Constitu-
cional de esta Villa, de que certifico. = entrelineas=y una= Vale.
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Sello ALCALDIA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

Firma Alcalde Isidro Buades Firma Secretario B. Sala Ortola

Diligencia En el mismo dia se expide y entrega al Guardia Municipal Luis Estarlin Sala
la oportuna cédula de convocatoria para llevar a efecto la citacién

gue se manda en la providencia anterior y en prueba de ello firma conmigo dicho Guar-
dia, de que certifico.

El Guardia El Secretario
Luis Estarlin B. Sala Ortola

Comparecencia la hace el Guardia Municipal Luis Estarlin Sala manifestando haber
cumplido cuanto se le orden6 en la anterior diligencia. De ser verdad firma conmigo
dicho Guardia; de que certifico en San Juan de Alicante fecha ut supra.

El Guardia El Secretario
Luis Estarlin B. Sala Ortola

Don Basilio Sala Ortola Secretario del Ayuntamiento Constitucional de esta Villa de
San Juan de Alicante

Certifico: Que el Ayuntamiento pleno en sesion celebrada en el dia de ayer adoptd
entre otros el siguiente acuerdo:

“Acto continuo se dio igualmente cuenta del expediente e instancia de Don Fernan-
do Daumery como Ingeniero Director de los Tranvias Eléctricos de Alicante, en el que
se interesa el correspondiente permiso o autorizacién a perpetuidad para atravesar
la calle del Carmen por las casas numero 30y 31 previo derribo de las mismas, como
también el camino denominado de “Abajo”, o sea, el antiguo camino vecinal de Ali-
cante distante unos diez metros de la carretera de Alicante a Silla, del que resulta que
dada publicidad a la peticion indicada por medio de edictos fijados en los sitios publi-
cos de costumbre e insercion de un ejemplar en el Boletin oficial de la provincia, no se
ha presentado reclamacion alguna a pesar de haber sido examinado por varios veci-
nos; y el Ayuntamiento considerando que la Compaiiia de que se trata tiene la conce-
sion de los Tranvias de Alicante a Muchamiel, cuyo trazado va en la actta

lidad por la carretera de Silla a Alicante que atraviesan las calles de San José y Mayor,
y plaza de la Cruz; que posteriormente tiene ampliadas la concesion de dichos tran-
vias por medio de la electricidad; que la variacidn del trazado atravesando las vias que
se indican, beneficia a la poblacidn por cuanto las calles antes citadas quedan libres
en toda su gran extension de la circulacion de Tranvias eléctricos de tanto peligro para
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el vecindario y que el establecimiento de la linea de que se trata constituye una gran
mejora para esta Villa, el Ayuntamiento teniendo en cuenta que este acuerdo por su
trascendencia conviene relina las garantias del referéndum y de conformidad a lo que
dispone el R. D. de 18 de Junio ultimo, en votacion nominal y por unanimidad de los
sefores asistentes que constituye la totalidad del mismo, acord6 conceder a la Socie-
dad Tranvias y Electricidad, S.A. la autorizacion o permiso que solicita pero limitado
en cuanto al tiempo, por lo que solo tendra duracion este permiso los afios que faltan
para terminar los de la concesion que el Estado otorgd a la misma para el estableci-
miento del servicio de que se trata.

Concuerda con su original al que me remito. Y para que conste extiendo la presen-
te visada por el Senor Alcalde en San Juan de Alicante a cuatro de Noviembre de mil
novecientos veinticuatro.

Sello ALCALDIA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

\V° B®

El Alcalde

Firma Isidro Buades Firma Secretario B. Sala Ortola

LINES "DEL TRAMNVIA
DE

ALICAMTE A MUCHAMIEL

N FEALs

Rl AND

e oy

54



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

Amb linia de color groc es veu el nou tragat que es duria a terme travessant espais urbanit-
zats i d’altres que en aquell moment sén camps i bancals.

Amb fletxes assenyale el que correspon a l'actual planol de Sant Joan d’Alacant.

La Rambla

Placa d’Espanya

Carrer del Carme

Entrada al poble per Beniali
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IV. Del trenet de foc al tramvia eléctric

INAUGURACIO DEL TRAMVIA ELECTRIC

Jueves 25 de septiembre de 1924
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Sabado 27 de septiembre de 1924

Diariod
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COSAS NUESTRAS

EL ADIOS AL TRANVIA

No soy de los que renegaron del tranvia cuando 10 vieron en desgracia y
decaimiento; del viejo tranvia de mulas tan acogedor, tan humilde, tan servi-
cial, tan de todo el mundo y, sobre todo, tan de nosotros.

No soy de los que 10 desdenan feamente. Al contrario, reconozco y pro-|
clamo sus virtudes y quisiera, para ensalzarlos, tener a mano un léxico pro- |
fuso, entusiasta y conmovedor. o

La gente es ingrata y descastada. ;Qué otro vehiculo ciudadano podra |
ya depararnos las sorpresas, las emociones, las insolitas aventuras que po- |
nian en nuestra mansa vida provinciana un leve cosquilleo de inquietud? ;De |
qué otro podremos ya servirnos con la llaneza, la confianza, el buea bumor |
que infundia siempre en nosotros ese destartalado y enfurrufnado tranvia de |
mulas que ahora desaparece con vilipendio injusto? |

En ¢l hicimos arriesgados viajes de exploracidn y otros, a veces, encan- |
tadores, de recreo. Echaba a andar cuando menos se lo pensaba uno y dete-
‘niase siempre de modo'insospechado. Iba hacia atrads si queriamos que fuera
hacia delante... Lo imprevisto, lo arbitrario, lo paradogico guiaban el trayec-
Lo oficial de esos simpaticos y rebeldes carromalos, que siendo urbanos y de
via recta odiaban a la rectitud y urbanidad tiranicas y demasiado serias.
Por esto, por espiritu de inadaptacién y de inquietud, descarrilaban en un
dos por tres, pese a los reniegos estrafalarios del pobre conductor que no
pudo domarlps nunca. Y| entonces los pasajeros hacian de mulas con entu-
siasmo para encajar al tranvia levantisco en su camino recto y urbano.

- ¥, sin embargo, de querer,jqué décil y solicito para el piblicol Se e po-
dia decir: «Pare un momento, que voy a comprarme una cajzlillas, o, desde
¢l balcon de la casa: «espéreme, que solo me falta ponerme la amezricana.» Y
el'tranvia, paciente, bonachoén, y amigo de sus amigos, defeniase, esperaba o
se decidia a andar a antojo de la gente que después habia de menospreciarle
con ridicula altivez.

MNo; yo no soy de los que han vilipendiado a nuestro am=no tranvia de
mulas. El era la verdadera carroza de todos. El era, ademas, la sinrazon, el
descarrio, el absurdo, la inconsecuencia, la tozudez, la pachorra con ruedas,
con el scompletos, con mucho polvo y mucha grasa, y unas mulas delante
que partian los corazones. | I

Todo eslo va a desaparecer. El tranvia de mulas da sus ultimos tumbos
camino del olvido. Lo siento, lo siento con toda el alma. Tanto, que si tuviera
, voz de divo y eso que llaman por ahi <alma de artistas, me pondria a cantar-
le mi ultimo adids lo mds sentimentalmente posible, con gran derroche de
suspiros y gorgoritos sollozantes, como hacen los gramofonos cuando cantan
el célebre «Addios de «Toscas,

BARRAGAN,
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Inauguracion de los tranvias eléctricos de Alicante

Ayer Domingo y concurriendo todas las au-
toridades locales y provinciales, los presi-
dentes de todos los organismos y fuerzas
vivas y numerosos representantes de la
prensa forastera y de la local, tuvo efecto
el acto inaugural de los “Tranvias eléctri-
cos de Alicante”.

Desde muy temprano, los alrededores de
“La Florida”, que estaba adornadisima con
banderas nacionales y alicantinas, halla-
banse atestados, pues millares de alicanti-
nos se trasladaron a aquellos lugares para
ver como acudian los elementos oficiales y
presenciar la salida de los coquetones co-
ches eléctricos que también lucian gallar-
detes alicantinos y espanoles.

A las diez y media, la Avenida de Maison-
nave y la de Ocana, estaban animadisimas
y muchisimos automoviles, conduciendo a
los invitados encamindbanse a “La Flori-
da” formando interminable caravana.

A las once, ya se encontraban invadidas
la sala de maquinas y la de tranvias, que
como el resto de los departamentos lu-
cian colgaduras de los colores nacionales
y provinciales; y cerca del cuarto llegé el
automovil que conducia al senor Obispo
de la Diocesis y a sus familiares y ayudan-
tes, siendo recibido el Dr. Irastorza y Lay-
naz por el sefor Gobernador y por el Alcal-
de, como también por el presidente de la
Diputacion y por representantes de la em-
presa de los tranvias.

Ante un altar que el Clero de la Parroquia
de San Juan Bautista de Benalua, levan-
t6 junto al local de la Sala de Maquinas se
revistio S.I. de los ornamentos de su alta
jerarquia, y seguidamente se procedio a
bendecir los terrenos, los almacenes y los
tranvias; a continuacion, poniendo de re-

lieve el catolicismo de nuestro pueblo y su
inmenso afan para alcanzar uno de los pri-
meros puestos entre los pueblos mas ade-
lantados y progresivos de Espana.

Don Venancio Echevarrieta siguié al se-
nor obispo en el uso de la palabra, pronun-
ciando un discurso sentidisimo y de gran
alicantinismo; dedico bellos parrafos a
los diferentes Municipios que hemos teni-
do los alicantinos y que se han preocupa-
do porque laimplantacion de los “Tranvias
Eléctricos”, fuera prontamente una rea-
lidad. Fue muy aplaudido el senor Eche-
varrieta, quien al terminar entregé al se-
nor Bermudez de Castro mil pesetas; otras
mil a don Miguel Salvador Arcangel, y otra
cantidad igual al senor obispo de Orihue-
la, cuyas tres mil pesetas seran repartidas
entre los pobrecitos de Alicante.

Nuestro aplauso a don Venancio Eche-
varrieta por altruista acto en bien de los
necesitados.

Antes de subir a los tranvias, los invitados
fueron obsequiados con un “lunch” servi-
do por los acreditados fondistas Herma-
nos Samper, y a continuacion y en ocho
tranvias que, como decimos, estaban ar-
tisticamente adornados, se verifico la in-
auguracion oficial.

En los coches niumeros 6 y 7, iban las auto-
ridades y los periodistas, siendo conduci-
do el primero de los citados vehiculos por
el Director General de los Tranvias de Pa-
ris y el segundo por el ingeniero director de
la empresa alicantina don Fernando Dou-
mery. Ambos coches llegaron hasta San
Vicente, efectuando el recorrido felizmen-
te y tanto a la ida como a la vuelta, desde
el principio del paseo de Campoamor se
tardé 14 minutos.
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A la entrada del pueblo de San Vicente,
unas dos mil personas acogieron a los ex-
cursionistas con alegres vivas, ocurriendo
igualmente por donde pasaban los tran-
vias, los cuales eran aplaudidos.

Madame Philips, al salir de “La Florida” los
tranvias, corto la cinta de los colores na-
cionales que impedia el paso.

25. Fernando Daumery.

60

Y como ultimos detalles hemos de hacer
consignar que la red actual tiene 28 kilo-
metros, sirviendo, ademas de la poblacion,
los pueblos de Santa Faz, San Juan, Mu-
chamiel y San Vicente; y que las obras han
sido ejecutadas por la Compania “Tranvias
y Electricidad S.A,”, que ademas es propie-
taria de los tranvias de Murcia, con la coo-
peracion del Banco de Vizcaya y bajo la di-
reccion de don Fernando Doumery.?®
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El Luchador

Lunes 29 de septiembre de 1924
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INAUGURACION DE LOS TRANVIAS ELECTRICOS

Ayer, con la solemnidad debida, se cele-
bro el acto de inauguracion oficial del nue-
vo servicio de tranvias de la empresa que
rige actualmente bajo el nombre de “Tran-
vias y Electricidad”.

Las invitaciones fueron hechas senalan-
do las once de la manana, en la estacion
de “La Florida”. A dicha hora se hallaban
representadas todas las autoridades vy
todos los distintos sectores de la sociedad
alicantina. Hubo que retrasar el acto cer-
ca de media hora esperando la llegada del
senor Obispo de la Didcesis.

Este, con sus acdlitos, practicéd la bendi-
cion de los coches y las nuevas dependen-
cias de la estacion, empleando el ceremo-
nial correspondiente. Y, a continuacion,
tocado de la mitra y descansando sobre su
cayado, discurse6 con la amplitud y minu-
ciosidad que suele hacerlo.

Luego, don Venancio Echevarria, presi-
dente del Consejo de administracion de
la Empresa, pronuncié con facilidad vy
sencillez, atinadisimas palabras, concre-
tas, sentidas, en las que se adivinaba el
impulso de un corazon que latia al uniso-
no del de todos los alicantinos. Dijo que
creia interpretar el sentir de este pueblo
al considerar la implantacion del servi-
cio de tranvias eléctricos como una de sus
mayores aspiraciones, su mas vivo anhelo;
de este pueblo al que se siente unido por
vinculos, que si no son los de la cuna, son
tan firmes como ellos, porque también son
nacidos de lo mas hondo del corazdn, son
amor, afectos, simpatias. Afadié que para
la realizacion de esta obra puso todos sus
afanes, todos sus entusiasmos, pero que,
principalmente, se debia su consecucion a
las facilidades otorgadas por autoridades
y particulares y a la perseverancia de don
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Gaston Philips, vice-presidente del Con-
sejo de administracion —alli presente— vy al
senor Mauvet, antiguo ingeniero director
del anterior servicio —también presente—,
quienes hace diez anos, antes de la gran
guerra europea, ya iban a establecer los
tranvias eléctricos y por causa de aque-
lla conflagracién, no fue posible. Termi-
né expresando su ferviente deseo de que
siga progresando Alicante. Una gran ova-
cion subrayod las ultimas frases del alican-
tino por vocacion, de hecho.

Lo avanzado de la hora por haber teni-
do que demorar el comienzo del acto, no
dio ocasién a que las primeras autoridades
locales, gubernativa y municipal, hablaran
como iban a hacerlo, limitandose a corres-
ponder privada y particularmente.

En el local de la central de la electricidad,
donde nos encontrabamos, se sirvid un
espléndido “lunch” a los invitados.

Estos, después, se dirigieron a ocupar los
coches dispuestos para hacer el recorrido
de la linea, los cuales estaban adornados
con banderas espanolas y alicantinas.

Seis de ellos vimos ocupados completa-
mente, antes de partir los numeros 6 y 7
que, por este orden, marchaban delante
llevando a las autoridades, al alto personal
de la empresa y a otras personalidades.

Esto da idea de los numerosos invitados
que asistieron y, por esta causa, seria pro-
lijo enumerarlos todos y se prestaria a
sensibles omisiones. Sin embargo, recor-
damos ademas de los citados, la Sra. de
Philips, que iba acompanada por su hijo y
por la senora de Bono, (D. Antonio), y su
bella hija Pepona, a don Cristino Bermudez
de Castro, gobernador civico-militar; D.
Miguel Salvador, alcalde presidente; Sres.
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Guillon, Roy y Galdiz, del Consejo de
administracion, el primero vicepresiden-
te; don Antonio Bono Luque representan-
te en Alicante del Consejo y persona que,
justo es consignar ha colaborado eficaz y
estusiasticamente en esta magna obra;
D. Fernando Daumery, ingeniero cons-
tructor y director de “Tranvias y Electrici-
dad”, a quien por su competencia, activi-
dad y celo se debe en su mayor parte el
éxito de las pruebas, quien es el verdade-
ro clou del resultado obtenido; don Cris-
tobal Romeu, presidente de la Camara de
Comercio; D. Enrique Meziat, presidente
del Circulo Mercantil; D. Juan Grau, pre-
sidente de la Diputacion; D. José Pérez
Garcia, presidente del Montepio Mercan-
til; Sres. Sanchiz y Diamante, ingenieros
de O. P.; don Luis Sanchez Guerra, inge-
niero de la J. de O. del P.; D. Ledn Dupuy,
vice-presidente del Sindicato de Exporta-
dores de Vinos; D. Antonio Valero, director
del Instituto; D. Federico Leach, el Juez Sr.
Pozuelo; los directores de todos los Ban-
cos de la plaza; jefes de Correos y Telé-
grafos; personal de estas dependencias
y de O. P, Diputacion, Municipio, Gobier-
no Civil; representantes de la prensa y, en
general, todo lo que constituye vida oficial
o social en Alicante.

Y, para que nada faltase participando en
el fausto acontecimiento, el pueblo todo,
lanzando vitores y aclamaciones, cubria la
marcha de los coches por todo el trayecto.
El espectaculo era emocionante. Ya fue-
ra de la capital, al paso de los dos prime-
ros coches que fueron hasta San Vicente,
—empleando catorce minutos en ir y otros
tantos en volver—, las gentes de las afueras
afluian corriendo a la carretera y aplaudian
llenas de gozo.

Alllegar a San Vicente, a pesar de que por el
retraso susodicho se habia retirado mucho
publico, el gentio que esperaba era extraor-
dinario y en sus rostros y expresiones se
manifestaba el entusiasmo, su gran alegria.

iPor fin! Y ahora si que lo decimos lanzan-
do un hondo suspiro de satisfaccion.

Felicitamos a la Empresa en las personas
que son nuestros huéspedes y en los de
casa, muy principalmente, don Venancio
Echeverria y don Antonio Bono Luque.

Y no terminamos sin dedicar un recuerdo a
don Nicolas Baeza, que tanta ilusién tenia
en ver los eléctricos en Alicante.

Hoy ha sido inaugurado el servicio publico.

Inauguracion tranvia eléctrico, 28 de septiembre de 1924, coche numero 6 saliendo de La Florida
adornado con banderas de Espana y Alicante, gallardetes y flores.
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IV. Del trenet de foc al tramvia eléctric

Lunes 29 de septiembre de 1924
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Ayer quedo inaugurado el tranvia eléctrico

COSAS NUESTRAS
Salutacion a los nuevos tranvias

Quisiera poseer la virtud poética de un Watl-Whitman para confeccionaros un cantico dig-
no de vosotros. Creo yo que se me ocurririan cosas geniales al contacto espiritual de esa
corriente eléctrica que es el alma y la sangre que os vivifica y os impulsa a la vibracion, a
la carrera, al atropello.

Pero yo nunca tuve fuerzas para trepar hasta el pindculo del Helicon y me contentaré con
acogeros como lo han hecho, estos pasados dias de tanteo de pruebas, los chicos de la
calle; esto es, con unas cuantas volteretas y gritos de algazara.

Secretamente las impertinencias y desvios de las amistades petulantes y adineradas.
También tenemos nuestro tranvia eléctrico, y mds nuevo, mds fachendoso, mds alegre y
mejor vestido de amarillo que los tranvias de los demds. Un tranvia como los otros, para
el paseo y la oficina, para negocios y visitas, para dias de lluvia y noches de verano, y, so-
bre esto, un tranvia que cruje como las botas de reciente estreno y que avanza, sobre sus
rieles tutelares, despreocupado y optimista, con la audacia, el holgorio y la intrepidez de
su lozana juventud.

Ya sé que por ahora nos resultais un poco exdticos y un tanto mareantes, nuevos tranvias de
mi ciudad, pero ya os iréis aclimatando, ya os haréis a nosotros, a nuestro trato, a nuestro
sol, a nuestras costumbres... Entonces, cuando os invada la desidia, la sagrada pereza que
os hard mas de esta tierra, llegard el buen tiempo de las mutuas confianzas, entre vosotros
y la gente, de los vidrios sucios apanados con tirillas de papel, del olorcillo a cigarrera y a
fritada, del andar a tumbos y trompicones, del retirarse a casa temprano... Y entonces, tam-
bién habréis conquistado por entero y para siempre nuestra simpatia y nuestra amistad.

Si; ya lo digo al principio; quisiera ser un Walt-Whitman, o un Verhaeren -me da igual-
para hacer estrofas, repletas de entusiasmo cientifico y ciudadano, os hicieran entrar,
majestuosos y tintineantes, en la region mds pura de la inmortalidad y de la gloria.

BARRAGAN

Constituyo un acontecimiento, una verda-
dera fiesta popular, el acto de inaugurar
ayer el tranvia eléctrico.

Era un anhelo de Alicante la electrifica-
cidn, era una necesidad bhien sentida en
la ciudad cuyo ornato y decoro urbanos
exigian la desaparicion de los viejos, de
los destartalados coches a los que des-
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pidio el sabado tan sentidamente nuestro
compaiero “Barragan”. La perseverancia
de un querido amigo nuestro, don Nico-
las Baeza y el celo y el interés, puestos a
prueba, de don Antonio Bono, del Banco
de Vizcaya, de don Ernesto Mouvet...han
logrado ipor fin! Que ese servicio indis-
pensable en las urbes modernas sea rea-
lidad desde ayer.



Alicante exteriorizd su satisfaccion de
manera muy elocuente como le corres-
pondia, y como se merecia la mejora ini-
ciada con tanto éxito que viene a elevar el
grado progresivo de esta capital.

EN LA FLORIDA

A las once en la Florida se hallaba reunido
cuanto significay representa algo en lavida
de la ciudad: autoridades civiles, militares
y religiosas, comisiones de Correos, de la
Audiencia, Juzgados, Telégrafos, Obras
Publicas del Puerto, Riegos de Levante,
Colegio de Abogados, Prensa, etc.

LA SALA DE MAQUINAS

La amplia sala de maquinas era pequena
para contener a los invitados.

Los técnicos fueron mostrando a la concu-
rrencia cuanto encerraba.

En ella se ven dos conmutatrices de tres-
cientos kilovatios magnificas como mag-
nifica es toda la instalacion perfectisima
y completo el cuadro de distribucién con
cuantos elementos de maniobra y seguri-
dad se requieren.

La energia eléctrica la suministra

Hidro-eléctrica Espaiola.

Fuera de la sala de maquinas instale-
se un altar exornado de flores y bande-
ras de Espana y de Alicante. Guirnal-
das y gallardetes adornaban todo el local
profusamente.

La puerta de salida a la carretera, cerrada
por guirnaldas también.

Hicieron los honores con el senor Bono,
don Venancio Echevarria director general
del Banco de Vizcayay los técnicos y direc-
tores de la empresa senores Mouvet, Phi-
lips, Daumery, Guillon, etc.

LAS OBRAS

A la amabilidad de uno de estos senores
debemos los siguientes datos:

Las obras han sido ejecutadas por la Com-
pania de Tranvias y Electricidad, S.A. que
ademas es propietaria de los Tranvias de
Murcia. Estas obras se han realizado con la
cooperacion del Banco de Vizcaya bajo la
direccion de don Fernando Daumery.

La red actual tiene 28 kildmetros sirvien-
do ademas de la poblacidn, los pueblos de
San Juan, Muchamiel y San Vicente.

La compania lleva invertidos en la trans-
formacion tranviaria cuatro millones sete-
cientas mil pesetas.

Ademas de mejorar y transformar en pla-
zo breve el servicio tranviario de Murcia,
acometera muy pronto la construccion
de las lineas de Muchamiel a Jijona, y la
de Tangel, Villafranqueza, San Vicente,
Alicante.

LA BENDICION

El Obispo de la Diécesis doctor Irastor-
za asistido del parroco de Benalla senor
Marco y del del Asilo de Hermanitas de los
Pobres senor Matarredona y actuando de
maestro de ceremonias el senor Cerda,
revestido de pontifical después de las pre-
ces de ritual en el altar de que hablamos
mas arriba, bendijo coches y maquinas.

DOS DISCURSOS

El doctor Irastorza en la gran sal descrita,
pronuncié un bellisimo discurso facilitan-
do a laos propulsores de la gran obra que
se inauguraba y al pueblo de Alicante por
ver colmados sus anhelos.

Hizo un brillante canto al Progreso y dedi-
cé a las excelencias de Alicante frases
encendidas de entusiasmo y admiracion.
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Para la transformacién progresiva de la
ciudad, que tan magnificas condiciones
naturales, parece, insinudé la necesidad
de formar una Juna de Fomento en la que
todos, olvidando politicas y recelos, cola-
boren por esta transformacién que Alican-
te exige para igualarse, con poco esfuerzo,
a Niza y otras ciudades que de su clima y
sus comodidades hacen industria pinglie
con la atraccion del turismo.

Termind su elocuente y entusiasta discur-
so felicitando a Alicante, a los iniciadores
de la mejora y a los que la llevaron a cabo
ofreciéndose a la ciudad para realizar esa
obra que propugnaba.

Contesto al sefor Obispo el Director gene-
ral del Banco de Vizcaya don Venancio
Echevarria pronunciando unas breves, sin-
ceras y sentidas frases relatando cémo
se desarrolld el proyecto y como se llevo
a cabo hasta dotar a Alicante de la mejora
que iba a inaugurarse.

También tuvo para nuestra ciudad fra-
ses de encomio y afecto asi como para
cuantos hicieron facil la realizacion de la
empresa.

UN “LUNCH”

A continuacion, sirvio Samper espléndido
lunch que fue pretexto para que los invita-
dos hicieran voto por la prosperidad de la
compaiia.

LA INAUGURACION

Madme Philipe cortd la guirnalda que
cerraba el portaléon de acceso a la carre-
tera y el coche nimero 6 en el que iban
las autoridades y que era conducido por el
ingeniero-administrador Monsieur Guillon

salio de “la Florida” empavesado con ban-
deras, gallardetes y flores.

El gentio que aguardaba, prorrumpié en
aplausos que se repitieron al salir los
demas coches en niumero de seis.

Hicieron el recorrido urbano entre el
numeroso publico que aplaudia el paso de
los vehiculos.

EN SAN VICENTE
Los dos primeros fueron a San Vicente.

En la carretera se produjeron las manifes-
taciones de jubilo y al llegar al pueblo cul-
mind el entusiasmo.

ACCIDENTE

Al poco de salir de los Angeles al paso de
un coche-motor espantose la caballeria de
una tartana ocasionando el vuelco de esta:
no hubo desgracias.

Eso fue el Unico accidente de ayer.

PARA LOS POBRES

Don Venancio Echeverria en nombre de la
Compania de Tranvias y Electricidad hizo
un donativo de mil pesetas al goberna-
dor y otras cantidades iguales al alcalde y
al Obispo para que las distribuyeran entre
los pobres.

HOY

Desde las primeras horas de hoy ha
comenzado a prestarse el servicio
publico.

La novedad y la magnificencia y comodi-
dad de los coches han asegurado el éxito
que todos teniamos por descontado.
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La informaci6é arreplegada a la
primera pagina del diari venia
il-lustrada amb un acudit que
donava a entendre la importan-
cia que havia tingut tots els anys
del tramvia amb la traccio a sang
o traccid animal, més conegu-
da com el tramvia de “mules” i
que d’un dia per a altre, deixava
d’existir en favor de la moderni-
tat i, també hi apareix un poema
on lautor fa un cant.

VERSOS SIN IMPORTANCIA
MI ADIOS...

Por fin, el sofado instante
se convirtié en realidad;
era de necesidad:

lo reclamaba Alicante.

Los coches desvencijados,
por mulitas arrastrados,

para siempre se perdieron.
iNuestros responsos sagrados
por los que tanto vivieron!

No extrafo la expectacion
que muestra la poblacién
por este raro suceso.

iSiempre causo6 admiracion

toda idea de progreso!

Hoy la ciudad esta de fiesta.
iBien se advierte en el semblante
de todos los de Alicante

la alegria manifiestal!

Estamos igual que el nino
que, ambicionando de antano
un juguete con carino,

se lo dijeron este ano.

—{No seas mulal
de carrera.

LAS PRIMERAS VICTIMAS

—Ché cavall y ll':\;qut'-‘ ahora a la plaza de toros?

o me he cogido a estos libros para hacerme un ca-

Pero, Filidor, empero,
siente un dolor muy sincero
que no lo puede ocultar.

iLe dan las ganas de llorar
la muerte del encuarterol.

¢Qué sera de ese muchacho?
:Qué sera del mozalbete?
iHa sido vencido el macho
por la fuerza del arete!

&Y qué de los animales?
iPobres bestias resignadas!
iYa las veo destinadas

a los mas horrendos males!

Viendo estoy al encuartero
camino de ser torero;

a los mulos en los toros...
iQue mueran asi, prefiero,
a que los maten los... loros.

Yo, confieso que este dia,

no siento gran alegria

y vuestro perdon impero...

iYo, para la tierra mia,

quiero mds; quisiera un“metro”!

FILIDOR
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Ya funciona el tranvia eléctrico

Ayer ha comenzado a prestar Servicio el
tranvia eléctrico, en la red urbanay en la li-
nea a San Vicente. Esta bien.

Cuando digamos en elogio de esta Sociedad
que obré el milagro, “Tranvias y Electrici-
dad”, sera poco para agradecerle lo que hizo.

Cuanto escribamos para enaltecer ese pro-
cer, alicantino por afecto, don Venancio
Echevarria, no expresara la gratitud que Ali-
cante y los alicantinos deben al Banco de
Vizcaya, que él dirige y él inclin6 en bien de
nuestra ciudad. No proponemos que se dé
su apellido a una de las mas importantes ca-
lles de Alicante porque ¢quién sabe?, es tan
efimero, a veces, la conciencia ciudadana...

Cuanto dijéramos de este alicantino, re-
cio y limpio de voluntad, verdadero induc-
tor de las corrientes eficaces, don Antonio
Bono, molestaria su modestia y no expresa-
ria cuanto Alicante le debe. Esta en las actas
consistoriales y en las de la Caja de Ahorros
bien expresado su alicantinismo.

Demos pues, sencillas y rendidas gracias a
todos, y congratulémonos con el pueblo de
que lo sonado, lo deseado, lo tantas veces
reclamado sea una realidad.

Ayer, anoche sobre todo, el contento, el or-
gullo nos rebosa; ha ganado la poblacion en
aspecto procer, en fisonomia moderna, has-
ta en animacion, con el tintineo de las cam-
panas, con la alegria de los coches amplios
y pulidos alumbrados ostentosamente.

PERO...

Han ocurrido ayer los incidentes anexos a
todo comienzo; ligeras interrupciones en el
servicio, paradas, vacilaciones... todo natu-
ral y perdonable.

Quién achaque como defectos censurables
estos ligeros tropiezos, no sabe lo que dice;
quien culpe a exigencias de autoridades y
vecindario, lo ocurrido no tiene razon.

—Se fundié el tensor del cable en la curva
Ramon y Cajal-Gadea, quedando alli inter-
ceptado el servicio desde las 7 de la tarde.
Quien culpd a la autoridad que obligé a co-
locar postes provisionales, no consintiendo
unas columnas ridiculas, no debe decirlo,
porque es verdad.

—Se aglomerd el publico en los coches has-
ta 20 y mas en las plataformas, el pasillo del
coche lleno de gente, pasajeros en los estri-
bos por fuera de los cierres.

El personal de la empresa debe ser rigido e
intolerante para esto, en los primeros dias,
sobre todo, para evitar el abuso se haga cos-
tumbre irremediable. La autoridad debe ser
también rigida. No hace falta castigar ahora:
bastara con auxiliar, para castigar después
con razon.

—En las paradas el publico sube y baja indis-
tintamente por ambas plataformas, atrope-
llAndose, molestandose.

Tampoco debe tolerarse. El arbol que no se
endereza al nacer crece ya torcido.

—Hubo un tiempo que en el antiguo tran-
via urbano se daban los billetes que decian:
Tranvais Electriques d’Alicante. Luego ya en
las agonias de aquel servicio se daban como
billetes, matrices de billetes ya usados, vie-
jos billetes de trayectos desaparecidos, era
el noble deseo de echar fuera todo lo viejo.

Ayer en aquel coche eléctrico, se entrega-
ban viejos billetes de trayectos viejos.

iPodian haberse despreciado, estrenando
billetes; la importancia del caso lo merecia!

—Los tranvias en las curvas chirrian

desagradablemente.

No tiene razon quien nos pide que nos “me-
tamos” con la empresa por esto; es mas
practico pedir que engrasen los rieles en las
curvas.
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IV. Del trenet de foc al tramvia eléctric

Los eléctricos

De primera intencion el tranvia entra-
ba, como el viejo de fuerza animal, hasta
la plaza de Navarro Rodrigo. Después de
tendida la via, cuando ya era inminente la
inauguracion de la fuerza eléctrica, obe-
deciendo ordenes, sin duda, légicamen-
te dadas, se vario el trazado tendiendo los
rieles por la calle San Agatangelo. Fue jus-
ta la variacion porque el publico de plaza
adentro, que es mucho, quedaba exclui-
do de este servicio tan necesario. Y, ansio-
samente, esperd el publico la inaugura-
cion de los eléctricos, tan suspirados, que
venian a ahorrar molestias sufridas por
otras clases de locomocidn, facilitando la
vida a aquella barriada.

Por las obras de alcantarillado de la calle
Joaquin Costa, hasta ahora, no pudo el
eléctrico entrar en Benalta y quedaban los
coches en la carretera de Ocana, esquina a
la calle de Medina, donde el publico habia
de ir a buscarlos.

Utilizable ya la calle de Joaquin Costa, se
inauguro el servicio completo de Benalua,
pero... casi se esta en el mismo caso, por la
desproporcion de las tarifas.

Véase.

Eltrayecto de Martires a Benallia acaba en
la esquina de la calle Medina, como antes,
porque hasta alli cuesta el billete 10 cén-
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timos. Desde aqui a la parada discrecional
de la calle San Agatangelo, cuesta otros 5
céntimos y de esta parada, hasta la otra
de la plaza de Navarro Rodrigo, otros 5
céntimos. Es decir, que si un viajero quiere
ir desde Martires a Benalla —propiamen-
te dicho, porque apearse en plena carre-
tera, en la esquina de Medina, es no llegar
a Benalua- le cuesta 15 céntimos. Ade-
mas, desde la plaza de Navarro Rodrigo
a Alfonso XII el billete vale 10 céntimos,
pero si se les ocurre tomar el tranvia en
la esquina de la calle Alberola —cincuenta
pasos antes de llegar a la plaza de Nava-
rro Rodrigo— ya cuenta el trayecto 15 cén-
timos lo que ademas de quedar las cosas
tan mal como estaban, y siendo ildgico,
beneficia enormemente a los automovi-
les que por 10 céntimos hacen el trayec-
to, si no con tanta comodidad, con igual
rapidez.

Nos parece que la Compaiia explotadora
debia unificar el precio de este trayecto de
Benallia —corto de si, como la mayoria de
los urbanos—a diez céntimos por cualquier
trayecto y con ello evitaria el desbarajuste
actual, que aturde al viajero, facilitando la
utilizacién de los tranvias, restringida aho-
ra un tanto por lo que apuntado queda.

Asi, por lo menos, lo comenta el publico
que es, a la postre el voto de mas fuerza.
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IV. Del trenet de foc al tramvia eléctric

Amb la posada en marxa de la linia eléctrica la regularitat del transport entre Mutxamel-
Sant Joan d’Alacant-Santa Fac i Alacant sembla que fou satisfeta en el transport del veinat
cap a la capital i viceversa, per unes décades de les quals no en tenim cap tipus de queixa
escrita, ara si, grafica d’eixes fotos amb els tramvies plens els dies de major festivitat com
el dia de la Santa Fac que resultaven insuficients de capacitat per a tanta poblacio.

De desembre de 1958 tenim a 'Arxiu Municipal de Sant Joan d’Alacant —~AMSJA- la
segiient circular en la qual es posa de manifest la insuficiéncia de capacitat per absorbir la
poblacié de Sant Joan d’Alacant amb el servei tramviari.

AMSJA 857-16-2

Alcalde d’Alacant: Agatangelo Soler Llorca (2 de febrer de 1958-31 de gener de 1961)
Alcalde de Sant Joan d’Alacant: Agustin Pastor Orts (1949-1966)
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TRANSCRIPCIO

Ilmo. Sefor:

Este Ayuntamiento de mi presidencia se ve obligado a formular el presente escrito a
V.1 relatando un grave problema que desde hace varios anos tiene este pueblo, y rela-
tivo a sus relaciones de transporte con esa Capital.

En repetidas ocasiones este Ayuntamiento ha requerido a D. Salvador Rodriguez Bua-
des para que prestara servicio de transporte de viajeros entre SAN JUAN y ALICAN-
TE, utilizando al efecto los coches que él tiene en servicio entre Campello y Alicante,
los cuales tienen parada en San Juan, si bien no toman, hasta hoy viajeros entre san
Juan y Alicante, alegando el Sr. Buades de que no podia desempenar dicho cometido
por cuanto por oposicion de la Compania de tranvias le habia prohibido efectuar trafi-
co entre San Juan y Alicante.

El pueblo de San Juan, por motivos muy conocidos de V.I., ha visto aumentada en pro-
porciones bastante exageradas su poblacién, debido entre otros factores a la carencia
de viviendas de numerosos productores, que teniendo su centro de trabajo en Alican-
te, han tenido que buscar su vivienda en San Juan. Y si a ello unimos el gran nimero de
personas actualmente empleadas en el laboreo de la tierra, van y vienen a san Juan,
cuya extensa huerta esta casi totalmente dedicada al cultivo del tomate, comprendera
V.I. la necesidad de dotar a San Juan de un servicio que presta la Compaiia de Tran-
vias es sensiblemente el de hace veinte afios, siendo el mismo a todas luces insufi-
ciente para el actual trafico de viajeros existente entre ambas poblaciones.

Que movida esta Corporacién por las necesidades que quedan apuntadas formula el
presente escrito de Suplica a V.I. de que al ser el servicio de Tranvias, actualmente
dependiente de ese Municipio, se sirva recabar de la Autoridad competente se auto-
rice al actual concesionario de la linea de Campello a alicante, con la que tendria una
facil y acertada solucion al grave problema de trafico que tiene planteado este pue-
blo de san Juan.

Pensando en esta necesidad publica y en la conveniencia de encontrarle una solucion
a este grave problema, este Ayuntamiento, haciendo eco de las necesidades relacio-
nadas, formula este escrito en la seguridad de que por V.I. se han de tomar en consi-
deracion nuestra antigua aspiracion y solucion a este problema.

Dios guarde a V.I. muchos anos.
San Juan de Alicante, 18 de diciembre de 1958
El Alcalde

Senor Alcalde-Presidente del Excelentisimo Ayuntamiento de ALICANTE.
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DESAPARICIO DEL “4”

Sabado 31 de agosto de 1963
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ENTRE HOY Y MANANA.
e7, Ielevo en (6s lrensporles piblicos;
enire Alicznle y Muchamiel

B Meacde 8. %
e -

Ha llegado la hora amigos, de decir adids
a otra linea de tranvia; hace anos, por lo
menos una decena, desaparecié la nime-
ro “1”, por cierto que ahora ha sido reem-
plazada, siguiendo parte de su trayecto,
por unos autobuses. Ahora, esta noche,
concluye el servicio del disco numero
“4”, un servicio ciertamente, sexagenario,
pero de una utilidad evidente. El domin-
go, dia primero de septiembre estrena-
mos linea de autobuses hasta Mucha-
miel, sustituyendo a la caduca concesion
tranviaria, y Alicante se queda con una
linea menos en activo. Media docena de
rutas, de las que cinco son urbanas y la
otra interurbana: Carolinas, San Vicente,
San Blas, Pla-Hospital, Florida y Benalua,
o lo que es lo mismo, los discos 2, 3, 4, 5,
6, 7y 8. Los “Saltos” estan motivados por
las 2 ausencias citadas.

EN INGLATERRA ESTAN INTERESADOS
POR NUESTROS TRANVIAS

Ha sido una coincidencia que precisamen-
te por estas fechas permaneciese en Ali-
cante Mr. Bryan Woodriff, que es miem-
bro de una curiosisima institucion inglesa:
la “Tranway Museum Society” que fue
fundada en 1955 y tiene en la actuali-
dad unos 600 socios. La “Tranway” tiene
mas de una treintena de tranvia, natural-
mente en plan de exposicion permanen-

Lo (iferercin del cosle (el Eilcle tfecte, netvicl: erle,f
u les cleses humilkes (no hey kil lcs ce ica ¥y vuclic):
IL" endid od inglesn o T way .?nm-nn
J laa historia de nuesires Iranvins

1 esld interesada ]H‘-‘l'j

rarsm reave s discs eatee kleaats w San T

te, casi todos ellos en funcionamiento en
unos terrenos adquiridos “ad hoc” para
deleite propio y de quienes desean visitar
tan curioso museo. Hay tranvias ingleses,
escoceses e irlandeses, incluso tienen un
vehiculo tipo “Imperial”.

Incidentalmente Bryan esta en Alicante
y leyo nuestro reportaje publicado hace
unos dias, precisamente el que hacia
referencia a los tres sistemas de loco-
mocién que se han utilizado para movi-
lizar los coches de la linea “4”, el vapor,
la traccion animal y la electricidad. Nos
buscoé y rogd autorizacién —concedida
“ipso facto”, naturalmente— para repro-
ducir nuestro reportaje en el periddico
de la “Tranway Museum Society” e inclu-
so pidié la curiosa fotografia, muy de los
dulces anos veinte, que ilustraba aque-
lla informacién. Bryan esta recogiendo
mucho material sobre la ya larga histo-
ria de los tranvias alicantinos, y asegu-
ra, entre otras cosas, que desconocia
se hubiese empleado vapor como siste-
ma de locomocion de un tranvia. Regre-
sa mafnana a Inglaterra por supuesto que
muy satisfecho por el material informati-
VO que unos Yy otros le hemos proporcio-
nado. Los tranvias alicantinos —su historia
y documentos graficos— se incorporan al
repertorio del museo britanico.
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HOY A LAS DIEZ DE LA NOCHE,
ULTIMO SERVICIO DEL “4”

Ya esta dicho: con agosto concluye el “4”.
El ultimo tranvia de esta linea saldra esta
noche, a las diez, desde el Portal de Elche
rumbo a Muchamiel. Viaje de ida y vuelta,
con adids definitivo. El tranvia de la huerta,
en activo durante sesenta anos y pico, va
a ser reemplazado por el autobis, como
se sabe y respecto a su trayecto, principal-
mente por la capital, ya se han dicho aqui
muchas cosas que no han sido atendidas.

Los autobuses partiran de la plaza del Mar,
en el mismo punto tendran establecida la
meta. Pero no hay que adelantarse al raid
informativo del dia: despidamos al tranvia,
achacoso y lento, entranable y ruidoso,
pero tenaz en su funcién. Doce lustros de
la historia de Alicante y de los pueblos de
San Juan y Muchamiel pueden dar fe de la
rentabilidad practica del tranvia que hasta
ahora han unido la urbe capitalina con las
cercanas poblaciones de nuestra huerta.

UN DURO, ALICANTE-MUCHAMIEL
EN AUTOBUS

La Alcoyana, entidad de transportes de
veterana funcion entre Alcoy y Alicante,
prestara a partir de manana, domingo el
servicio que ahora deja vacante el tran-
via. Nace pues, una linea de autobuses, si
bien, como recalcan, tiene caracter pro-
visional y ha sido concedida a precario.

Nosotros hemos interesado de la Alco-
yana lo que en este aspecto de las comu-
nicaciones entre Alicante y San Juan y
Muchamiel tiene mas importancia: el cos-
te del billete. Nos han facilitado todos los
detalles, si bien no es preciso dejar cons-
tancia literal. Si diremos que el billete
desde Alicante a Muchamiel costara cinco
pesetas, para evitar el nunca grato uso de
los céntimos, complejo y a veces molesto.
Veamos el detalle de los trayectos parcia-
les: de Alicante a Vistahermosa, dos pese-
tas; a Santa Faz tres; a San Juan cuatro
pesetas. Otros: desde Muchamiel a San
Juan dos pesetas; a Santa Faz tres; desde
San Juan a Santa Faz dos; a Vistahermo-
sa tres... En principio no habra billetes de
tipo reducido de ida y vuelta, generalmen-
te para los trabajadores, porque ello ha de
ser concedido por la superioridad. Es de
advertir la conveniencia de que se recla-
me este beneficio para las clases traba-
jadoras que por muy diversas circunstan-
cias se ven obligados a usar este medio de
transporte. En este caso concreto serian
las mas perjudicadas. El billete de tran-
via Alicante-Muchamiel cuesta tres pese-
tas y el popular de ida y vuelta 3'70. La
diferencia entre esta Ultima cantidad y los
dos duros al doble viaje en autobus tiene
que afectar forzosamente al presupuesto
doméstico. Esperemos que se arregle.

FERNANDO GIL
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| San Juan Al diari INFORMACION d’Alacant aparei-

xen algunes informacions al respecte de la

LOS : tranv{as nova linia d’autobusos entre Mutxamel i Ala-

cant. Del corresponsal de Sant Joan d’Alacant

de la huerta Manuel Sanchez Buades llegim dues informa-

cions dirigides als usuaris sobre les incerte-
SAN JUAN. jCorresponsal. M. ses del projecte d’autobusos.
Sanchez Buades).—Extraordinario
imcr&g ha 5|}scitadu h?n hlus_ ulﬂ—

os de San Juan uchamiel la
:]micia a?::\mcida en las coumnas Martes 20 de agosto de 1963
des INFORMACIOM del pasado
miércoles, dando cuenta de la in-
minente sustitucion de los tran-
vias del disco 4 por un servicio de
autohuses, En tertulias y conversa
ciones viene siendo tema obligado,
dandose las mis_ diversas opinio-
nes sobre la sustitucion y recora-
do del nuevo servicio,

Se dan versiones para todos los I
gustos, accptindose en general co

.

Pero In carta del

o je F;HIUT -Jll.fl.g;'_:nl I;
mo mas  conveniente la que fija il _,f‘if jﬁ Obras Puablicas an-ar::
como final de trayecto la plaza de ducha frig ﬂl‘:‘u ha sido como una
San Antonio, por considerar este 525 e, sin di Estacidn de Auto-
punto mas céntrico que la Pucrta nos indies BsPULa, el punto me-
del Mar, Sin embargo en el gene partidg d:adﬂ O para la Mlegada
ral sentir de todos lps usuarios tobuses. rarl SVO Servicio de au.

redomina una Sugerencia que comn el problems e lejos de resolver
gid:‘ramns acertada, de ser peurfliir!g it my:ﬂ‘:;-'l“?d:ﬂ;ﬂ :;g:ﬁhma
su realizacion, para un S f Mente S tn Eoyidi
- todos f cuanto al abhorrg
que, sin reserva alguna y a de tiempo se refire
ser considerado . ¥ gue una
hﬁngﬁgg:ho#‘sbggin esta opinion, 'E:z :'::."'51?:1"1 a Ia estacion, habian
fg ‘;umbuses pdrian muy bien mmIrSLn']_ﬂa sc 8 la plaza del Ge.
hacer su entrada por la E . £ i lesm!'leEnm de un tran.
do, con parada en la Puerta del Rl +36 “ab ra al mereado o
far: sczr:xir su recorrido por la do ¢ tabacos o hacer andan.
i‘a?;ibla de Méndez Hm:z ﬁm ll;nz-: tmf"‘* recorride de variss kilcine-
nda parada cerca de 1o P Anies de adoptar la d
“j‘-‘ cmp o a . clarmna-
e mﬂmﬂ%aﬁm?d: ct!:llfl:;: la gg"md‘hi"“a debe estudiarse de
Jat esmcale“ Moreu, ¥ su salida por o menfe esla cuestion, tenien-
u"fibrica de tabacos, con una ter +H ;‘;b‘ﬂ;m’l eld:lm numero
la ada ‘entre ésle cenllo fa= o 1l mdﬂ‘lﬁ €505 pueblos
cera par Sama de la, Misevicordia, qu ‘ul“ ente se desnlazan a-la
E-.nétlamﬂa. tanto los trabaja~ ::;:nje ¥ Que c:ln un Glc?:ld:.'pg:.
to, como los agricul hacen
orss 3 empleados de In fibrica de e erio” e "y vl
tabacos, que constituyen el nuCIo
princi

productores con re-
sidencia en los puehlos vy c:;,gﬂm
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Viernes 23 de agosto de 1963

INFORMACION

DIARIO DEL MOVIMIENTO EN ALICANTE 7=
DO5 Plas.

Afio XXII - Ném. 201

VIERNES, 23 DE AGO3TO DE 1963

(LA VIIA

Y CASTIILO DE GUADALESTN

un libro de Vicente Ramos |

Elda ampliard su colenia |
residencial en Plu_yq_;__,___'___

! LL AUKOLUS DE MUCHAMIEL (HI6
AYUNTAXIENTG) PARTIRA BESEE LA FUERTA

|
FUERTA DEL MAR - )‘!I‘J{.‘.I'lﬁ- |
MIEL, EN AUTOBUS |

Tenemos una noticia rel:\cigmna

da con la supresion de la linea

iinuwiuria que tiene el disco Ou-

mero 4 y con 1a inmediata pues-

ta en servicio de cutobuses gue
enlazardn directamente a la ca-
pital con es0s dos pueblos de la
fértil huerta alicantina gue Tes-

ponden a los nombres de Mucha-,
miel y San Juan de Alicante. Nos
dicen que el tranvia dejard de
funcionar el dia 31 de agosto,
sdibado, ¥ que légicamenie el
sutobilis entrard en servicio el
dia primero de septiembre. Ros-
pecto a la parada final y al uré
yecto por el interior de la capi-
tal, ya se sabe el alcance de los
criterios vertidos en las uCartas

al Directors por nuestros lecto-
res. De «muy buena tintar, ccmo

de, como se sabe, también

, ‘ se de-
tiepen para los mismos fines los
ggtohuses de Campello y piaya
d San Juan. Tal y como nos
o dicen, contado queda Opinen

los usuarios, por si ac
h aso no
gusta el sitio elegido o

FERNANDO GIL
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El mateix 31 d’agost, ja apareix al diari INFORMACION la posada en marxa de la linia d’au-
tobusos LA ALCOYANA, S.A. que fara el trajecte entre Alacant i Mutxamel.

A continuacio expose els horaris que s’anunciaven:

Sabado 31 de agosto de 1963

rnt.-l.ll BEGLNDA

T AUT OMOVILES

LA ALCOYANA, S. A.

ALCQOY - ALICA NTE
Servicio PROVISIONAL en culobuses desde Muchamiel o Aicare

Esty empresa thene el honor de paribeipar al pi blico gue precise teasladirse desds Muochamis] a
- Allcants @ vieeversa, que Ia Jelalura de Obras Piblicas, por ceden de la Dircccidn General do Trans-
pories Terresires, ha ordeoads a csia cmpress, 'quo desde ¢l dia 19 de Sépliembre, absorba el trdlico
de vigleros, enfre eslos dos puntes. por ecsar de presterdo by compaiia de Tranvias, Esth empresa the
B quie Racer constar que ¢l transpéric por nuestra cucnda, no of definitha, sino, DE MANERA PROVI-
SIONAL ¥ A FRECARIO,
Comna prucha; ¥ susceplible de modificacidn, las haras de serviclo, serdn las sigalentes:

Sﬁls e lﬂﬂlllllﬂ Sulides _de ALICANTE

e [ .
n, : . L Cem
e S s ML 3 . T
& L ] \ 3 i ]
e % ry e o =
i . 2 O g il : . P “ ;
. : it 02t : M
P kR o AR . Ak : _lr': e e L -
"1 ; 1 In'— e DR T R T

. by il s AN s+ :
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nocerse en ¢l palacks eniscopal,
por llamada releldnica e Vigo,
la triste noticia del Fallecimoanie
en aguella chudad del patmarca
ohispo., doctior Eng Garav, S8
reuniecron s ohismos auviliares
ie la ditcesis de Maddd Alcald,
doctores Lahiguera v Ricole fom

Contlnia en SEGUNDA pdge.

|

L

ADIOS Al TRANVIA DE
LAS “BLUSAS MUCHAME-

LERAS™
Al flg d¢ esia noche pa- 4
sade cumplde agosta ¥y al i

nacer sepllembre. pasd @l
historial 21 desguace la U=
mea que por vie [érrea ¥ O&
truvig de machos ahos, unia
la caplial con su hueria cere [
cana. Ha desaparecido !
tranvia de “las blusas mu-
chameleras’”, ¢l prapvia  de
los caparoy ¥ de log cestas
&l deg log lemtos viales oun
traqucien v vibraclon de ma
sale v guirds el vehiculo
donde mavormenie s hahla
ba en lengua verndcula

Un “requiem® para unos L
kikiméiros de via' Deria
condengda 3l dukide —| Folo

GERONA)

Amb la supressio del tramvia comencen a circular entre Alacant i Mutxamel i de Mutxa-
mel cap a Alacant els autobusos de LA ALCOYANA que ininterrompudament continuen a
hores d’ara el mateix trajecte Alacant-Mutxamel-Alacant passant per Sant Joan d’Alacant i
Santa Fac. Inicialment la parada d’inici i final a Alacant era la Placa del Mar i en 'actualitat
el recorregut és més llarg passant per 'Hospital Universitari, avinguda de Déenia i entrant
a Alacant pel MARQ, avinguda de Jaume II, avinguda d’ Alfons el Savi, placa dels Estels,
avinguda de I'Estacié fins acabar el trajecte a I'avinguda d’Oscar Espla. Des d’aci torna pel
carrer dels Reis Catolics, avinguda de Federico Soto, placa dels Estels, avinguda Alfons el
Savi, avinguda Jaume II fins 'avinguda de Dénia i ja cap a 'Hospital Universitari Sant Joan
d’Alacant, Santa Fag, Sant Joan d’Alacant i Mutxamel.

He de dir que als dos pobles —Mutxamel i Sant Joan d’Alacant- segons el creixement urba
han tingut modificacions en el trajecte i parades pero no ha canviat l'Us ni les queixes dels
usuaris.

No he pogut localitzar cap fotografia dels primers autobusos que iniciaren el trajecte i si,
n’he trobat una al butlleti n® 12 de LLOIXA on 'autobus tenia parada al Carrer Major. Per
acabar aqueta xicoteta informacid, sén ja 61 anys de servei per a les tres localitats Mut-
xamel, Sant Joan d’Alacant i Santa Fag; el servei de tramvia des del famds “trenet de foc”,
passant pels de traccié de sang, el “tramvia de mules” i el tramvia eléectric, la comunica-
cié per via ferria han estat des de Nadal de 1903 fins a setembre de 1963, en total qua-
si 53 anys de servei.

Ara bé, una modificacio fou la numeracio i del “4” del tramvia al “23” com ara es coneix la
liniai que, en benefici dels usuaris hi ha tot tipus d’avantatges per al bitllet utilitzant majo-
ritariament els diversos tipus de “bonobus”.
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Carrer Major de Sant Joan d’Alacant quan era de dos sentits en la circulacio.
Butlleti LLOIXA n° 12 editat al mes de juny de 1982

y ﬂ 1

12-04-2024
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Al diari INFORMACION d’Alacant, el dimecres 28 d’agost de 1963, a la tercera pagina hi ha
un article de Fernando Gil interessant que cal tenir en compte on Mr. Bryan Woodriff que
com a membre de la “Tranway Museum Society” es va interessar per la informacio de l'ar-
ticle que a continuacio llegirem on explica els tres tipus de traccié motriu que va tenir la
linia 4 i que va despertar interés per a aquest museu angles.

5e ha dicho que con agosto
comcluye ums linca de (ranvis:
In de Muchamdel, ¥a s sabe,
Lal Ia serie de comenta
Fies que s prodeferon cuando
®r apuncid, ¢ pasada aho la
decisiin del Ayuntamiests ali
eanting de wo seguir prestunda
tal pervicle, ¥ rrobeniceenla
Ios que ha provecado el travec:
1 to par ¢l casco wrbans de
eapiial del swbobds suslitula
de exe ira

1852, THAS DOCE LUSTRUS
DE CONCESION

El servicio de tranvizs en Al
unisano, esin

fechn atendicndo FRfeDEs gomia-
nes, Por lo tanto, prisssmd foe
ron unas doeas, § desprucs :i:.f;‘,
i eI, oofTd o lopien

: rt.;d.i metividnd de inleris pu-

ay

051}
- |
s |

=

aicancBRERAIR BLEREDS

= Fn su segunds . Boa Prasviss de Muchsmicl fueron

Duranie sesenta aios ha servido de
enface enire Ia huerta y [a capitail

En su historia. tres sistemas de {
locomocion: vapor. caballierias 1
y electricidad :

w  do que me disponin de un
@0 ¥ DUmETOED

e movidos por
tracckon smimal. agul ufia delision evlempa de e ponisds leal
va ldo para slemgee.

de conceadtn, ¢l serviclo revier a [unclosar mediacle moloses
&l Eatsde, que fue o oborgac: . o vidos: eléctiricamenta,
Resulta curioss eonocer las .

ipteresantes vicisit relacis. EL «TRANVIA DE LA FIURR-

5F

4

4 fe
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TRANSCRIPCIO

Se ha dicho que con agosto concluye una
linea de tranvia: la de Muchamiel. Ya se
sabe, también, la serie de comentarios que
se produjeron cuando se anuncié, el pasa-
do afo, la decision del Ayuntamiento ali-
cantino de no seguir prestando tal servicio,
y recientemente los que ha provocado el
trayecto por el casco urbano de la capital
del autobus sustituto de este tranvia.

EL SERVICIO CADUCO EN 1962,
TRAS DOCE LUSTROS DE CONCESION

El servicio de tranvias en Alicante no nacié
al unisono, esto es en una misma y deter-
minada fecha atendiendo razones comu-
nes. Por lo tanto, primero fueron unas
lineas y después otras, en razéon siempre,
como es logico en toda actividad de inte-
rés publico, a la necesidad de los nucleos
vecinales bien locales o periféricos. En
ese sentido unas lineas revierten al Ayun-
tamiento de la capital, otras a la Diputa-
cién provincial y al Estado una mas. Como
ésta del niUmero “4”. Por lo tanto, la linea
de Muchamiel revierte al Estado; la de San
Vicente —que por cierto debe haber cum-
plido ya el plazo reglamentario de conce-
sién— pas6 a dominiOo de la Diputacion
provincial, y, las restantes, al Municipio
capitalino.

En el curso del pasado ano 1962 finali-
z0 la concesion otorgada por el Estado a
la linea de Muchamiel; era ésta una con-
cesion que estaba autorizada de acuerdo
con un decreto del pasado siglo caducan-
do a los sesenta anos justos de explota-
cion. Transcurridos los sesenta anos de
concesion, el servicio revierte al Esta-
do, que fue el otorgante. Resulta curioso
conocer las interesantes vicisitudes rela-
cionadas con los tranvias alicantinos, esto
es, las mil y una peripecias que han sufri-

do a lo largo y a lo ancho de este siglo.
Los tranvias tuvieron diversos propieta-
rios, entre ellos un Banco y dos empre-
sas extranjeras; actualmente, como se
sabe, pertenecen al Ayuntamiento de la
capital. Respecto a la linea de Mucha-
miel, estuvo servida desde su inaugura-
cion y por espacio de algun tiempo, por
tranvias movidos a vapor; con posteriori-
dad, estos vehiculos funcionaron median-
te traccion animal, y fue el 29 de septiem-
bre de 1924, festividad de San Miguel,
cuando estos mismos tranvias comenza-
ron a funcionar mediante motores movi-
dos eléctricamente.

EL “TRANVIA DE LA HUERTA”
GOZA DE GRAN POPULARIDAD

Sucesivas generaciones han conocido el
lento y normalmente seguro caminar de
los “tranvias de la huerta”, popularmen-
te denominados asi porque Alicante se
nutre de las gratisimas especies hortico-
las que producen las huertas de San Juan
y Muchamiel. Es inevitable, pues, la popu-
laridad del servicio. Mas alin, creemos que
si el comercio general no ha prosperado
en ambos pueblos fue en virtud a la tradi-
cional costumbre de sus vecinos de hacer
las compras en la capital. En resumen, era
un paseo en tranvia, con la ventaja de que
se disponia de un variado y numeroso con-
junto de establecimientos. Por otra parte,
los huertanos tenian el vehiculo de trans-
porte a la puerta, empleandose los remol-
ques para el traslado de las frutas y horta-
lizas que tanta aceptacion han tenido en
Alicante. La popularidad, pues, es inevita-
ble; costara mucho, sin duda, que mucha-
meleros y sanjuaneros se hagan a la idea
de no ver circular el tranvia por sus calles,
pese a todas las molestias, y a la lentitud
de su desplazamiento. Pero la Ultima pala-
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bra ya esta dicha, y tanto porque los tiem-
pos adelantan como por la caducidad de
la autorizacion que los puso en movimien-
to, lo cierto es que los tranvias van a ser
sustituidos por autobuses. Hay diez kilo-
metros de via férrea, que suponemos sera
arrancada sin pérdida de tiempo. Con ello
concluirad una larga etapa relacionada con
los transportes publicos —y populares,

cercanos a la misma. Aunque considere-
mos que la lirica no debia estar ausente
del Ultimo tranvia con el disco “4”, esta-
mos seguros que el humilde y renqueante
tranvia de Muchamiel dejara de existir sin
que, nadie ocupe de exaltar sus méritos,
sin que sea despedido con carifio y fervor
porque en definitiva él constituyo, a lo lar-
go de sesenta anos el mejor enlace entre

no hay que olvidarlo— que tenian como
mision establecer una linea directa de
simpatia y de actividad comercial entre la
capital y los dos pueblos de la huerta mas

la prosperay olorosa huerta alicantina con
la bella y bulliciosa capital.

FERNANDO GIL

Amb la desaparicio del tramvia el nostre ajuntament inicia un procés d’alcament i venda
de tot el material que formava la xarxa tramviaria.

1/C-1554-4
1966-1967

RESUM DE TOT EL PROCES D’ALCAMENT I VENDA DEL MATERIAL
QUE FORMAVA LA XARXA TRAMVIARIA AL SEU PAS PER LA NOSTRA LOCALITAT

EXPEDIENTE DE VENTA DE MATERIAL PROCEDENTE...

Circular del Alcalde Agustin Pastor Orts al Ingeniero-Jefe de Transportes Terrestres de
la Jefatura de Obras Publicas de la provincia:

AGUSTIN PASTOR ORTS, Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de San Juan de Alican-
te, a V.S. con todo respeto expone:

Que como consta en la Jefatura de Obras Publicas para cuyos fines concedié la com-
petente autorizacién, este Ayuntamiento esta llevando a efecto las obras de SANEA-
MIENTO Y URBANIZACION de la poblacién, para cuyos trabajos y eficacia de la obra,
es imprescindible levantar y retirar los railes de la via del Tranvia suprimido de la linea
Muchamiel-San Juan-Alicante, asi como también algunas de las columnas que sos-
tenian el cable, que han quedado obstaculizando el transito en algunas de las calles
abiertas nuevamente en el Ensanche de esta Villa, por lo que se solicita la competente
autorizacion de esa Jefatura para llevar a efecto el arranque de la via y postes mencio-
nados, cuyo material quedara en el Depdsito de este Municipio.

Al propio tiempo, suplica se digne ordenar sea entregado a este Ayuntamiento el hilo de
cobre desmontado de la linea mencionada en lo que afecta a la red que habia instalada
a este término municipal.

Dios guarde a V.S. muchos anos.
San Juan de Alicante, 30 de Julio de 1965
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27-06-1966

Reuni6 entre 'Alcalde-President de Ajuntament D.AGUSTIN PASTOR ORTS i D. RICARDO
BRUGAROLAS ALBADALEJO Enginyer de la 82 Jefatura Regional de Transports Terrestres,
de Valéncia i encarregat de la Delegacio Provincial d’Alacant sobre el lliurament i recepcié
dels materials fixes de la linia Alacant-Mutxamel es lliura a 'Ajuntament:

1° EL SR. BRUGAROLAS, en la representacion que ostenta entrega al Sr. Pastor y éste
recibe de conformidad, en nombre del Ayuntamiento que preside:

1.440 m.l. de carril tipo Vignale

736 m.L. de hilo de cobre de 85 m/m en la linea aérea

27 unidades aisladoras de hilo de contacto

1 unidades aisladoras de tirantes

26 unidades de postes metalicos laminados de 7 m.

720 unidades de traviesas

2° EL SR. PASTOR ORTS manifiesta que, en cuanto concierne al valor de la parte de mate-
rial movil que corresponde al Ayuntamiento de San Juan que obra en poder de Alican-
te, la deja en deposito de esta ultima Corporacion Municipal, mientras tenga en explo-
tacion la linea del citado tranvia que subsiste entre Alicante y Vistahermosa de la Cruz,
debiendo reintegrarsele aquel valor, cuando, por cualquier causa cese dicha explotacion.

18-11-1966
Acord de data 18 de noviembre de 1966 de la Corporacié Municipal en la que:

“Se celebre subasta para enajenar el material procedente de la supresion del Tranvia
Alicante-San Juan-Muchamiel, por el cupo minimo de 200.000 Ptas”.

DE LINFORME DE 30-11-1966 elaborat per al mateix es pot llegir:

“Dicho material con jornales de este municipio fue recogido y depositado en los alma-
cenes del Ayuntamiento, por no reunir los locales las debidas condiciones de garantia,
es muy facil el que sean sustraidos y desaparezcan dichos materiales y es légico que
no teniendo aplicacién para su uso en los servicios municipales, debe procederse a la
venta del mismo y el importe que se obtenga del mismo ingresarlo en el presupuesto
extraordinario para las atenciones de arreglo de calles, precisamente del sector en que
han sido levantadas las columnas y carriles del tranvia citado”.

“Debe ser objeto de subasta... debe ser objeto de licitacion en un solo lote y por el tipo
minimo de DOSCIENTAS MIL PESETAS”.

Al mateix temps informa el document que el material sera rebut en U'estat en que es tro-
ba no sent possible cap reclamacié i es dona 1 mes de termini per la seua retirada a par-
tir de la data d’adjudicacio:

“Dentro del plazo de diez dias a partir de la fecha de la subasta, el rematante ingresara
en arcas municipales el importe del remate”.

“Para tomar parte en la subasta, sera condicion precisa efectuar el Deposito provisional
gue se fijaen OCHO MIL PESETAS.

San Juan de Alicante, 30 de Noviembre de 1966
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Amb data de 3 de gener de 1967 L'ALCALDIA DE SANT JOAN D’ALACANT fa un EDICTE en
el qual s’anuncia la subhasta:

“LUGAR Y HORA DE LA SUBASTA: la apertura de plicas tendra lugar en el salon de Actos
de la Casa Consistorial, el dia laboral siguiente a aquel en que se cumplan VEINTE DIAS
HABILES desde el posterior al de la insercién de este anuncio en el B.O. de la provincia
a las doce horas”.
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Domingo 6 de marzo de 1988
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En aquest article també signat per Fernando Gil Sanchez i amb data 6 de mar¢ de 1988,
ens recorda la importancia del tramvia per a les operaries de la Fabrica de Tabacs d’Ala-
cant. Per a una millor lectura ara mostre la transcripcio del mateix.
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TRANSCRIPCIO

El tranvia ha desaparecido del area
comarcal, pero este medio de transporte,
mas sus caracteristicas singulares, sue-
len ser evocadas todavia. Y es que el tran-
via, por lo menos en Alicante, parece que
sigue siendo lo que fue, algo muy familiar.
De alguna manera, con incontables inci-
dencias, fue durante un largo medio siglo
el medio de transporte colectivo mas
popular y econdmico. Por si faltaba algo
que nos lo recordase todavia es posible
ver sus railes, ya inutiles, en varias calles
de la capital.

El desaparecido tranvia ofrecio
curiosas variantes

La interesante novedad del coche-bar,
entre la capital y Muchamiel

FERNANDO GIL SANCHEZ

SENALAN los antecedentes que el “naci-
miento” del tranvia se produce cuan-
do el Ayuntamiento acepta (22 de agos-
to de 1884) un proyecto presentado por
Federico Lucini con la pretension de ins-
talar en Alicante una linea tranviaria. Con
destino a cocheras y caballerizas los pro-
motores adquieren en 1887 un solar de
10.000 metros cuadrados y que se halla
situado junto al Asilo de las Hermanitas
de los pobres. Los servicios se inician en
1888, utilizdndose los llamados coches
“Ripper™.

Sigamos cronoldgicamente con la explo-
sién tranviaria. Recordemos que en 1902
se inaugura el servicio tranviario entre la
capital (Calle Sevilla) y Muchamiel. En el
mes de octubre del mismo ano se amplia
la linea hasta la calle Bilbao, pasando por
Calderon de la Barca, Alfonso el Sabio,
Bailén y el Portal de Elche.
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Casi simultaneamente —julio de 1903-
comenzo a rodar el tranvia vapor Ali-
cante-Muchamiel (No hay que olvidar
que, entre otras actividades laborales,
muchos vecinos y vecinas de Muchamiel
y San Juan se trasladaban todos los dias
a la capital para trabajar en las Fabri-
ca de Tabacos: como curiosidad de este
servicio de transporte es preciso resal-
tar que el llamado “tranvia de la huerta”,
nombre popular muy ajustado al paisaje,
movido por maquinas de vapor, fue dota-
do de ciertas mejoras, como la instalacion
de alumbrado. Pero el colmo de ofertas al
viajero fue la colocacion de unos buenos
asientos y unas mesitas desmontables,
formando un agradable saloncito. Era el
llamado coche-bar. Como el viaje era len-
to, los pasajeros aprovechaban el tiempo
para realizar algo absolutamente necesa-
rio y muy tradicional en la huerta alicanti-
na: almorzar. Ya se habian provisto de pan,
embutidos, frutas, habas tiernas, sala-
zon y vino. De esta forma el viaje parecia
menos mondtono.

No olvidemos, por supuesto, la prolonga-
da presencia de los tranvias tirados por
mulas, cuyos viajes, segin manifestaban
los usuarios, resultaban interminables.
En curiosa mezcla, anotemos la presencia
de los “tranvias veraniegos”, las llamadas
“jardineras playeras”, que con diez cénti-
mos te trasladaban desde Benalta hasta
la plaza del Mar.

Otra nota curiosa: cuando se inauguro
el servicio tranviario con tracciéon animal
—dos mulas para arrastrar cada coche—y
precisamente a la hora de iniciarse el pri-
mer viaje, en pleno mes de julio, una forti-
sima tormenta de granizo “del tamano de
huevos de paloma”, echo abajo la fiesta
inaugural, que naturalmente fue aplazada.
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Llegarian después y, por ultimo, los tran- En el afo 1969, tres cuartos de siglo des-
vias electrificados, cuyo transporte gané pués del primer tranvia, Alicante despide a
en velocidad y las calles en limpieza. Los “los eléctricos”. Es cuando se asegura que
viajes a cinco o diez céntimos, moneda de en “unaciudad moderna no tiene nada que
entonces. hacer el tranvia”, concepto muy discutido.

10-05- 2024

Foto 9.-
Tﬁuum:ﬂaﬂmsnbmtahlem

En 1904 una empresa belga, la “Cie. Générale des Tramways et de Chemins de Fer
Vicinaux en Espagne” establecid una linea de tranvias a vapor entre Alicante y
Crevillente. Con ello rompid el monopolio que hasta entonces habia disfrutado la Cia.
de Ferrocarriles Andaluces en la comarca del Baix Vinalopd. Elle motivd una durisima
guerra empresarial con las tarifas como arma. La agresiva competencia y las influencias
politicas de Andaluces acabaron con su rival en 1910,

Aquesta imatge localitzada a la CASA MEDITERRANEO d’Alacant pertany a una exposicié
sobre l'art ferroviari i aquesta obra de 'artista José Vicente Coves Navarro,
mostra com eren eixos tramvies “de foc” i que, en aquest quadre esta molt bé representat
com fos el tramvia a vapor Alacant-Mutxamel.
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V. La Linia 4: El recorregut

| Capitol 30 “El tranvia” de la biografia®® de Juan Gosalbez Casar, es pot llegir el
seglient respecte a l'itinerari que realitzava des d’Alacant fins a Sant Joan:

“El tranvia, que unia Alicante con Muchamiel, a su paso por San Juan efectuaba para-
das en (direccié a Alacant): la finca El Reloj, en el cruce de la calle Cervantes con Maig-
monay frente a la Iglesia. Paraba también en la Rambla, frente al bar Carrasco, donde
estaban las agujas para el cambio de via. Las ultimas paradas en el pueblo eran la del
carrer Baix o calle del Carmen, la de Beniali o Mirasol, y otra a mitad de la actual Aveni-

da de Alicante, ya fuera del pueblo. Aqui el tranvia cruza-
ba la carretera pasando a la parte derecha en direccién
Alicante, pues desde el inicio de la Rambla circulaba por
la izquierda.

El tranvia pasaba por Santa Faz (por la parte derecha
del caserio, alejado del monasterio) y, campo a través,
llegaba hasta Ruaya, donde esta el actual vivero, y alli
habia otro cruce de vias.” pp. 89-90.

Seguint la ruta fins Alacant continuava per: Villa Gar-
cia, Lo de Die, Creu de Fusta o Pantanet (actual Hotel
DANIYA), Vistahermosa a l'encreuat de U'Albufereta on hi
havia encreuat de vies. Seguia la Creu de Pedra (col-legi
Jesuites), Barri Obrer i Fondo Roenes on hi estava un altre

encreuat de vies.

Des del Pla seguia per la plaga de 'actual MARQ —placa
Dr. Gémez Ulla—, carrer Sant Carles, Tabacalera, Plaga de
Bous, carrer Calderdn, Mercat, carrer Bailén i Portal d’Elx,
Explanada i casa Carbonell (Principi i final de trajecte).

La tornada: Casa Carbonell, Ajuntament, Altamira i Portal
d’Elx. Pujava per la Rambla-Banc d’Espanya fins al carrer
Sant Vicent i parada a la caserna de la Guardia Civil; Pan-
tedn de Quijano, Tabacalera, carrers Valéncia i Zorrilla
fins al Pla i es repetia el mateix trajecte d’anada. Resum

pp. 90-91.

1. A VISTA DE PARDAL

Al nostre pais es van realitzar un determinat nombre de

CRUCES, PARADAS Fijaq
PARADAS DISCRECIONALES |
TRANVIA EN EL TERMING gy -
NICIPAL DE SAN JUAN V-

~ CRUCE, antes de Hegar afl ca40
rio de Santa Faz delanis e |y I;I...I i
Ravel. 3
PARADA UISE.'HFL_.IU"\.-
delante de a finca de Ru(_,gj;y”;l.

I_*.-H_MITL-\ DMSCRECIOMAL pp
Beniali casi donde estj hoy la de
aufobuses,

1"‘.-_".5?.'.'“1-‘. DISCRECIOMNAL Calle
del Carmen, esquina bar Xangld,

: PARADA Flia ¥ CRUCE en la
Rambla frente a los ndm, del 5 al
17,

PARADA DIS‘CHEL'I{JNAL en fa

esquina de la calle Coldn con
Avda, de Mutxamel,

CRUCE pasada g Finca «El
Relojs {no salia uilizarse),

FARADA DISCRECIONAI
antes de llegar al «Gualgrdes, ol

h La |:.?ra{la fija estaba sefializada

BN una chapa en lugar visible
con los colares de |3 Bandera
.\J.am:nal, ¥ el de la parada discre-
qul'.mf ©0n una chapa igual con
05 colores hlancg y azul.,

Isidro Buades
Crenista e fa Villa

Llibret de les festes
del Crist de 1999%7

vols aeris encarregats pel govern franquista per millorar la cartografia militar. A continua-
cié s’inclou el text de Wiquipedia on es resumeix aquest treball tan important i utilitzat en

'actualitat.

26. Biografia de Juan Gosdlbez Casar UNA HISTORIA DE SANT JOAN D’ALACANT de Manuel Beren-
guer Escoda i editat per 'TAJUNTAMENT DE SANT JOAN d’Alacant a 'lany 2010.

27. Llibret de festes 1999. MEDIO SIGLO DE TRANSPORTE PUBLICO. Isidro Buades. Cronista de

la Villa pp. 268-270.
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“Vuelo General de Espana

El Vuelo General de Espa-
na de 1956, también lla-
mado Vuelo Americano de
1956, Vuelo Americano Se-
rie B, o simplemente Vuelo
Americano, fue un proyec-
to cartografico de fotogra-
fia aérea de Espana reali-
zado entre marzo de 1956
y septiembre de 1957 por
un convenio entre el gobier-
no franquista y los Estados
Unidos, que, mediante el ;
Army Map Service, sobre- Model d’avié semblant al
volé fotografiando la mayor que feren les fotografies aeries en 1956.

parte del territorio espafol Copia d’imatge d’'un Beechcraft UC-45F 00910460 118.jpg
a una escala 1:33.000 y a

una altura de 5.000 metros. En total se registraron unas 60.000 fotografias y 4.533
horas de vuelo.

Previamente a este proyecto se habian realizado entre 1928 y 1932 el vuelo del nava-
rro Julio Ruiz de Alda que, con su Plus Ultra, fotografié la Cuenca del Segura en una
escala aproximada de 1:10.000. También se realiz6 entre 1945y 1946 el primer Vue-
lo Americano, también denominado proyecto Casey Jones.

El interés por realizar ortofotos al territorio espanol fue la necesidad de mejorar la
cartografia militar, ademas del interés estratégico de Espana durante la Guerra Fria,
y estudiar el territorio que se encontraba en un grave atraso tecnologico y econémi-
co. Espana y Estados Unidos firmaron un convenio de defensa de 23 de septiembre de
1953, conocido como los Pactos de Madrid, donde el gobierno de Washington obtenia
derechos de transito y aterrizaje en las bases aéreas en Morén de la Frontera, Torrejon
de Ardoz, Zaragoza y la base naval de Rota, mientras que Espana obtuvo material mili-
tar y armamento, la modernizacion de sus bases aéreas y una cartografia actualizada”.

El equipo técnico de la Fuerza Aérea de EE. UU. (USAF) constaba de aviones turbo-
hélice Beechcraft RC-45, cuatro aviones volando Italia, Marruecos, Espafia y otros de
regreso a EE. UU. en 1958 en el portaviones “Tripoli” con sistema de navegacion Radar
Doppler muy utilizado para fotografia aérea en la época. Tenian apertura de escotilla
de camara desde cabina. Se utilizaron al menos siete camaras fotogramétricas mode-
lo Fairchild T-11 fabricadas en Estados Unidos entre 1952 y 1954.

Ademas, se utilizo pelicula Kodak aérea de acetato de celulosa (safety film) que regis-
traba informacién marginal en unainscripcion lateral en el negativo como el nimero de
serie del objetivo, contador de exposiciones, reloj, altitud de vuelo, etiqueta manuscri-
ta con el nimero de camara y varios, marcas fiduciales, y un testigo de la efectividad
de la succidn (letra V).
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V. La Linia 4: El recorregut

Aquestes fotografies han sigut fonamentals per poder tracar i imaginar “a vista de pardal”
la linia 4 del tramvia que unia Alacant i Mutxamel. El tracat s’inicia a Mutxamel per aca-
bar ja al terme d’Alacant a l'altura de les finques “Benalla o Villa Garcia” i “Claveria” a la
N 332. El color negre de la linia que apareix a les fotografies correspon al tracat tramviari.

Visor de ortofotos aéreas de Espaiia en distintos afios

MUTXAMEL
Carrer Sant Pasqual
Carrer La Soledat

Avinguda Carlos Soler

1956-1957.
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V. La Linia 4: El recorregut

SANTA FAC

Finca Benalua
o Villa Garcia

Gt
& =y
. .*-:‘q! i b ‘:*

e e

Finca Claveria

A les pagines seglients podem veure tres planols tracats a escala i dibuixats sobre paper
on es pot seguir, des de l'inici, la ruta que seguia el tramvia n°® 4.2
A peu de pagina del llibre es llegeix:

“Plano de la linea de Muchamiel. Dibujo de Pedro Pintado a partir de un original del
AMA”,

28. Copiats del llibre EL TRANVIA DE ALICANTE: PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada
Aguilar Civera i editat per la GENERALITAT VALENCIANA en la CONSELLERIA DE INFRAESTRUC-
TURAS Y TRANSPORTE i mostra tot el recorregut des d’Alacant fins Mutxamel (p. 114).
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Linea 4. Muchamiel / ”// ) '. -



V. La Linia 4: El recorregut

Des dels planols anteriors
s’observa que el tracat fou
sempre sobre el carrers i la
carretera que unia Alacant
amb Mutxamel. Podriem dir
que és a la zona de Santa
Fac on el tracat estaria més
difus donat que el paisatge ha
canviat.

Observant la vista aeéria del
paisatge actual, el tragat quan
s’electrifica la via es desplaga
als afores del llogaret.

El que mostre és un tragat
aproximat que té Uinici on es
troba l'actual gasolinera de
CEPSA al desviament de 'Ho-
gar Provincial i acaba a 'avin-
guda d’Alacant a l'actual IES
LLOIXA.

: b

Lalinia negra indica el tracat de la linia 4
de tramvia Alacant-Mutxamel

A continuacio, abans de fer el recorregut fotografic del tramvia 4, vull incloure uns planols
que se m’han ofert a ’AMA i qué tenen que veure amb el nostre protagonista.

&

Planol arxivat a la caixa 7/3 del tramvia on podem observar amb linia negra el tracat
de 'anomenada Carretera de Silla que passant per Alacant ens condueix fins al barri
de El Ravalet- El Raval de Mutxamel. Es un planol sense data que ens fa entendre
que el tracat del tramvia coincideix al el mateix tracat de la carretera.
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3 5 |
Shane & bos Leevenas boupadas
tkn wosssls di lo Lok ti patdes

La fotografia pertany a un planol més llarg, del qual mostre la part on s’aprecia al titol
“Linea de Muchamiel”. Planol elaborat en paper blau amb lletres i tracat en blanc.
Fons: AMA
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Detall del planol on apareix la data: Alicante 30 de Agosto de 1906
Fons AMA: Tranvias Caja 8/12n°1

possible tracat del tramvia de vapor de Crevillent a Alacant i el d’Alacant fins a Mutxamel.
Font AMA. Sense data
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2. ALACANT - SANT FAC

Ara exposaré tot un recull fotografic de la nostra linia en la qual s’inclouen fotografies
actuals realitzades en l'any 2022 i d’antigues capturades en facebook o dels llibres con-
sultats segons el recorregut que s’hi feia.

e
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= o Honagu__lu" ¢l
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M— e

07-03-2022. Portal d’Elx-La Rambla
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Poc després de la Guerra Civil es va posar en servei la linia del Pla-Hospital
que era una variant de la linia de Mutxamel que donava servei a 'Hospital Provincial.

Ala fotografia el 5 de maig 1964 de Jeremy Wiseman el tramvia 18
realitza un servei fins a Vistahermosa.
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Foto publicada en facebook al bloc ALICANTE EN BLANCO Y NEGRO per José Salva Soler.
Gener 2025
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V. La Linia 4: El recorregut

Fet el recorregut des d’Alacant, a I'arribar a Vistahermosa s’hauria d’esperar a “l'apartadero”
al tramvia seglient que venia en el sentit contrari per poder continuar el trajecte, d'aquesta
manera s’evitava sempre que dos tramvies xocaren de front en la mateixa via.

[ 3
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A l'observar la torreta que eix a la part superior del tramvia es pot pensar que aquesta foto
esta realitzada prop de la finca Lo de Die.

Una altra hipotesi és que la torreta de la foto corresponga a la desapareguda finca Clave-

ria que es situaria on actualment es troben les instal-lacions de 'ONCE “ESPIRITU SAN-
TO” segons aquesta descripcio.

Any 1960. Foto: C. Schnabel 03-05-2012. Manolo Serrano

_Villa Claveria, cuyo origen data
-:le la seFunda mitad del siglo XIX,
ya es citada junto a otras fincas
residenciales de la Huerta de
Alicante por Rafael Viravens.
Atribuye su prn%ledad a los
herederos de D. Francisco
Martinez; pasando mas tarde a D.
Francisco therola.

almente desaparecida, su
ﬁgoﬁciﬁn se produjo con
osterioridad a 1985,  s¢
encontraba situada al Oeste del
camino de Alicante a la Santa Faz.
De planta re r fres
alturas, cubiertas a cuatro aguas y
en el centro un pequeno torreon a
modo de lucernario, constituia un
conjunto arquitectonico de gran
interés y calidad.

Imatge de la finca copiada del llibre Citas con la Huerta de Alicante desde Sant Joan
de Veronica Quiles-David Beltra Torregrosa, p. 1172°

29. Quiles Lopez, V y Beltra Torregrosa, D. (2021). Citas con la Huerta de Alicante desde Sant
Joan. Sant Joan d’Alacant: Ajuntament de Sant Joan d’Alacant.
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En aquell temps, la N 332 era de dos sentits i el tramvia circulava per l'esquerra en sen-
tit Alacant-Mutxamel. A continuacié presente fotos realitzades el dijous 7 d’abril de 2022
del recorregut assenyalat amb fletxes blanques des del terme d’Alacant fins a Mutxamel.

- s

Aqui entre la finca Ruaya i El Pino tenia el tramvia una parada.

PR

i i) g
Travessava el cami que porta a la finca El Pino
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. . A
El barranc del Juncaret no estava canalitzat ni urbanitzat i tot era camp per tant,
el tramvia passava seguint el sentit de les fletxes.

s ¢

Una vegada passat el territori de I'actual barranc, continuava pel carrer Vicente Rocamora
Onteniente on ara es troba I'urbanitzacio Los Arrayanes i el Centre de San Rafael
pel carrer Antonio Ramos Alberola fins a creuar I'actual autovia de Sant Vicent -CV 821,
entrant ja en territori de Sant Joan.

Es important dir que a Uinicial tracat quan fou de vapor, segons una foto molt interessant,
es veu que creua per l'interior de | Plaga de Foglietti i per davant del Monestir. Quan s’elec-
trifica la linia es veu convenient traure fora del nucli de Santa Fac la linia donat que la N
332 feia el mateix recorregut i per tal d’evitar davant del Monestir tramvies, camions, auto-
busos i diferents tipus de vehicles, la solucié més encertada fou excloure el tracat i pas-
sar-lo per la part superior del llogaret.
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3. SANTA FAC - SANT JOAN

S 8

Actual autovia —CV 821- que uneix Santa Fag i Sant Vicent del Raspeig. 07-04-2022

07-04-2022

En aquesta fotografia podem apreciar l'edificacié en color blanc de 'antiga COLEFRUSE,
empresa dedicada a la comercialitzacié de 'ametla —1960 a 2010- segons consta en la
“Propuesta de reutilizacion de un recinto industrial abandonado en Sant Joan d’Alacant -
Trabajo Fin de Grado de Cristina Martinez Grande en Junio 2018” *°

30. Martinez Grande, C. (2018). Propuesta de reutilizacion de un recinto abandonado en Sant Joan
d’Alacant. Grado en Arquitectura Técnica. Trabajo de Fin de Grado. Alacant: Universitat d’Alacant.
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en aquest espai, era la zona inundable del barranc del Juncaret abans de la actual canalitzacio.
La fletxa indica el sentit cap a 'actual porta d’entrada de I'IES LLOIXA.

Aquesta edificacid, enderrocada en 2024, ens serveix de referéncia per poder situar les
seglients dues fotografies del tracat de la via al seu pas per antic barranc del Junca-
ret que es localitzava on hui es troba 'espai dedicat a mercat els diumenges i fira infantil
durant la romeria a la Santa Fag.**

Villa Concha

Fotografies cedides per Paqui Pastor Pastor3?, Familiars de Paqui Pastor Pastor

veina i natural de Santa Fa¢ en la qual en “els pontets”.
s’aprecien “els pontets” com familiarment Les fotografies sén posteriors a la
es nombrava al pas de la linia sobre el desaparicié del tramvia —setembre 1963~

barranquet. Seguint la direccio de la via es
veu l'edificacié de COLEFRUSE.

També és important assenyalar que la via passava per darrere de “Villa Concha” que es va
enderrocar quan es va fer la nova carretera —CV 821- que uneix Santa Fa¢g amb Sant Vicent
del Raspeig. En la fotografia anterior es pot veure la teulada d’aquesta casa.

31. Veure entrevista pp. 293-294.
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Vista aeria de la zona de Santa Fac de 'any 1970.
AMSJA ME/PROVISIONAL/37

o

et o
'COLEFRUSE

T A5
&

Detall ampliat de la fotografia anterior
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18-10-2022
Pal enderrocat que hi queda del que era la catenaria del tracat. Situacié IES LLOIXA

/ .".-'___.-'.'_r-'-'n'n"f I'u'ul." e
“I-'fJfff%LLh% \; \.\\ W ..

07-04-2022. Avmguda d’Alacan
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07-04-2022
Avinguda d’Alacant. Actual restaurant Santa Luzia. Aqui el tramvia tenia una parada

i
28-10-2024
Avinguda d’Alacant. Restaurant Santa Luzia
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07-04-2022
Avinguda d’Alacant. Villa Emma

28-10-2024
Avinguda d’Alacant. Villa Emma
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28-10-2024
Avinguda d’Alacant. Canta Cuc

28-10-2024. Avinguda d’Alacant. La Solana.
Davant La Solana creuava a la dreta en sentit Mutxamel cap a Beniali
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07-04-2022

Entrada al municipi de Sant Joan per 'Avinguda d’Alacant. El primer tragat de via tant per
al de vapor com al de traccio animal, el tracat fou tot seguit pels carrers Sant Josep, Pla-
¢a de la Creu, Major, Comandante Seva i Cervantes com queda registrat amb les paraules
de José Maria Torregrosa Juan en l'article “Recuerdos de mi infancia” que al llibret de fes-
tes de 1970 deixava escrit:

“Recuerdo el “tren de vapor” ... Dicho tren embocaba en San Juan siguiendo la carretera
y hoy no me explico cémo podia discurrir por la calle de San José y dejaba lugar bastan-
te para el resto de la circulacion rodada”,

El tragat antic del tramvia seguia el que era la carretera de Valencia o d’Alcoi fins l'esglé-
sia on continuava cap a Mutxamel. Al llibre®? ESTUDIO DEMOGRAFICO-ECONOMICO DE
UN MUNICIPIO DE LA HUERTA DE ALICANTE es llegeix referint-se a Sant Joan: Es un tipi-
co pueblo-calle, habiéndose constituido el nucleo antiguo a ambos lados de un eje que con-
tintua hacia Muchamiel, por la Avenida del mismo nombre que, también es via de comuni-
cacion hacia Alcoy y Jijona.

Este eje principal se inicia en la calle de San José continudndose por la de Calvo Sote-
lo (Carrer Major); lugar de paso de vehiculos hacia los pueblos de la Marina y Valencia,
antes que se construyera el actual desvio de la carretera N-332.

De manera que el plano antiguo, construido cifiéndose a estas vias de acceso, tienen for-
ma de Y, cuyos dos brazos tienen su punto de unién en la Plaza de Espaia, ubicacion de
la Iglesia y el Ayuntamiento”,

32. Jaime Crespo Giner SAN JUAN ESTUDIO DEMOGRAFICO-ECONOMICO DE UN MUNICIPIO DE
LA HUERTA DE ALICANTE. 1979, a les pp. 18-19.
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A

g X

o ¥

A

% ==

vy
ik

"El'Campello
AN W el T ST e -2

Vista aéria de Sant Joan. S’aprecia perfectament el format en Y. AMSJ Any 196832

g

33. Crespo Giner, J. (1979) SAN JUAN ESTUDIO DEMOGRAFICO-ECONOMICO DE UN MUNICIPIO DE
LA HUERTA DE ALICANTE. Alacant: Instituto de Estudios Alicantinos. Diputacidn Provincial. p. 20.
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20-11-2022. Carrer Sant Josep
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23-06-2024. Placa de la Creu

P

20-11-2022. Carrer Major
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| ——nT

28-02-2022. Carrer Major cap a la placa d’Espanya i Església
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En aquesta fotografia s’aprecia perfectament el volum del poble donat pels carrers:
Sant Josep, placa de la Creu, Carme, Major, 1r tram de la Rambla, la Mar, placa d’Espanya,
placa de Maissonave, Sant Antoni, Comandant Seva, Cervantes i Coldn.
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\ Direccié Mutxamel

Carrer Sant Josep Carrer del Carme

1924:
Tracat inicial electrificat on apreciem el volum de camp sense urbanitzar
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ESTAMD ACTUAL
S A H J U A N La linia assenyalada indica - /. D e el o
T S &
Ll ? ! p

4. g

AMSJT
PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA 1958

Detall ampliat del planol de 1958 a I'avinguda d’Alacant.
Davant la finca Canta Cuc canviava de I'esquerra a la dreta en sentit Alacant-Mutxamel.
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Detall ampliat. El carrer Mossén Pedro Mena no existeix
a partir del carrer del Carme fins 'entrada del poble.

Dimi®
N O
"t
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Placa José Sala Pérez

Vista aéria de Sant Joan d’Alacant

A les seglients fotografies dels anys 60 del passat segle, podem veure el tragat defini-
tiu que s’iniciava des de Beniali, a I'entrada del poble i seguint pel carrer Mossén Pedro

Mena, la Rambla fins a la plaga d’Espanya i continuant pel carrer Comandante Seva fins a
Mutxamel.

El tracat de la linia era molt senzill: vies i catenaria com es pot observar en aquestes foto-
grafies realitzades pel meu pare a 'entrada del poble per Beniali.
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Estiu 1960-1961. Navarregui encara no esta edificat.
Ma tia Maria, ma germana Maria Jesus i ma iaia Maria

[4

L ‘..A.J A
ATesquerra el Carrer Sant Josep i a la dreta el carrer Mossen Pedro Mena. Any 1960-1961
Ma germana Maria Jesuis, ma mare Antonia, jo i el meu germa Miguel.
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18-10-2022
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PR e A
07-04-2022. A l'encreuament del carrer Mossén Pedro Mena
amb carrer del Carme hi havia una parada3*

34. Llibret de festes 1999. MEDIO SIGLO DE TRANSPORTE PUBLICO EN SAN JUAN. Isidro Bua-
des. Cronista de la Villa. pp. 268-270.
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07-04-2022. Des del carrer Mossén Pedro Mena
entrava en la placa José Sala Pérez i girava cap amunt per 'actual Rambla.

Al llibre CALLEJERO BIOGRAFICO DE SANT JOAN D’ALACANT d’Alfredo Campello a
la pp. 285 podem llegir les diferents nominacions que ha tingut la Rambla al llarg dels anys:
Paseo Nacional, Paseo de Bermudez de Castro, Avenida de Galan y Hernandez
i Avenida de José Antonio.

il b I s

Placa José Sala — Rambla. Aquesta fotografia actualment es troba a ’Arxiu Municipal
de Sant Joan d’Alacant i data dels anys 50 del s.XX
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Carrera de motos a la Rambla 07-04-2022
el dia 25-12-1959 on s’observa El mateix espai de la Rambla
perfectament la via i catenaria

Fotografia de: Miguel Balaguer Ponsoda

07-04-2022
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11-04-2022
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LR AR, g Ay Lot

a":‘ﬁ'

La Ramblaen 1951

135



V. La Linia 4: El recorregut

La Rambla.

Al diari INFORMACION d’Alacant, en concret als corresponents dia 1 de maigi 11 d’agost
de 1963, el nostre corresponsal i cronista Manuel Sanchez Buades, indica la problema-
tica que suposava deixar el remolc a la Rambla mentre que a Mutxamel pujava la unitat
mecanitzada.

P e,

| INFORMACION | i

3
]
3 FERRETERIA EM
DIARID DEL MOVIMIENTD EH ll.l.ll.':llITE : SAPTAS NI
Afic XX - Ném. 103 LOS Pros. MIERCOLES, | DE MAYD O l'i‘&:i e
W
ot LD !
=~ INFORMACION . FieRul
3 B ALIGAR b EMsTREDE TG CARIAL
uﬂulchﬂn FLEXn
Dlﬂﬂlll DEL MOVIMIENTO EN ALICANMTE = L u:.m;mi
Afic XX - Nim. 191  2:50 Plas, DOMINGO, 11 DE AGOITO DE 1963 & m-. s
N v I S

W0 [LLERES: PONTA OUINTANA &
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La Rambla. Anys 50.

Aquesta unitat de la linia 4 ve d’Alacant en sentit Mutxamel i, en la Rambla,
alaltura de l'actual Amsteleria, deixava el remolc per pujar a Mutxamel,
com s’observa a la fotografia, ocasionant el remolc una dificultat per al transit.

Foto al mateix espai amb motiu del V Centenari de la Santa Fac. Marc 1989
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20-02-2022
Foto actual del mateix espai de la Rambla elsn®11-13

En I'esmentada foto dels anys 50 de 'Arxiu Municipal,
es veu perfectament tant la doble via com el canvi de direccio des de la Rambla
cap al carrer Comandante Seva travessant la Placa d’Espanya per davant de 'Ajuntament.

139




V. La Linia 4: El recorregut

La Rambla.
S’aprecia junt al quiosc la carretera que travessava la Placa d’Espanya
fins 'església seguint el tracat de la via.

La Rambla
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Placa d’Espanya. Any 1950-52.

Placa d’Espanya. Any 1970.

Quan desapareix el tramvia, I'espai ocupat per la via es ocupat per I'asfalt
per desviar la circulacié cap a la Rambla. En aquesta foto es veu I'antic Ajuntament
aixi com l'edifici de I'actual CEIP Crist de la Pau amb una sola planta superior.
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-

Foto dels anys 70 on ja es veu la plaga d’Espanya reformada, el col-legi
ja ha tingut la remodelacio amb una nova planta i continua estant 'antic Ajuntament
que sera enderrocat i edificat entre 1982-1983 i inaugurat el dissabte 21 de maig de 1983.

Gener 1983

-

Maig 1983
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07-04-2022
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Mos pares passejant per la placa d’Espanya el 19 de setembre de 1948.
Es pot observar perfectament com la via travessa la placa i gira cap a la dreta
al carrer Comandante Seva en direccié a Mutxamel.
La casa que es veu a la part superior dreta és 'antiga casa badia, hui desapareguda.
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Actual carrer Cervantes. Al fons la finca El Reloj.
Antic tracat per al tramvia de vapor i de mules. No hi ha catenaria

31-10-2022. Estat actual del carrer Cervantes
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El dijous 24 d’octubre vaig estar a casa de Manolo Ivorra Alberola que en l'actualitat té 91
anys —20 de juny de 1933-i en conversa amb ell i amb el seu fill Manolo, ens va contar
segons el seu record que quan es fa el primer tracat de la via pel nou passeig que en l'any
192435 es va dissenyar per ampliar el poble i col-locar la via del tramvia el tragat no fou el
mateix que nosaltres recordem i que hi veiem a les fotos travessant tot el carrer Mossen
Pedro Mena, placa José Sala i la Rambla. El primer tracat anava des de Beniali cap a Mos-
sén Pedro Mena pero desviant-se a partir del carrer del Carme i eixir a la Rambla per on
estava el cine d’estiu, hui canté La Rambla amb el carrer del Mercat.

Posat en contacte amb el nostre arxiver municipal Gaspar Belmonte, i aprofitant la nova
exposicid EL PAISATGE COM ARXIU, em mostra unes fotografies que apareixen a larticle
SANT JOAN DES DE L'AIRE de Xavier Sala Ivorra al llibret de festes de I’lany on mostra unes
fotografies en les quals s’aprecia el vell tragat de 'electrificacié del tramvia. Aixi mateix em
mostra tot el planol del projecte que es va elaborar.

Davant les obres d’ampliacié del pro-

jecte de l'actual Rambla, en 'any 1941

es fa la modificacié del trajecte del San Juan deAlicante Septiembro e 1941
tramvia perque passe per linterior de ‘F'{ ks
tot el passeig, hui anomenat La Ram- e i - p_—
bla, des de la placa José Sala —conegu- ’;fr .
da hui per la plaga “dels ferros o del oli- /’“ e

vo”— cap a la Placa d’Espanya. b

Seguidament inclouré fotografies del
projecte, vistes aéries i, finalment una

fotografia aéria actual presa de Goo-

gle Maps i una altra del visor de cartografia de 'Institut Cartografic Valencia per poder
identificar sobre el pla-

nol actual el nou tragat ’
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A continuacioé mostraré el planol ampliat per trams:

En linia negra dicontinua l'antic tracat del tramvia electric
fins a 1942 i en blanca el nou tracat
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Carrer del Carmen -CALLEJERO BIOGRAFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.
Alfredo Campello Quereda p. 103-

Carrer de La Paz -CALLEJERO BIOGRAFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.
Alfredo Campello Quereda pp. 245 i 260-

Placa de la Victoria - CALLEJERO BIOGRAFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.
Alfredo Campello Quereda pp. 2081 321-




V. La Linia 4: El recorregut

Avinguda de José Antonio -CALLEJERO BIOGRAFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.
Alfredo Campello Quereda pp.203 i 285-

Carrer del Alcazar de Toledo - CALLEJERO BIOGRAFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.
Alfredo Campello Quereda pp.68i241-
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Google Maps

151



V. La Linia 4: El recorregut

Copia de Circular del Ministeri amb el vist i plau de la Direccié General de Ferrocarrils que
aprova la modificacié del tracat del tramvia d’Alacant a Mutxamel al pas pel poble de Sant
Joan d’Alacant.

Al capitol XXII ANNEXOS, pagines 347-370, mostre la transcripcié parcial de les actes
dels plenaris de 'Ajuntament que tenen relacié amb el projecte d’ampliacid i urbanitzacio
de l'actual Rambla fins la plaga José Sala.

152



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

4. SANT JOAN - MUTXAMEL

La primera foto que ens trobem relacionada amb el nostre poble vei és aquesta en la qual
predomina camp i sobretot, la manca de construccions entre els dos pobles veins marcant
en aquell moment una distancia entre les dues “urbes”. Actualment no s’aprecia separa-
cioé entre els dos pobles, tan sols la superficie de I'autovia marca un territori fronterer que
els habitants no hi fem com a tal, tan sols som mutxamelers o santjoaners.

Entrada de la carretera de Silla al poble de Mutxamel.
Es pot apreciar en la part esquerra el tracat del tramvia de 'Horta.

Es tracta d’'una imatge amb vehicle de traccio animal i no s’aprecia encara la catenaria.
L'entrada a Mutxamel és per 'actual carrer Felipe Anton que apareix amb poques cases
ihorta a dreta i esquerra.

Des de Sant Joan d’Alacant, el tramvia seguia pels actuals carrers Cervantes, Glorieta
Victimes del terrorisme, Avinguda de Mutxamel, Avinguda d’Alacant i pels carrers Felipe
Antdn, Francisco Sala Marco, Cura Fenoll, Manuel Antén, Passeig de la Constitucid i carrer
la Soledat on era principi i fi del trajecte. Es un tracat seguint I'antiga N 340 que travessa-
va el poble fins Xixona, Alcoi i, després Valéncia.

La localitzacio en el planol actual de la fotografia m’ha dut temps en localitzar-la donat
que ho he intentat des de varies localitzacions a ’Avinguda de Mutxamel com es veu a les
seglients fotografies actuals.
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16-05-2022. Avinguda de Mutxamel a I'altura del pas soterrani de l'autovia,
separacié dels termes entre Sant Joan i Mutxamel.

-' "“*‘"‘r SRR w7 a-”p'

16-05-2022. Avinguda d’Alacant. Es pot apreciar la torre-campanar de 'Església

-

03-04-2024 Carrer Felipe Anton. Localitzacio exacta de la primera foto a Mutxamel
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- WY :
16-05-2022. Carrer Felipe Antén Carrer Felipe Anton. MUTXAMEL,
i Placa Nova des del terrat de Records d’'un segle, p. 34. Any 1961
la torre campanar de I'església Biblioteca Municipal de Mutxamel

21-11-2022

Carrer Felipe Anton:

Al final del segle XIX la nova carretera Alacant-
Xixona fa que s’obriga este carrer per entrar a
la poblacid. Abans les cases continuaven sense
interrupcio de la Placa Nova al carrer La Mar.
en 1908 rep el nom de Felipe Anton, alcalde de
Mutxamel de 1883 a 1906.

—Mutxamel-2018-
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Caminant per Mutxamel, p. 11.
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Detall ampliat de 'anterior fotografia on es pot apreciar la via

Placa Nova a principis del S. XX3¢

21-11-2022. Placa Nova

36. Francesc Ortiz Alemany, MUTXAMEL I 'HORTA D’ALACANT, p. 224.
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i
F;

“Los tranvias en Alicante”
per José Carlos Sanchez Calero

Foto AMA publicada en Youtube

Placa Nova
03-04-2024
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Caminant per
Mutxamel, p. 83.

16-05-2022. Carrer Mestre
Francisco Sala Marco des de la
torre campanar de I'església



V. La Linia 4: El recorregut

Torre campanar de
I'Església de El Salvador.

Carrer Mestre Francisco Sala
Marco on es pot apreciar la via
del tracat a la part inferior dreta.

11-04-2024
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o
3

P G Fasid: :
i aealif Ui ST : ‘
Imatge copiada de la col-leccio POSTALES EN LA HISTORIA DE LA PROVINCIA DE ALICANTE
editada pel Diari INFORMACION d’Alacant al mes d’octubre de 'any 2000.
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Es molt interessant el planol de ’AMM de l'alineacié i prolongacié de I'Avinguda de Car-
los Soler de Mutxamel (any 19xx)*” on podem apreciar el trajecte tramviari actuals carrers
Felipe Antdn, Placa Nova, Mestre Sala Marco, Cura Fenoll, Manuel Antdn i placa Sant Roc.
Queden fora del planol el Passeig de la Constitucid i el carrer de la Soledat.

Calle de Felipe Anton Carretera de Alicante

37. Es desconeix 'any.
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Plaza de San Roque Manuel Antén Maestro Sala Marco Plaza Generalisimo Franco
(Placa Nova)

Amb detall més ampliat, apareixen sobre els carrers assenyalats anteriorment,
una doble linia que és el tracat tramviari.
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16-05-2020
Carrer Mestre Francisco Sala Marco

Anys 40-50
Carrer Mestre Francisco Sala Marco
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16-05-2022
El mateix racé del carrer Mestre Francisco Sala Marco

Mateix raco on, possiblement, el tramviari es parava per poder deixar pas
als vehicles de més volum i grandaria.
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16-05-2022
Carrer Cura Fenoll

16-05-2022
Carrer Manuel Antén
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Prova de galib al carrer Major hui, carrer Manuel Antén. Any 1961
MUTXAMEL, Records d’un segle pp. 35%¢.

Mateix lloc de la foto anterior
localitzat per les 2 cases
assenyalades amb

dues fletxes.

03-04-2024
Carrer Manuel Antén

38. Brotons, A., Ortiz, F., For-
ner, L., Iborra, L., Pastor, F.
i Quereda, T. (2002). MUT-
XAMEL — Records d’un Segle.
Mutxamel. Fotomecanica i im-
pressio: graficas Olmedilla.
Biblioteca de Mutxamel. Sig-
natura: 94 (460) MUT.
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Placa de Sant Roc
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16-05-2022
Passeig de la Constitucio

MUTXAMEL, Records d’un segle pp. 323°.

Foto del “Trenet de foc” realitzada el 9 de setembre I'any 1907.
Autor: M. Garcia de Gamarra, Col-lecci6 de Federico Guardiola.
Imatge anterior al tracat eléctric pel Passeig de la Constitucio.

39. Brotons, A., Ortiz, F., Forner, L., Iborra, L., Pastor, F. i Quereda, T. (2002). MUTXAMEL — Records
d’un Segle. Mutxamel. Fotomecanica i impressid: graficas Olmedilla. Biblioteca de Mutxamel. Sig-
natura: 94 (460) MUT.
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21-11-2022
Mateixa localitzacié al Passeig de la Constitucio

16-05-2022
Carrer de La Soledat
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A " - - .
Carrer de la Soledat. Any 1961

Com es fa hui en dia, molts mitjans de transport public
porten propaganda. El tramvia fotografiat porta propaganda
del Cine IDEAL d’Alacant que mostra la pel-licula:

LA COLINA DEL ADIOS

16-05-2022
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a trajecte wvan

aprofitar les vies de I'antic trenet. En

16-05-2022. Principi i final de trajecte: | urri| principi al nostre poble sols
Carrer de la Soledat canto carrer Sant Pasqua arribava fins a la Plaga Nova | més
tard es va ampliar el recorregut fins

Assumpci6 Brotons Boix. al final del carrer de la Soledat. A

Cronista de Mutxamel. diferéncia del trenet de foc, ja no

Marc 202240 muntava fins al Ravalet. Els vehicles

estaven pintats de colar groc i
enganxada a la carrosseria solien
40. Brotons Boix, A. (2022) TARTANES, TRAMVIES, portar  publicitat, que sobretat
COTXES DE PUNT, AUTOBUSOS EVOC/}NT EL TRANS- informava de les pellicules que
PORT PUBLIC MUTXAMEL-ALACANT. Pagina oficial de s'estrenaven als cines d'Alacant.
facebook: Cronista de Mutxamel.
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Una vegada realitzat tot el recorregut des d’Alacant, és necessari presentar un document
de UArxiu Municipal de Mutxamel —~AMM—, de 'any 1961 on es planteja fer la modificacié
de la linia passant per l’Avinguda de Carlos Soler. Aquest projecte ve recolzat per les foto-
grafies que ja hem vist anteriorment que son una prova del pas del tramvia junt amb vehi-
cles de gran tonatge i volum. Les fotos corresponen a proves de “galibo” que es varen fer
al'any 1961, mateix any en que es fa el projecte de modificacio.

Segons Wikipedia:

El galibo (del arabe qalib, galab o galib, y este del idioma griego kaAdmoug, “horma”)
son las dimensiones maximas, tanto de altura como de anchura, que pueden tener
todos los vehiculos.

SECCIDN A-A SECCION B-p
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|J-'.l'l7"|:ﬁ|" KA FdE T

El projecte ve recolzat per les anteriors fotografies de prova de “galibo” que realitzades
a l'any 1961 per demostrar la necessitat del canvi del tracat. Ara bé, tenint en compte la
data de finalitzacio de la concessio a la linia tramviaria 31 d’agost de 1963, possiblement
no fou necessari la realitzacio de 'obra donat que no hi havia temps per a la realitzacio
perque, aquesta obra d’enginyeria no seria possible per al poc de temps que hi quedava.
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5. MUTXAMEL: HOMENATGE AL TRAMVIA

En aquesta data, 12-06-2022, des de la Regidoria de Cultura, el regidor Rafael Garcia
Berenguer explica els treballs realitzats sobre un anunci publicitari: “Se trata de un publi-
cidad muy conocida, imagen de Mutxamel, que es visible desde la zona de pubs, desde la
antigua Nacional...una zona muy transitada. Es el unico ejemplo con valor artistico que
queda de este tipo de publicidad en Mutxamel, y hemos pensado que tenia su interés, para

mostrar como era esta publicidad...”

= INFORMACION

L'ALACANTI > SAM VICENTE DEL RASFEIG 54

Mutxamel regresa a
los anos 60

Fl Ayuntamiento restaura una
icénica publicidad dela fachada
de un edificio sobre bafiadores de
hace 60 afios. El Consistorio prevé
nuevas actuaciones para poner en

valor el arte urbano y recuperar
espacios
000PO®
1, A, Rico
12-06-22 | 16:08 |

pctualizado a las 12:24

Garcia Berenguer ha recordado
que, siguiendo con esta linea de
fecuperacion cultural y arte
urbano, se ha hecho un mural a
partir de fotos antiguas de] tranvia
en Murxamel, como una forma
ademas de reivindicar la
necesidad de que el TRAM llegue
hasta esta localidad, v se vana
Seguir con otras actuaciones en el
Mercado, la avenida de Espanavyen
colegios como El Salvador y
Manuel Anton. "Queremos SEgUIr
en el proyecto de arte urbang enla
calle porque hay muchas paredes y
si se hace con gusto y con ganas,
comeo lo estamos haciendo, puede
serun buen reclamo para la gente
que le gusta el arte urbane, Hay
muchas ciudades que se estin

Més endavant el regidor recorda que seguint aquesta linia de recuperacié cultural s’ha rea-
litzat un mural, al carrer Cura Fenoll, a partir de fotografies antigues del tramvia com una
forma més de reivindicar la necessitat de que el TRAM arribe a Mutxamel.

Aquest mural esta realitzat per 'artista de la Vila Joiosa Hunter.87
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25-06-2024
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Al parquing del nou mercat “El Salvador” trobem aquest gran mural d’estampes mutxa-
meleres realitzades per l'artista de Lugo Diego, AZ. Per al que ens interessa, trobem dues
pintures relacionades amb el treball que ens ocu-

pa. A l'esquerra, i en primer lloc, el mural represen-
ta entrada a Mutxamel del tramvia per U'actual car- &

rer Felipe Anton.

Ajuntament de Mutxamel ii DIEGO, AZ, 2023 !!

Entrada a Mutxamel des de Sant Joan d’Alacant pel carrer Felipe Anton. 19-08-2024
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Tramvia n° 4 passant per la Placa Nova. 24-10-2024
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V. La Linia 4: El recorregut

Captures de pantalla del documental realitzat durant la realitzacio*t

44. CULTURA MUTXAMEL (16/11/2024) iDescubre el arte y la cultura que Mutxamel tiene para ti!
https://www.facebook.com/share/v/1AMTrthPqd/.
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VI

CURIOSITATS

1. VOCABULARI

er aclarir i tenir una millor idea de la posada en marxa d’una unitat tramviaria tant dins

d’una localitat o entre dues o més localitats, és necessari comprendre un vocabulari
que ens podra ser d’importancia a ’hora de tindre una comprensié del que suposa el fun-
cionament mobil del que es tracta aquest llibre, el tramvia.

El vocabulari que ara presente, localitzat a base de buscar articles a Google, molts d’ells
de Wikipédia, és un vocabulari imprescindible i que, en la mesura de les possibilitats esta-
ra acompanyat de fotografies o il-lustracions per a una millor comprensio.

Aquestes definicions venen escrites en castella tal i com les he localitzades i no traduides
per tal d’evitar errades donat que no soc especialista en la matéria.

Un tramvia, o també tram, és un vehicle de propulsio eléctrica sobre rails i mode de trans-
port public que circula majoritariament per arees urbanes i en superficie.

En els seus inicis van aparéixer els tramvies de vapor i més endavant van ser utilitzats els
cavalls com a forma de propulsié. També van aparéixer altres sistemes com per cable,
motor de gas i benzina. Aquests sistemes van ser majoritariament reemplacgats pel tram-
via eléctric.

Actualment, la practica totalitat dels tramvies son eléctrics.

El sistema més usat és la instal-lacié d’un fil —ca-
tenaria- a una alcada entre 7 i 10 metres per so-
bre el terra i que necessita diferents punts de su-
port al llarg del recorregut —pals— que contacta
amb el pantograf en la part superior del tram-
via subministrant-li Uelectricitat. Es necessari la
instal-lacié de transformadors i s’utilitza normal-
ment entre els 500 i 750 volts.

En aquesta fotografia es pot observar molt bé la
catenaria utilitzada pel tramvia i que, com a testi-
moni del seu recorregut pel nostre poble, hi que-
den 3 pals dels quals, un és al terme d’Alacant i
que queda dret i els altres dos que estan tombats
al terme de Sant Joan que tots tres serveixen de
record del que un dia va ser un servei de transport
public que, als temps actuals diriem sostenible, Alacant: parada de tramvia a
gue unia Alacant amb Mutxamel. l'avinguda d’Aguilera
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21-11-2021. Desviament entre el km 5 i 6 de la CV-821 cap a la N-332 en sentit Alacant

El pal dret esta junt a la Finca Ruaya al terme d’Alacant molt prop del “Vivero Forestal de la

Generalitat Valenciana” en la carretera que uneix la CV-821, sense passar per Santa Fag,
amb la N 332.

07-04-2022
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Els altres dos pals estan tirats al sol a 'altura del IES LLLOIXA. Es troben en molt mal estat
i contant els passos entre un i 'altre estan a uns 26 passos, més o menys una distancia de
25 metres que podria ser la distancia de separacio entre un i 'altre.
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29-05-2024. La fletxa blanca assenyala el sentit de la via Alacant-Mutxamel
ila fletxa negra indica els restes del pal de la catenaria que encara perdura.

" e k

07-04-2022. Estat en que es troba el 2n pal
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29-05-2024. Jano hi és el 3r pal

Gracies a la informacio donada per l'arxiver Gaspar Belmonte al carrer Comandante Seva
de Sant Joan encara es poden veure a les facanes dels nimeros 23 i 31 les dos “rosetas”
que suportaven la subjeccio del cable electrificat per on s’alimentava la unitat tramviaria
a través del pantograf.

Com a linterior de les localitats i en carrers estrets no es col-locaven pals per la catena-
ria, la conduccio eléctrica es feia a través de cables subjectats des de les parets dels edi-
ficis. En les seglients fotografies mostre una simulacié de com estaria el cablejat amb aju-
da localitzada a Google.
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«Roseta» del cable transversal
que sustentaba el hilo de la
catenaria sujetada entre edificios,
en Ravensburg, Alemania.

Font Wikipedia: Tranvia

Carrer Comandante Sevan®23in° 31.
Les fletxes indiquen les dos uniques “rosetas” —sense traduccio— que encara perduren
ales facanes de les dues cases. Fotos realitzades el 20 de marc de 2024
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Detall ampliat de la “roseta” per Pantograf
a la subjeccio del cable transversal

Sobre els cables en color blanc,
estava subjectat el cable amb electricitat en color negre
per on prenia I'energia a través del “pantograf” la unitat amb motor.
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En aquesta fotografia es pot observar millor la simulacié amb el color blanc
per on transcorre I'electricitat que pren el tramvia a través del pantograf

Anys 40-50. Carrer Francisco Sala Marco de Mutxamel

https:;/www.spanishrailway.com/tranvias-de-bilbao-tranvia-de-la-primera-etapa/

Ferrocarriles de Espana

www.spanishrailway.com por Juan Peris Tomer

Tranvias de Bilbao 1872-1964 (Tranvia de la primera generacion)
Publicada el: 14 / May / 2012

Trole de pértiga

“Un Trole de pértiga es un poste cilindri-
co conico de madera o metal, que se usa
para transferir electricidad a los moto-
res de traccion eléctricos de un tranvia o
trolebus.” Font Wikipedia.

Pantoégrafo

El pantégrafo es un mecanismo articulado que
transmite corriente eléctrica desde un cable en
catenaria a un medio de transporte eléctrico
(locomotora, trolebus, tranvia, etcétera).
Tranvias de Alicante, frente estaciéon RENFE,
foto: Cristian Schnabel
190



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

TRANVIAS DE BILBAO ESCALA “"HO™ - 1:87

Compafia Vizcaina de Electricidad — 1917/1852

Linea 5§ = Achuri - Ribera - Arenal - Hdo. Amézaga - Fdez. del Campo - Alda. San Mamés,

———— =

TRANVIAS E e
DE BILBAD |
i

En aquestes dues imatges localit-
zades a l'article de Ferrocarriles de
Espafia-Tranvias de Bilbao 1872-
1964 he copiat estes dues repro-
duccions prou idéntiques a les que
varen circular entre Alacant i Mut-
xamel des de 1924 fins a 1963.
La presa de lelectricitat en lloc de
ser un trole de pértiga com els dels
models, els nostres tramvies utilit-
zaven el pantégrafo com s’aprecia
a la foto del tramvia pel carrer Fran-
cisco Sala Marco de Mutxamel.

19141057

. " Idad
Compafiia Vizeana da Elactricidad
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2. DE LA XARXA I UNITATS

Del llibre EL TRANVIA DE ALICANTE de la CONSELLERIA D’INFRAESTRUCTURES I TRANS-
PORTS*?, expose algunes peculiaritats que ens faran tenir una millor visié6 més completa
de la xarxa tramviaria com poden ser:

Originalment, les primeres linies de tramvia urbanes d’Alacant tenien un ample de via
de 0,90 m, una mesura poc freqiient a la resta d’Espanya on ja s’imposava 'amplaria
d’un metre. Sobre 1901 s’amplia a 1m en la linia de Mutxamel i, més tard a tota la xar-
xa urbana amb motiu de l'electrificacio.

Els carruatges dels tramvies de traccio animal tenien aproximadament 20 seients i eren
de dos tipus: tancats i de “jardinera”*® que eren utilitzats per a distintes eépoques de
Uany segons fera més fred o millor temps. Allo significava que la companyia propietaria
disposaria de doble quantitat de carruatges que, amb la implantacid del tramvia elec-
tric ja no fou necessaria la duplicitat de les unitats.

Ve odils decactin alienta

Faluwen 1o vi g be 12
i

Model de cotxe obert. 31-08-1891.

42. EL TRANVIA DE ALICANTE: PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i
editat per la GENERALITAT VALENCIANA en la CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANS-
PORTE. Capitol 8.

43. Veure en la pagina 19 la fotografia del mercat d’Alacant en construccio apareix el carruatge
tipus “jardinera”.
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Model de cotxe tancat. 31-08-1891.

Per al tramvia de vapor de Mutxamel, més conegut com al “trenet de foc”** inicialment
es van comprar dues locomotores de segona ma de 65 cv de potencia.

Als anys 1906-1907 tenia 3 locomotores i 12 unitats, de les quals unes eren tancades i
les altres, tipus “jardinera”, totes elles de 2 eixos.

Es pot observar al “trenet de foc” al seu pas per Santa Fac la locomotora,
primer vagé tipus “jardinera” i segon vagd tipus tancat?®

44. Capitol IV. DEL TRENET DE FOC AL TRAMVIA EL’ECTRIC p. 29.
45. A la pagina 24 apareix aquesta mateixa fotografia més ampliada.
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A la ciutat d’Alacant circularen al llarg del temps 3 tipus de tramvies eléctrics: els pri-
mers, de la série “A” nominats “grocs” pel seu color caracteristic; un segon tipus els
anomenats “blaus” o série “B” i finalment, els “sputnik” construits totalment als tallers
alacantins de la Florida pels anys 50.

El nostre tramvia, la linia 4 per davant del Cine Monumental d’Alacant
al'avinguda d’Alfons el Savi. Unitat groga tipus “A”

1
. ANl

Anys 60. Unitat tipus “sputnik” per davant de I'estacié de RENFE

Segons les fotos, encara que siguen en blanc i negre, a la nostra linia 4 sempre varen
estar les unitats grogues, que és aixi com sempre recordem al nostre tramvia.
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3. IDENTIFICACIO DELS TRAMVIES, HORARIS I PREUS

De 'Arxiu de la Diputacio Provincial compartisc aquesta informacio relacionada amb els
tramvies eléctrics segons els anys en el que estan datats aquest documents.

1925
TRAMNVIAS ¥ ELECTRICIDAD
SOCIEBAD AMONIMA
' B o if
f/ { /Ne. 125 3/ 1079
/ 2

/{ = . /

Tenemos el honor de pener en goneel-
mientd de V,BE. que o partir del 6 de Ju-
1io prdéximo,dsta Empresa sstablecerd por
via de ensayo tarjetas de abono semanales
porg 6 vinjes de ida y vuelta para emples

.-rla.;lobrarua clgarreras y estudlantes a lo

’ pracias ¥ conlelonens que ac Indican en

M’. ———==T& tarifa adjunta.
#éfﬁbiua guarde a V,E, mchos afios,

#ﬂﬂﬁﬁ{’%icaute a 30 de Junis 1925,
T i TRANVIAS ¥ ELecTrIcigag

o —_— 5. A
e ll.l#.g-'r.

- = EL Dinccron
q&uw

Sr. Presidente de la Excma. Diputncldn Provineial.
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TRANVIAS ¥ ELECTRICIDAD

b

SOCICDAD AMOMIMA

N2 A39a...

AdJjunto tenemos el honor de acompalier
loa nuevos horaries de salidas y llega-

das de los Tranvias gue empozaran o re-

gir el 12 del prdaimo Gctﬁhrﬂ.
/[ Keptlne, 7 |
r//{xf« ’d(r‘-‘{-.‘--ﬂ--. é" Lo n:lu emog el honor de poner €n

a e T 5 g coﬂc-ci"uicnf'c para los efeclos conzi-
- e
.-"-Jj Rt {ﬁ't\_ '_11.1 entens,
— . - it
il Dhos puarde a V,5, wichos alios.

Alicante 12 de¢ Sgpbre I925.
TRANVIAS ¥ ELECTRICIDAE

=T

ALIGANTE
LA AAA 221

/

8efior Pr| Adente de la Ixcma. Diputacidn Provineinl
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e ou 1#

>
TRANVIAS ¥ ELECTRICIDAD . ) -
SOCIEDAD ANSHIMA Bre s

! -; Falin_ ,/:574-%’/4,//

ci;;‘/hf.“ ...... 142, {’/ :._% w ':”"/(

Y. Hablendo llegade a conecimlisnte de

- ésta Dirgcclun qué parte del plivlice se quejl
de los rotulos indicadores de las diferentes
Iimeas de servicie Ae 1884 cochem tranvias ane
en la aectualidad van colecadns en 1a parte aSp-
pericr ha estudiado el medto de que estas in-
dieaciones de ruta sean mas visiblg: { al efec-
to tilene al honor de poepomer la sigulente mo-
dificecion:

Durante 21 dia los rbétulos iran co-
locados en la plataforma delantera y trasars
del cocha & la alture da las ertag flel mlisnoe
0 sea entre las vidrieras y el disce, al lado
del nfimero del coche. :

Por la noche, aparte de estas indi-
caclones llevaran ademas luces de coler que sa
emrlazaran tamblen en la parte delantera y tra-
sera, donde en la actualidad llevan un disco
encarnado todos losg coches.

los colores indicando la linea =
que pertenece el coche seran log giguientes:

MUCHAMIEL -~ - - - AZUL
BAN VICENTE - - - VERDE
CAROLIFAS - - - - ENCARNADO
BENALUA - = = - AMARILLO,

Los coches que vayan a la Florids,
los alquilados, los de servicio especlales atg,
llevaran la luz bvlanca.

Lo que tenemos el honor de Foner an
conocimiento de V.E. para su aprobacion.

_Dios-guarde a V.E. muchos aflos.
_ licante a 17TmaviSerbyecAfdse
P e P B. a,

: : ALICANTE
- gﬁuuunﬁ::

Sr. Era#%ﬁﬁﬁgg:;%ﬁfidgzzak. Diputacion Provincial.
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TRAMVIAS ¥ ELECTRICIDAD

anGCiIiFfAaD ARG A

)II I -
7 Ne s, g /{64
.“- -Zl-ﬁ( M‘-AL 5
Teremoa @l honor de poner em -
miewtn &o V. E. que no pareclenddls te

n Enpresa los discos en ocelores indigando
las seflkles nocturnas de la dimecelfn de los
soches a Ias diferentes linems gue 3

en la commnfeasién de fecha 17 de 2
poiliird en prugtien el procedimiento de ptie
meraclfs al fgual que sc hace en otras aepplte~
lem, siendo esta como alpue:

B 1 « = =« = = BENALUA

M~ 8 -~ =« = = = = CAROLINAB

N F = == «= = JAN VICENTE

EF § o w = = == MICHAMIEL

% 5 = = = = - = PLAZA DE TOROB, ofi~
& NUNAROS me. aoloasardn en la parte o

is ambag delanteras.

Para. las seflales diurnas serd lo misme
que eq propuge-en la comunicacién referids mas
Aarriba.

Dioca guarde a V.E. rmchos afios.

Alloante a 27 Qetubre 1925,

%LW@;»::&

P A= -,

== S

i

. Sr. Presidente de la Excma, Diputacils Provinefalks
P
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Arxiu Diputacio Provincial dAlacant: Signatura GE-16229/13
Al peu d’aquest horari es llig: Estos horarios entran en vigor desde el 1° de Octubre de 1925
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1927

Riputeeién Proxineial de HAlieanfe

MNies Uz%:@‘m \ Elio de :li%/” .....

FUEBLO NEGOCIADO

OBJETO

| gl Gy L

tad, Lja/ﬂjﬁ 2et?, ?Aﬁd,ﬂﬁﬁaM

-

beerstns 5 of Ariie OAi? N

TRANSCRICIO

La Compaiia Tranvias y Electricidad S.A. de Alicante oficia, dando cuenta haber esta-
blecido, carnets econdmicos entre la Explanada y el barrio Obrero y la Explanaday la
Ciudad Jardin.
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TRANVIAS Y ELCCTRICIDRD ) _ 4
ALICANTR B ) ; \
| : v i ! r
4 3L
WY
N= EH [ . :l:l : Fi I‘?}Iﬁ({f N ] 7

Tenamos el honor de poner en su
conoclmiento que a partlr del 6 corrlente
ésta Empresa establecerd como via de en=
sayo, carnets de 25 y 50 viales, deade
Explanada hasta &l Barrlio (Qbrero y otros
de BO viajes, desde Explanada Rasta Clu-
dad-Jardine valedero uno y 40s meses

- Los billletes de &stos carnets se
j anjemrén por otros que llevardn los co-
radores.

Jﬂﬁ/ Los preclos son de 5°60 y 10 ptas.

A_Z,“‘"T’u primarun ¥y 16 ptas. loas megundoe.

Ad junto le remito copia de las
ondieciones que van inscritas en las cu-
,,.‘:_E"_."__/ ertas de los mismos.

Zﬁff'{/ M " Estos carnets se suprimiran en

ﬂgﬂdn no dar completa satisfacelidn,

o8 pguarde a V.5. michos afios.
Alicante 2 Eﬂpbra 1p92%.

— — W
= [RALY Y CLZOTRICIOAR
i.i v ..l'-J'I-'i.I
ol 1 LLH S !
@CU"U‘ MAA

dr. Presidente de la Excma, Diputeclén Pubdvin-
L& (einle
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VI. Curiositats

Liven 2 W e \

/; P ’f cortmii “\Qr b
W Losren 4

v i t/.p"r“"fim_,-L-x.n\- 'Na
. £ ¢ .E.-}_ ¥ W,
Ll i g f*ff'ff‘f e e \

/ P

Gy ot fmfwwufm // /

i

[ ;.?:.-"-p'rf.ﬂ:
e

f,kc'wm “hxff ’(’"" s

ﬂ-v—r_,ad.\_ {fﬂq_ —""Iﬁf"/‘%&_— ; Pt ,LH\
B ' !1’ i o=
ffﬁ Lf‘ﬁ!-c?__r C’:ﬂ L-ﬂ_( ,,-E'-L_ s ,.,-'*.-r' -ﬂ;.:; f-{-ﬂ-f_ff S il

B

' T
LYV i

- 1//(, ,,TE""'H ,.-}.(/gﬁr"f-t—r’—ﬂ-u-bwf

ﬂﬂ;ﬂy}ﬂldﬂhﬂﬂr Ef'l}r-n 7 TR e
l.%-sﬁm-'

TRANSCRIPCIO DE LA PART POSTERIOR
Sesion de 6 Septiembre 1927

La Comisién acordo quedar enterada y significar a la Compania que esta Corporacion

provincial veria con gusto que los abonos para la rebaja de precios, se les diera carac-
ter mas general en todas las lineas.

El Presidente El Secretario

Aquest document porta un annex grapat on especifica les condicions generals sobre els
usuaris amb carnet que es mostra en la pagina seglient.
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= CONDICIONES,-=

s

. Loa talones serin cortados precissiente ror el cobrao=
dor, & cuyo efecto se entregard a este el Carnet, quien
lo dgvolvera sepuidariente m su poseedor con otro billlete
je canjeo, Todo taldn desprendldo del carnet en el moment
ie 1a presentacion al cobrador serd nulo, y el viajero qu
10 Genga su hlllete de cnnjeo serd considerado como sin
billete y le serd coritado uno.

2, A requirimiento de cualquder empleado de la Hompafila
3l possedor de este Cnrnet viene oblligado a entregarselo
sdra ser examinado a su entera satisfacoldn.

3t. La Compailla no responde de faltas ni retrados en el
serviclo.

k2, Este Garnet es vnledero solamente en SEGUNDA CLASE ¥
mra el trayecto indleado; el portador no podrd exljir en
wWngun caso plaza cusndo el coche henga el corpleto de la
lataformas -y 286 clase, 81 quisiera ocupar 1%, clase debe
»A pagar un suplemento de cinco centimos,

58, E1 Capnet se entliende aceptado por el comprador, a to
io evento, seam las que fueren las modificaclones que en
3l gerviecio se introduzcan.

52, En cnao de extravio ds todo o parte del carnet, no se
indermizard a su poseedor.

78, Serd nulo si le faltan las ultimas matrices y las cu=
piertes y condieclones 1lmpresas.

ja&, E1 poseedor de este ecarnet renuncla a tods elacse de
reclomaciones acerca de la Compafila, sometlerdose a las
nondiciones oue anteceden, ¥ en casc de infringlr algunsa
reconnce ¥y di derecho a la Compaifila para anular y recoger
iilcho carnet.

&, La concesion de este Carnet es de ecaracter provisional

pudiendo la Comfiafila modifiecar sus preclos o suspender su
venta sl asi{ lo creyese necesarie,

D
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.

o

LICLNTE

T

260

b ] 1]
n L
n n
L L
Fxplanprds
L

TRANVIAS Y FLECTRICIOAR /. W
TRANVIA . I -F.{ i J; ; B Z = = - .

Tenemna el honor de noner en cono-
clmiento de V.h5. que a partlir del 15 cor=
rionte, &sta Lmpresa pondrd en eireuvlnceidn
como via de enssye, carneta de 25,50 v 1loo
via jea, valederos para unc, dos y tras me-
ses reapectivanente ¥ a los precios que 2
emtinuanidn dotallamos:

carnegts de bhilletes.- Pte,

& S.Vicentes 0 S.Juan 100 404
" . 50 ept.

o Sta. 'ag o Perrer 1o 55,
L] [ i EO 18'.

a Mushanlel 100 48",
" 50 257,

a S.Vicents 6 5.0uan 100 s0°
% “ 50 167

a 5ta. ¥az 6 Verrep 100 z2a”
" " " 0 15",

a Muehamial 100 335"
" 50 17

= iudad Linaal Yoo 2E o
a Bar-=io OUrero 100 8-

AY mismo Blepo debepnsg maniiestapld
que - Lasz favjetas de ahono sepmansles gue Be
pusieron an circulscldn, coro via da ensay
@l 30 do Junlo 19285 y que no don aabisfae=
eidn, quedardn retiradas desde la micma fo

YyT:
Moa puarde a V5. muehos aflus.

Alleante B de Hovienbra de 16957,

TRAMVIAS ¥ ELECTRICIBLY

Y,

Sr. Presidente de la Exema, Dipubacldn Provinelalee” &
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Arxiu Diputacio Provincial dAlacant: Signatura GE-16229/13

De 'AMSJA adjunte un breu resum del document 1/1-0163-8 relacionat amb el canvi de
tarifes relacionat amb totes les linies. Un document de 1947 signat per 'Enginyer Director
de la companya TRANVIAS Y ELECTRICIDAD, S.A. d’Alacant. Un document que recull les
propostes de les noves tarifes i, sobretot, en 'apartat MEMORIA on s’explica amb profun-
ditat. Aquest apartat apareixera complet al final en el capitol ANNEXOS a les pp. 371- 390.
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Fla §tnslarenn
FLE Don haple
Vistohamoos

‘Ganta Faa
Sean Juwon

IN-1

aLiaoTy

LY

Bs ds

TANIPay GETRALGES A 3% FEGTORE

Alismte, sgeste, LB4T

-
LINEA 0F WOGRAMIKL
Ay
mn—!“: Hﬁ; phiste | gonteeies | Geverfs | sente Fas | e Jusn | Smohesdel
oigs o' a*sa Ly ot Qa8 oS 1"
o' 0% A utgn oo ores oas
o'es o3 L] ] L] 083
e o' % o'50 e o
-1 - L ] o5 L]
o' o' oS0
SLF: ] 45 ]
L4 -]
BIETOE | EILCMBTATCAD
“"‘:‘ an ’1":'_’1:" e |cotestie | Gleverds | sente reg | s swsn | ;skesie
T 200 P OO A Dl S 240 Ga 200 Ta B30 93T 11.8T0
1430 24860 EReT 5,080 G 30 8,970 W.ET0
1670 7. 680 hbpo S 200 [ 480
1. 180 Y] a0 5. 000 T840
1040 2. 360 130 6800
1.0 Ju 090 5500
1. TS 4250
2,500
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QONDICIONES GENEAALES NE AFLICAOCION

18,~ Todns Llns lfnean que explots * Trenviss y Electricided, 5. A ®
de Alicente, estdin dividides 1 i
ot e }“ o an umuwamnlum

48,= La pargepolfn de lom preoiom de terifs, se hard por kildmetro
oila tener an onemte lan frocsiones de distonein, de modo gue todo dlfme=
tro smpezado se considerard como recorrido.

T8.= For 1n fndole del sorviein no se adnitirfn an loa cochen mis bul=
ton que log que el viejerd pucds llever o la mano, sic:ipre gue por m for=
ma, voldmen ¢ mal olor, no uolesten n los dasfn viejeros.

fb.= 51 servicio de 1ne distintes 1iness oomenzmard v teminesf o laa
horas qua & contimwmoidn ee oxprecsmns

LINEA DE DEAALGA.= 18 splida a las 5:50 horns.=0lerre servicio & zg:m h
&6'50 n

LINZA DE CARCLIDIAG.- 18 " L] | " M - 3 h
LINEA SAN VICEETE .= 18 . W B = n b "= h
LINEA DE MUOHAMINL.- 18 © - e w " " " 2% h
LIKEA UE SAN BLAS .= 128 © " giGE e w " " 230 h
LINTA PLA=HOSPI®AL.- 1% * L o n - w9200 B
LINEA FLOSIDA ALTA.= 18 ® " Tam = " L] " 2%~ h

g8 ratorisa o la Compeiids pora saplior la durnelfn y parnsnencia de
los servicios fijados an octe eordioidn, wi asi lo axiglesen loe intireses
do 1s misma & les necesidudes del trificc.

98~ La frecusncis de los seoevicios en les distintas lfnsas seréd co=
mo aluens

LINEA DE BENALUA o= coda T mimy

LINEA DE CAROLINAS.= = 10 -
LINEA SAK VICEATE o= "y W
LIiEA DE WUCEAMIED.= " =
LINEA DE SAH BLAS .= =10 =
LINEA DE PLA=HOGPITAL.- ™ 12 "
LINEA DE FLORIDA=ALTA.- ™ 20 *

La Empress pe oblign a emplenr el ninerc da coohes que sen necesarioc

118.= Los nifios menorss de 4 afice condusidos en breszos de sus padres
o nifieras no abonerfn blllete algwio. = Loa cooyores de dicha eded, o los
qus pin tenerls ooupen eslemto, lo abmmordn mtero,

Lo dudss que mobre la edsd pudisran surglr se resolverdn por
cunlquiern de los funclonarios da ln Inspecolfm Facultativa & Adninistrati=
wa del Fotado, 8 en o1 defacto, por Ta sutoriled que se hallare presente,
prohibiéndose s loa mientas e Ia empresa sntallor dismouslonas con los vie=
Jerce sobre dote asunto,

128.= Tin numernatfn de les 1fnans da eata Jompafifa quadarf satsble—
ndda da ln forma algulentes

LINEA DE BEMALOA .= Dinco mis, 1
LINEA DE CAROLIIAS.= = = 2
LINEA DE SAN VIOENTE.= » = 3
LINEA DE NUGHAMIHL .= SRR
LINEA DX SAN ELAB = » o 5
LINGA DY FLA=BOGPITAL.=- L ]
LINEA DS FLOMTA=ALTA= = wm ¥
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VI. Curiositats

OCONDICIONES DE APLICACICON

16,.- Loa billetes de ida y vueltan, se axpenderfin sflo los
diss loborables, hasts las 8 deo la msdisns, siendo valedara
la vuelta & cuslquier hora del dfn en los cochas de sarvi-
cio ordinario.

20 .= Estos billetes sdlo serdn volederce para la feche da
ou axpandioldn,

= Los domingos y dfns feotives queds suspendida la expen=
dleddn de estos billetes.

48 = Sen de eplicnoidn todas las demfa ocondiciones de lan
tarifas genarales, que no pe opongen & lo estipulsdo en las
enterioras,

Al final del document ve U'explicacid de les tarifes per a actes especials: FUTBOL i BOUS:

CONDICIGHES DE APLICACICH

18- 5610 serf aplicuble euta tarifa.a los sarvieics espe-
cisles montandos pare los espectfculos de Putbol y Toros.

26,- El precio saflaledo pars sstos recorridos es indivisible ,
sen guslquiera al lugar en qus el viajero puba & los coches,

M- Serdn de aplicacifn todos les demfis condicieonos de las
torifns gamernles, gue no be opomgen a lo estipulado en las
mntarioras.
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PARIFA BSPECIAL WOMEAO 6.

Pora el trensporte de viajeros e servicios enpescisles

qua se soteblegonn por la Compailia con motive de espectdculos de
Futbol y Toros, con trayecto tnico.

PHEEQIO DE LO3 BILLETES

FPUTZTBOL

Floge del Generslfsimo £ Eotedio Barifn & Floridm

G VIOOVOTBE sssssssssssnssnssrnerrsssssrsaansnnnnd 100 Ftas.

TOROA

s e

m 4 Planza de Toroa 8 VioeVeret sesssssssss 100 Plas.

Alipcsnte, Agosto, 1.94T
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4. RECULLS DE PREMSA al diari Informacion d’Alacant

Afio XXIl - Nim. 18 1'50 Ptas. DOMINGO, 21 DE

FOLTA QUINTANA 43 TELEFONOS: 185 — [oF — Thes,

5

{La Jornada
{  ViLOCIDADES

- De lo que nos hemos quo--
y e T T e o joda sfempre cs del ruido o
eacharro que hacen Hucstros
tranvins u de o trepidacion
gque sw paso origina en (0%
edificios de las immediacio-
nes; pero jamds se nos Aa
ncurrido dudar de o capaci-
dad de los motores para dar
@ loz velhliculos el -impulso
ricccsario para poncrse a fone con el moderno sentido de la
- veloridad. Si acaso. nos hemos lamentado de gue Ta Hidro-
eifcirica o la entidad gue suminisira energia o nuestros frans-
} poriez popularcs se haya adindicedo el proleclorado de ague-
lla de gue guien va despacio, va sane y lejos, ¥ hava pussto
- en los cables, sobre todo en los que Hevan a la fecunda huerfa
| alicanting, el minimo de wnidades de empuje, como si a log
l wwjeros les interesara muds la contemplacion defallnda del pai-
' sujo entre Alicante y San Juan, que legar a donde iban.
. Por cstar fonvencidos de que como cl “Meld" conservan
en su vejez un porcontaje cicvadisimo de los brios de su ju-
| ventud, estimamos que mo son necesarias esas demostracioncs o
| _cor gue pretenden admirarnos, sobre lodo a determinados ho-
- rag, corriende a velocided de HP. desbocade por el interior ) |
e la ciudad y en todo momento por esc-tramo que desde la. )
yurada llamada de Los Motores lleva hasta el Hospital pro-
donde varius veces y con rvesultados alternos que han

-

siempre a ofrecer revancha, tranvias ¥ camiones s
. o In ﬂﬂ_ d arroliadora, i+ @ E RIS
a este ultimo lugar, qujads -
ano arbitral instalando

pmes. 6z vrofeso, birn
Sl
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VI. Curiositats

1'50 Ptas.

Aiio XXIIl - Num. 14

WETA QUINTANA, oy = o =

INFORMACION

DIARIO DEL MOVIMIENTO EN ALICANTE

!
|
LT !‘

MIERCOLES, 16 DE ENERO DE 1963
BT

AFARTADD; I =

AN Sucedic -
A ALICANTE &

en ™

__lurendiu\ a bordo del pesquero
Hermanos Terol”

—_— e —————

Incidente en la linea de tianvias

Alicante -

= EN LA LINEA
. nnqr'ﬁﬂn%ﬂus ALICANTE-
" gervicio de tranvias d: la linea
te-Muchamiel: La hnea icyrca
interceptada, ayer mania-
Jugar denominado Las Co
, en el trayecto San :Iuan-
miel a escasa distanci de
3 localidad, #Y por_ello
inado namero de trabajado-

Muchamiel

hierro aparecieron tumbados dos
postes asi como piedras que impi-
dieron el paso del tranvia, ns pu-
diendo por ello arribar a su para-

de cestino final. E1 hecho pare-
ce responder a una seinl d: pro-
testa por la reduccion del numero
de tranvias en aquella linea, d wido

origen a que en lugar de haber un

que suelen utilizar el primer
soche para trasladarse a Alicantc a

trabajo se vicron
a~ retrasar la llegada a

ciudad, Sobre el carnil de

-servicio cada veinte minutos lo
ya cpda media hora, aunque se p?g-
tende ajustar los tiempos con su-
bresion de esperas, El tranvia na-
bitual de las seis ¥ media de la ma
| fana quedo suprimido, con el con-
slgulente trastorno pafa los quc a
€5a hora se trasladan en ese popu-
ar y econémico medio do trans-
~porte a Alicante, La via quedo ex-
.,pedlta, Sl mds consecuencias,

Y -
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VI. Curiositats

INFORMACION

DIARIO DEL MOVIMIENTO EN ALICANTE ¥

Al

Afio XXIII - Ném, 161 DOS Ptas, ~ DOMINGD, 7 DE JU.19 DE 1963

OETA QUINTANA of g TULEFONOS: FE! = 12225 = IT00S

[

FADINA PECIROTR Han

ALICANTE HACE
cincuenta afos

1 al 7 de julio de 913

(Gotos tomutos te (o Prenst fz_e__!g iuu] .

S T - R

singular
© LOS NUEVES. Tranvia urbano. Alicante. For ami; de la Juntia

- - . =T |

El tranvia urbano (de traccién animsl) tenfa dos lineas: Benalias
¥ San Antén. El interorbano (de la misma tracelén) obras dos: Sam
Vicente ¥ Muchamiel, Fl urb:no utlilizaba mulas de poca elzada y al-
gin que ofro caballe. El interurbano caballos ¥ alguna que ctra muls,
La linea de Benalda empegaba en la Plazy de Ramire (hoy del Te-
niente Lucidfiez), deblaba al Preeo de Gomis (seiual avenida de
Beutista Lafcra), Exolansds de Espafia, por donde jba la via junto

¥ B5

dhep. legal A1 1963

TAFARTADG i -
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' INFORMACION /i

i
-.1.
DIARIOD DEL MOVIMIENTO EN ALICANTE - i Tel
Aio XXIIl - Ném. 2(8 [0S Pias. SABADO, 31 DE AGOSTO DE 1963 L
A TELEFORNOS: 1192 - 12255 « 1044 T APARTADG: 20 - FRANOUE:

NFTA MIMJYTANG 42

gLa Jornada

El tranvia de la huerta

Tndav[a sigue llamdindose
asi. Pero sélo hasta esra no
che en su concepto de cosa
presente. Mafiana ya se ha-
blara de ¢l como de una co-
sa. que fue,

Contra él se ha dichio mu-
cho. Lentitud, vaivén niarean-
te, anticuado.. Todo eso esia
muy bien,- pero el traavia de
lz2 hucita cra un lazo de intimidad entre la capital v esos ale-
danos de £anta Faz, San Juan, Muchamiel y “paradas interme-
diar, t_v'-«ndu ¢! léxico del transporte. /Un lazo que no se ha
roto cumo 1al, perc gque por lo pronio se ha dejado sobre los
carrles desierios la intimidad. Desde mafiana, habrda el auto-
bus a Muchamicl. El corrillo entre asientos, los comeniarios en
plataformas, esa fanuliaridad gque nacia de una protesta y vi-
via a iravés del ipgenio con la discusién, no es ficil. que- se
Iecupere,

Jesde manana hay que mirar hacia delante si se va scn-
tado O sentir o los pies Ja trepidacién de unas ruedas que no
se deslizan con la suavidad que sobre el carril. Pero se corre-
ra méds, gue ¢s Jo que exigen los tiempos. ;

Con la susiiucién del tranvia de la huerla por un servicio
por carretera, Muchamiel, y con €l toda la huerta, estari mas
cerca de Alicanie en Iaa;hslancm tiempo. Pero tambi¢n estud
mas cjos co la intimidad.

. F. BAS

B i e e e i i ]

e
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ANECDOTARI

1. DE L'AMA

Aquest capitol recull informacié que he pogut localitzar i que no té cabuda en altres.
Quan es va investigant i escorcollant als arxius o en altres tipus de documents es pot

trobar informacio que es considera important compartir-la.

Aixi a 'Arxiu Municipal d’Alacant ~-AMA-, m’han localitzat un fitxer amb moltissima infor-
macio de tipus técnic que son interessants pero, es tracta d’una informacié molt técnica
sobre els tallers, reparacions, tipus de rodatge de les unitats i remolcs... una informacié
que en aquest llibre no li done cabuda. Ara bé, hi ha una serie de fitxes relacionades amb
la nostra linia, la 4 que resulten interessants, sobre tot per la documentacio grafica que

documenten.

|

LJiN

s S WMae
i'_m” .-HJ“ § n? 0 : r
£ o g 002 INDIC
HLLE ] I|H
e JO0 00 O IVOLUCION (RONOLOGICA
i 20} 100 VIAS. i

200 MATERIAL MovIL,
300 SERvICIo Eechirco
200 LINEA ALRIA
500 Marn

600 EXPOIACION

700 DEPSSINO

Fitxa de 'INDEX

Imatge del fitxer de 'TAMA
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Aquestes tres fitxes mostren 3 etapes diferents del tramvia de traccié a sang
0 més conegut com a tramvia de mules.

ALICANTE
.E_ll.ll:Hl. FESHa S
“o21 | 29-mX-1994 | !

SECCIOM
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Foto ampliada de la fitxa 601/93

Uno de los momentos de trdfico en el Pla-Hospital
con motivo de la Fiesta de veneracion a la “Santa Faz”
reliquia que se conserva en el monasterio y pueblo de dicho nombre.

| TRAKYLAS 1§ ELECTRICIDAD, &. 4. 60]7
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] " 6012 10LT TESA.
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Foto ampliada de la fitxa 601/94

Uno de los momentos de trdfico en el convoy ascendente,
en el dia de veneracidn a la Santa Faz.
Vista tomada en el Pla-Hospital
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\ TRASYIAS ¥ ELECTRICIDAD, 8. A

601

ALICANTE !5
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Foto amphada de la fitxa 601/96

Foto ampliada de la fitxa 601/95

Convoy descendente de “Santa Faz”
en la festividad de dicho dia.

[
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ALICANTE V
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Un convoy ascendente a “Santa Faz”
a su salida del cruce de “Vistahermosa”.
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TRANTIAS Y ELECTRICIDAD, §. & 601
97

ALICANTE

1 FREMNS WEsLIEAEISN

1947 | TESA.

pmnEiSN

B
wEEERENTIA

e ﬁm&wwfﬂ
""{'E o fo il o Sarls (2

Foto ampliada de la fitxa 601/97

Otro momento de trdfico de un convoy
descendente en la fiesta de “Santa Faz”,
esperando cruce en “Vistahermosa”.

TRANYLAS y ELECTRICIDAD, 5. 4, ﬁo.l

ALICANTE
98

SRS T —

REALIEAGIgN

“eou | 1947 | Wega

BECOIGN

TRAFICO

LLCL LT o1

Foto ampliada de la fitxa 601/98

La afluencia de peregrinos a la veneracion de la “Santa Faz”,
hace insuficiente el servicio, dando lugar a la peregrinacion
por la carretera, ininterrumpidamente durante toda la jornada.
Un momento de la misma en Vistahermosa.
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2. DE ’AMSJA

El nostre arxiver Gaspar Belmonte m’ha compartit aquestes 4 fotos:

AMSJA Signatura 1209-18
Bitllet de tramvia de traccio a sang, tracci6é animal o tramvia de mules

AMSJ Signatura 1/C-1946-10
Targeta d’identitat com a cobrador, de Tranvias y Electricidad de José Blasco Buades
(data d’ingrés en la companyia 1925). Any 1949
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Actual carrer
Pintor Manuel
Baeza Gomez

La Rambla =~

AMSJ Signatura 1/C-1643-36
Any 1951. Planol del tracat de la linia del tramvia

AMSJ Signatura 1/C-1715-7
Los cuadernos de José Sala Sellers, pp. 137
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Sor. Town de Soarsls e 20 s Hvivk
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Los cuadernos de José Sala Seller S pp. 186 OLIM 028.
En aquesta redaccio sobr 1 ostre po bl J ¢é Sala Se 11 s diu que:
“En San Ju rren tran eléctri
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3. DE L’ARXIU DE LA DIPUTACIO PROVINCIAL D’ALACANT

M’han facilitat cinc documents relacionats amb el nostre tramvia i que bé tenen cabuda en
aquest capitol ordenats cronologicament.

1. El primer amb data de 27 de gener de 1904 sobre el soroll de la locomotora al pas de
'Hospital San Juan de Dios —actual museu MARQ-.

2. El segon amb data 10 de gener de 1905 sobre un accident entre el tren de vapor i un
carro al llogaret de la santa Fag.

3. El tercer amb data 27 de febrer de 1905 sobre el comportament de determinats
veins del carrer Sevilla d’Alacant.

4. El quart amb data 3 de marg de 1905, també sobre el mateix comportament del vei-
nat del carrer Sevilla.

5. El cinqué amb data 27 de gener de 1907, també sobre el soroll de la locomotora al
pas de 'Hospital San Juan de Dios —actual museu MARQ-.

DOCUMENT 1 —en 5 pagines numerades de I'1 al 5-
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TRANSCRIPCIO
1
Hospital Varios
DIPUTACION PROVINCIAL DE ALICANTE
Mes de Enero Ano de 1904
PUEBLO Alicante NEGOCIADO Beneficiencia

OBJETO

El Director del Hospital de San Juan de Dios transcribe comunicacion del Médico de
aquel hospital D. José Gadea, en la que manifiesta el pernicioso malestar que produ-
ce a los enfermos el estridente y continuo silbido de la locomotora al pasar cerca de
aquel benéfico asilo.

DIRECCION
DEL
HOSPITAL PROVINCIAL
DE
SAN JUAN DE DIOS

Benef2 (Beneficiencia) N° 167

Sesion de 27 de enero 1904

La Comision acordd que se transcriba esta comunicacion al Sr. Gobernador, a los efec-
tos procedentes por lo que signo tomar alguna medida.

El Secretario
El Médico de este establecimiento D. José Gadea Pro con esta fecha me dice lo que
copio:

“Tengo el sentimiento de poner en su conocimiento que el estridente y frecuente sil-
bido de la locomotora del tranvia de la Huerta, al pasar cerca de este Hospital produ-
ce perniciosos resultados en la

mavyoria de los enfermos de mi cargo.

Ruego a V. se sirva de dar la oportuna cuenta a la Excma. Comision Provincial para que
con su reconocido celo determine lo que juzgue mas conveniente”.

Lo traslado a V.I. para su conocimiento y efectos que procedan. Dios
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guarde a V.I. m.a.
Alicante 26 Enero 1904

Vicente ....

Sr, Vicepresidente de la Comisidn Provincial

Ilmo. Sr. Gobernador Civil de la Provincia
28 Enero 1904
El director del Hospital de San Juan de Dios de este hospital en posesion Tf. 26 le hago
saber escrito siguiente.

(se copia)
Xxx*¢ del dia de ayer xxx*” se a xxx*¢ V.I. la anterior reunién a los efectos orocedentes
por si se digna tomar alguna medida.

DOCUMENT 2 —en 4 pagines numerades de I'1 al 4—
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TRANSCRIPCIO

1

SELLO: GUARDIA CIVIL
PROVINCIA DE Alicante
PUESTO DE Muchamiel
Sobre el choque de un carro y un tranvia

SELLO: GOBIERNO CIVIL
10 ENE 1905

ENTRADA

ALICANTE

Exmo. Senor

Vigilando en la tarde de ayer la linea del tranvia hasta el limite de la demarcacion por
la mucha aglomeracion de publico como dia festivo, los Guardias 1° y 2° Antonio Cres-
po Roselld y Angel Gomis Iborra, me da cuenta el primero a su regreso a las 10 de la
noche que sobre las 6 de la tarde pasaba Jaime Mauri Ruzafa de 21 anos de edad, sol-

tero, natural y vecino del Campello, por el trayecto de carretera comprendido entre
San Juan y Santa Faz; al mismo
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tiempo que lo hacia el tranvia que iba con direccion a Alicante y del cual era maquinis-
ta Antonio Macia de 50 afios, casado, y Jefe de tren Juan Bautista Solbes de 40 anos,
casado, y ambos naturales y vecinos de Alicante: Que sin que nadie pudiera evitarlo
chocaron el tranvia y el carro volcando este Ultimo, hacia el centro de la carretera, sin
ocasionarse dafo ni desperfecto alguno, no sucediendo lo mismo con el tranvia pues
uno de los faroles de la Maquina resulto roto.

Al mismo tiempo intento pasar el sujeto José Berenguer

Server de 40 anos de edad, casado, jornalero, natural de Polop, y trabajador en Santa
Faz, cayéndole encima el carro al volcar causandole contusiones leves en la frente y
mano izquierda de las que fue curado en el respectivo caserio de Santa Faz.

La referida pareja dio cuenta de estos hechos al Sefor Juez Municipal de San Juan
en cuyo término ocurrié el suceso, quien dispuso la instruccion de las oportunas
diligencias.

Lo que tengo el honor de participar a la respetable autoridad de V.E. para

su debido conocimiento.

Dios guarde a V.I. m. a.
Muchamiel 9 de Enero de 1905

El Sargento
Pedro Ramirez
Molina

Excmo. Sr. Gobernador Civil de la Provincia de Alicante
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DOCUMENT 3

7 IS S
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COMPANIA GENERAL s . il
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- TRAKYIAS ¥ FERROCARRILES .VECINALES, #_ r A diario viene observando
BN ESPARA
PUR- s llng “lerl i esta Compeiiis, que 4 la sulida de
50 LI 1" b il #
_: NivnedtdVBBy L . * los (ltimos trenes de la Linea de

+__h‘; Alicunte & Lucheumiel, de la plaza
S de Sante Teresa, &l llegar & la ot
lle de Sevilla siempre patinan lat
ruedss de las maguinas y cuesta ir
probo trebajo salvar la rempa de
la referida calle gue el resto del
die suben 2in dificultad alguna;
sin que pueda achacarse & la falts
p ey > fo '~ de potencis de nuestro material de
. P - traccidn pues ante la Superioridal
;éézfﬁg;Apﬂfﬂ- a2l O se hicieron los debidos reccnoci-
A A A G e mientos y ensayos, demostrando 7
éﬁﬂ?aﬁ»ﬁﬁ; 2 --f‘“’::? fijundose el nimerc de unidades
?: P—— :rx,;r;.«fr.:'s-:- -ﬂ“'*-— que podian ser remolcadas sin difi

b cultad por nuestras locomolorus.

- El hecho de gque en dichu culle
2P Lt e 4

RS . GH

patinen las maquinas, es debido &
que los vecinos de ls calle de Se-

ville tienen por costumbre verter
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las sgues sucias, & la zona de ls
vie 7y sun huy gentes gue colocan
grasa, sebo, y Jabdén en los rails
& fin de producir mayor resbifiien
y por lo tanto ceusen mayor traba
jo & loe trenes pars salver la ex
presads oslle.

Esto es lo que ocurre Excm®. Se-
fior, esperando de su reconocido ¢
lo que pronto cesarén estos abusc
por lo gque esta Compaiiia le esta:
4 V.3. agradecida.

ios guarde & V.35. muchos afios.
Alicante 27 Febrero 19o035.

El Director de la Compaiiia:

Excem®. Sor Gc%ernndor Civil de 1lu ovincia de

Alicante.
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ALCALDIA CONSTITUCIONAL g i

ALICANTE

J’"r‘c,‘ ' o, - _,"'l F
seopaciada .4 LLTEwwn T s e Hwer o ot ' /' 4_1‘
Y- - \ e -

TRANSCRIPCIO
1

Tengo el honor de manifestar A V.I. contestando a su comunicacion n° 385 fecha 1°
del actual que en vista de la reclamacion formulada por el Sr. Director de la C? Espa-
fiola de Tranvias y Ferrocarriles Vecinales de Espafa, ha ordenado al Jefe de la Guar-
dia Municipal que extreme la vigilancia en la calle de Sevilla y denuncie a los vecinos
que viertan agua, o coloquen sustancias que impidan la marcha sobre los railes de los
Tranvias de la Huerta.

Dios guarde a V.I. muchos anos.
Alicante 3 de Marzo de 1905

Sr. Gobernador Civil de la Provincia
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TRANSCRIPCIO 5
1
Diputacion Provincial de Alicante
Mes de Julio Ao de 1907
PUEBLO Alicante NEGOCIADO Bf2 —Beneficiencia—

OBJETO

Acuerdo referente a los perniciosos efectos que segin comunicacion del Médico del
Hospital de San Juan de Dios D. José Gadea produce en los enfermos el estridente sil-

bido de la locomotora del tranvia de la huerta.

26 Julio 1907

El Médico de este Establecimiento D. José Gadea Pro con esta fecha me dice lo que

signe:
“Tengo el sentimiento de poner en su conocimiento, que el estridente y frecuente sil-
bido de la locomotora del tran-via de la Huerta al pasar cerca de este Hospital, produ-

ce perniciosos resultados en la mayoria de los enfermos de mi
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cargo= Ruego a V. se sirva dar la oportuna cuenta a la Excelentisima Comisién Provin-
cial, para que con su reconocido celo determine lo que juzgue mas conveniente”.

Lo que traslado a V.I. para su conocimientos y efectos.

Dios guarde a V.I. ...
Alicante 23 Julio 1907
Vicente Sorribes

Sr. Vicepresidente de la Comisidon provincial. Se

sion de 24 Julio 1907

La Comision acordd dar cuenta de la anterior comunicacion al Sr. Gobernador, a fin de
gue tome las medidas convenientes.

El Secretario

o1

Ilustrisimo Sr. Gobernador civil de la Provincia

27 Julio 1907

Esta Comision en sesion del dia 24 del presente acordo dar cuenta de la comunicacion
del Médico del Hospital D. José Gadea Pro, la cual copiada es como sigue.

(Se copia)

Lo que se comunica a V.I. a fin de que se tomen, si lo tiene a bien parecer, las medidas
convenientes para evitar los perjuicios que se indican.
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—

Captura de pantalla de facebook.

Lalinia 4 ila 6 compartien tracat a 'interior dels carrers de la capital.

La primera foto ens recorda el tracat passant junt a 'Hospital San Juan de Dios que en 1968,
moment de la fotografia, es deia Hospital Provincial i la segona foto, actual,
realitzada '11 de juny de 2024 per recordar-nos l'actual estat del carrer Dr. Gémez Ulla
per on circulava el tramvia de vapor i que era motiu de queixa per part del Dr. José Gadea Pro
al Governador Civil de la provincia d’Alacant.
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4. DE MIGUEL BALAGUER PONSODA:
un usuari del tramvia fins al 31 d’agost de 1963

MARZO 1945

27 Martes 8. Tuan
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De l'agenda del meu pare Miguel Balaguer Ponsoda del dia 27 de marc de I'any 1945
deixa escrit el segiient:
“Hoy de 8 a 8 1/2, de la noche, se ha suicidado ¥@@@@@% dejindose atropellar por el tranvia.
He visto su cabeza completamente destrozada.
-Dios le tenga en la Gloria y le perdone sus pecados—"

L i e J’,’ﬂ'.:'ctnc:'.c‘- SOl RpE R delcienaliite ik ta s i8R

WANTE - Abe ¥ - Bomeso 4100 MIERCOLES, 78 DI MARID DI 1845 Pracls ¢ol wemplar 15 ciallmms

Encara que he intentat localitzar la noticia al diari, no apareix ni al dia segiient ni en suc-
cessius dies. Es de suposar que la tragédia fou d’un gran impacte per al nostre municipi
donat que era una persona molt coneguda i més, tractant-se ja en la Setmana Santa.
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Des d’una breu biografia del meu pare em centraré en aquest capitol escrivint totes les
anécdotes, per aixi dir-ho, que ell va comentar per escrit als seus dietaris que, com a
bon tresor, ell va guardar a la nostra casa i que després de la seua mort guarde jo a la
meua.

Mon pare és nascut el 26 de juny de 1922 al Riu de Sim6 al terme de El Castell de Gua-
dalest. Es el quart fill del matrimoni format pels meus iaios Miguel Balaguer Bou i Maria
Ponsoda Solbes ambdds de El Castell de Guadalest encara que la meua iaia és natu-
ral de Santa Pola donat que el seu pare fou carrabiner i és alli on va naixer. Tant la fami-
lia del meu iaio com de la iaia eren de El Castell de Guadalest amb ascendéncia de
Benimantell.

El matrimoni té un recorregut per diversos indrets de la provincia d’Alacant fins que arri-
ben a Sant Joan d’Alacant.

El matrimoni quan es casa viu al Riu de Simo (1904-1905 a 1919) en el terme de El Cas-
tell de Guadalest, després passen al mas de la Carrasca al terme de Benimantell (1919
a 1923); d’aqui passen a la partida de Chovaes a la Vila Joiosa (1923 a 1929) on mor
la segona de les filles, Antonia Balaguer Ponsoda als 13 anys un 19 de marg de l'any
1927. Aproximadament en l'lany 1929 venen a la finca de Capucho de Sant Joan d’Ala-
cant fins a 1938 on passen l'Ultim any de la Guerra Civil al mas de la Penya de Cocen-
taina. Acabada la guerra el matrimoni i els tres fills Maria, Clotilde i Miguel tornen a
Capucho fins 'any 1958 os es traslladen a la partida de Gines del terme de El Castell
de Guadalest a un mas, Casa Serranos on viuen fins 'any 1965 que compren un pis al
carrer Capitan Marti de Sant Joan d’Alacant fins que la mort els arribe a cada membre
d’aquesta familia.

Miguel Balaguer i Ponsoda als 12 anys

241



VII. Anecdotari

Em centre ara en mon pare, Miguel, que quan arriba a Sant Joan d’Alacant té aproximada-
ment uns 7 anys. Estudia a les escoles del poble i al grup Escolar Hermenegildo Giner de
los Rios tenint com a mestres a D. Andrés Server Cano i D. Ramon Bonafonte entre altres.

Es fill d’una familia humil; els meus iaios no sabien ni llegir ni escriure i tota una vida dedi-
cada a servir i treballar per als “senyorets”. Mon pare té la fortuna de ser un xicot llest i al
ser l'dltim fill, pot cursar estudis primaris i, aproximadament des dels 15 o0 16 anys comen-
¢a a treballar com a conserge a la Jefatura Provincial de Sanitat a la ciutat d’Alacant fins
que en 1944 passa a formar part dels treballadors del Banc Exterior d’Espanya, també a
Alacant fins que es jubila en I'any 1982.

Una de les seues aficions que ell ens ha deixat son els dietaris que va escriure des de l'any
1945 i que, ens serviran per donar a conéixer tot allo que va viure com a usuari del tram-
via n® 4 i que diariament posava per escrit, restant els diumenges, dies de festa i vacances
que no baixava a Alacant.

Tenint en compte el seu horari realitzava quatre viatges en la temporada de tardor, hivern
i primavera on la jornada era partida aproximadament de 8 a 13.00 i de 16.00 a 19.00. De
fadri es quedava a dinar a Alacant a casa d’una cosina realitzant tan sols dos viatges dia-
ris mentre que a partir de 1953 ja casat, fara els quatre viatges al dia. Durant l'estiu fa un
viatge d’anada i tornada al ser la jornada intensiva.

Mai va tindre permis de conduccié de cotxe pero, al llarg dels seus joves anys va utilitzar
primerament la bicicleta quan era fadri, i de casat es va comprar una motocicleta Mobilette
i per ultim una moto marca Guzzi. Moltes vegades utilitza aquests vehicles per anar a Ala-
cant i aixo fara, que puge menys al tramvia.

Primerament hem de situar la finca Capucho, lloc de residéncia de la familia. En aquell
temps per poder anar a Sant Joan ho podia fer per dos camins: la “senda” que travessa-
va camps fins la carretera de la platja o per Benimagrell i carrer del Carme. Encara que als
dietaris no escriu la parada on agafa el tramvia, és de suposar que era la del carrer Mossén
Pedro Mena cantd carrer del Carme, parada més propera al seu domicili.

19 de gener de 2021. Finca Capucho
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La fotografia anterior correspon a l’any 1978 facilitada per 'TAMSJA. Normalment mon pare
ix de casa sobre les 7:20 h i agafa el tramvia a les 7:40 i arriba al treball a les 8:30. Segu-
rament la parada de baixada era la del Portal d’Elx donat que el banc estava a ’Esplanada.

24-04-1944. Model de dietari
Miguel Balaguer i Ponsoda amb 22 anys que utilitzava

Al llarg dels 18 anys que comprenen des de 1945 fins a 1963, es pot observar que encara
que realitza 2 o 4 viatges diaris en unes hores concretes per al treball, s'observa que hi ha una
constant comuna que és la manca de “fluido eléctrico” com ell escriu que fara que la dura-
da dels viatges s’allarguen. També les inclemencies meteorologiques com la pluja faran que
igualment el temps s’allargue aixi com per altres situacions: trencament de frens, accidents...
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He buscat a '’AMA als diaris INFORMACION i LA VERDAD per localitzar aquestes situa-
cions en forma de noticies pero segurament no eren de l'interés dels diaris aixi que no es
pot contrastar 'escrit al dietari amb Uarticle periodistic. He pogut, contrastar tan sols 3 de
les anotacions que feia mon pare.

DIETARI 1945

Preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 0,85 pessetes
Temps estimat del trajecte Sant Joan d’Alacant - Alacant:
aproximadament entre 40-50 minuts

SABADO 27-01-1945 Salgo 9 %, ultimo tranvia sin remolque, este ha descarrilado
Ruaya.

MARTES Santo 27-03-1945 Tranvia 8 (20:00), llega finca Ravel (después de Santa Faz)
me entero del suicidio® del “c... padre”. Al parecer estaba dentro de la acequia que cruza
la via y al pasar el tranvia (el que venia yo, no, sino el que tenia que cruzar con el nuestro
en Ruaya), ha sacado la cabeza y se la ha cortado, por estar oscuro y no llevar linterna ni
cerillas, no le he podido ver. Pueblo de San Juan todos alborotados. Familiares suicida no
han querido decirles nada, pero se han enterado enseguida.

SABADO de Gloria 31-03-1945 Tranvia 7:45 llego a Alicante 8:10, desde la Fdbrica de
Tabacos al Banco a pie pues los tranvias no pasan de alli hasta el toque de Gloria.

JUEVES Feria de Santa Faz 12-04-1945 Tranvia 7:15 llego a Alicante 8:00 -cosa rara pues
todos los afios por la feria de Santa Faz -que es hoy- el fluido viene débil y tarda el tranvia
dos horas y pico.

MIERCOLES 25-04-1945 Tranvia 18:30, (como no habia fluido desde las 17:00, iba muy
lleno, tanto que he tenido que ir en el estribo casi todo el trayecto).

SABADO 28-04-1945 Tranvia 21:20. En calle Sevilla 21:35, cortan fluido (descabezo un
suefiecito) hasta 22:35, justo una hora. Llego a San Juan 23:05.

VIERNES 04-05-1945 Tranvia 19:40 cuesta calle Liorna 19:45 (actual Tomas Lopez Torre-
grosa), cortan el fluido que no vuelve hasta las 20:50, por si faltaba algo, se rompe salvavi-
das tranvia y tenemos que ir despacio. Llego a San Juan a las 22:00.

VIERNES 18-05-1945 Tranvia 19:20 en Vistahermosa cesa el fluido hasta 20:00. Llego a
San Juan 20:25.

VIERNES 05-10-1945 Tranvia 19:50, 20:00 cortan fluido. Espero sentado tranvia hasta
21:30 que en vista que la luz no la dan nos vamos a pie a San Juan (con unos amigos). Lle-
go al pueblo a oscuras 23:00.

49. A la p. 234 apareix redactat aquets succés a una agenda personal diferent al dietari del
mateix any.
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DIETARI 1946
Preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 0,85 pessetes

MIERCOLES 08-05-1946 Tranvia 7:40 descarrilado paseo, viene otro 8:15 pero al esperar
los cruces llego al Banco a las 9:30. No firmo. Primer retraso del afo.

SABADO 22-06-1946 Tranvia 15:10 (por averia) llego a casa a las 16:00.

JUEVES 04-07-1946 Salgo del trabajo 14:00. Por accidente el tranvia se retrasa pues lo
cojo cerca de las 15:00. Llego a mi casa 15:40

SABADO 20-07-1946 Salgo del trabajo 15:15. Tranvia 15:20 (en Vistahermosa espera-
mos cruce mucho tiempo). Llego a casa 16:40.

VIERNES 08-11-1946 Tranvia 9:00, llego al
Banco 10:00 (20 minutos pasados por falta llllm iﬂr .
rencialmente

fluido). i en Alicante

MARTES 12-11-1946 Termino trabajo 20:00 A LAS DIEZ DE 1Ly nocHE Lo
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El mateix dia pero al diari INFORMACION apareix una noticia signada: Alicante, 13 de
noviembre de 1946 — El Delegado de Industria — ingeniero jefe en el qual s’introdueixen les
seglients restriccions degudes a la poca pluja i poca aigua retinguda als embassaments.

A continuaci6 he transcrit tota la informacié apareguda al diari INFORMACION:

A pesar de haberse sobrepasado las pre-
visiones logicas para alcanzar con el agua
embalsada la llegada de la estacién lluvio-
sa, la falta de las habituales lluvias otona-
les, unidas al extremado estiaje del pasa-
do verano han provocado un extraordinario
déficit de produccion eléctrica, por lo que
al no haber ya suficiente cantidad para dar
el servicio ajustado al mercado reducido
por las ultimas normas de restriccion, esta
Delegacion establece las siguientes dispo-
siciones que empezaran a aplicarse desde
el momento de su publicacion en la zona
Centro Levante a los usuarios de las pro-
ductoras interconectadas y a los de sus
revendedoras y distribuidoras.

12 Los cortes de suministro, se daran en
cada lugar tres dias consecutivos en la
semana desde las desde las 8 a las 18’15
debiendo los usuarios reducir sus consu-
mos al 50 por 150 de los normales.

22 Queda prohibido el encendido de anun-
cios luminosos todos los dias de la semana
incluso dias sabados y domingos.

32 Los espectaculos publicos en gene-
ral que consumen electricidad en las
horas de maxima carga solo podran cele-
brar una funcién diaria con energia de la
red, excepto los sabados y los domingos
en que podran celebrar dos, entendién-
dose que este numero de funciones sera
el maximo admitido siempre que puedan
ajustar sus consumos de forma de obte-
ner una reduccion del 50 por 100 sobre
los de época normal. Las cantidades que
sobrepasen de los cupos fijados se factu-
raran con un suplemento de 10 pesetas

por cada kilovatio hora de exceso sancion
que sera satisfecha en papel de pagos
al Estado en la Delegacién de Industria
de la provincia, debiendo exhibir ante su
empresa suministradora en un plazo de
48 horas el comprobante de pago, contan-
do el plazo a partir del momento en que
pasada la factura corriente de consumos
conste el exceso hecho, sin cuyo requisi-
to no podra la empresa continuar el sumi-
nistro eléctrico del local bajo su respon-
sabilidad. Los locales que dispongan de
grupos electrogenos podran dar con ello
las funciones que tengan por conveniente,
pero en todo caso se atendran a no con-
sumir de la red mas que la energia que
les corresponda segun lo anteriormen-
te indicado. Los poseedores de baterias
de acumuladores que en su carga consu-
men energia de la red, no podran tenerlas
como pretexto para dar mayor nimero de
funciones.

42 Los establecimientos comerciales
deberan estar totalmente apagados tan-
to interior como exteriormente a partir de
las 19 horas, que se les fija como tope para
utilizacion de electricidad debiendo antes
de esa hora limitarse a encender las lam-
paras estrictamente indispensables. Se
recomienda el establecimiento de la jor-
nada intensiva en oficinas, siendo en todo
caso obligatorio que no se utilice energia
en ellas a partir de las 19 horas. Los esta-
blecimientos que por su indole tienen un
horario de cierre distinto al corriente del
comercio deberan reducir al maximo sus
instalaciones eléctricas durante las horas
en que estén abiertos.
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52 | a revision periodica reglamentaria de
las instalaciones eléctricas de los locales
de publica concurrencia como especta-
culos, hoteles, cafés, restaurantes, alma-
cenes etc. Se harad por las Delegaciones
de Industria cuidando de fijar la cantidad
maxima de lamparas que puedan estar
encendidas, atendiendo a que haya Unica-
mente el alumbrado indispensable y san-
cionado en la forma y cuantia establecida
para los espectaculos los excesos de con-
sumo sobre el 50 por 100 fijado.

62 Queda prohibida la utilizacion de ener-
gia por la industria en horas que no sean
las de la jornada normal fijada para cada
una de ellas, debiendo las de dos y tres
turnos de trabajo dejar de utilizarla entre
las 18 y 24 horas, excepto la necesaria
para fases de fabricacion continua pues-
to que la acumulacién de cargas en esas
horas originara interrupciones en el alum-

brado y en los servicios de traccion por fal-
ta de potencia en las centrales.

72 Quedan suspendidas, mientras duren
las restricciones, las tarifas bonificadas
para fomento del consumo por lo que se
facturara al precio de alumbrado la ener-
gia que sea consumida en usos domésti-
cos y similares.

82 Los servicios de traccion eléctrica redu-
ciran su gastoen un 20 por 100 del normal-
mente hecho en esta Ultima temporada.

92 Quedan en vigor las disposiciones
dadas el pasado mes de octubre en cuento
no hayan sido modificadas por las actua-
les, especialmente las establecidas sobre
sanciones tanto econdémicas como de sus-
pension de suministro.

Alicante 13 de noviembre de 1946 —
El Delegado de Industria — ingeniero jefe.

“Los Servicios de traccion eléctrica reduci-
ran su gasto en un 20 por 100 del normal-
mente hecho en esta ultima temporada”
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DIETARI 1947
Preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 0,85 pessetes

SABADO 04-01-1947 Tranvia 20:30. Muy lleno, en el estribo hasta el Barrio Obrero.
LUNES 24-02-1947 Tranvia 21:10. Corte luz hasta 21:30. Llego a San Juan 23:40.

SABADO de Gloria 05-04-1947 Tranvia 7:50. Llego a Alicante 8:30, desde la Fdbrica de
Tabacos al Banco a pie. Tranvia hasta las 10:00 no circula capital.

SABADO 31-05-1947 Tranvia 8:00. Llego al Banco a las 9:50 (por falta de fluido andando
desde la calle San Carlos).

LUNES 15-12-1947 Salgo trabajo 19:00. Tranvia enseguida, pero por causa llovizna pati-
nan ruedas cuesta. Llego a San Juan 20:15.

LUNES 22-12-1947 Tranvia 8:15, fluido muy débil. Llego al Banco 9:50.
DIETARI 1948
MARTES 20-01-1948 Tranvia 8:00, pero por corte fluido llego Banco 9:15.
MARTES 27-01-1948 Tranvia 8:20, pero llego Banco por corte fluido 9:30.
MIERCOLES 25-02-1948 Tranvia 8:20 por descarrilar, luego corte fluido, llego Banco 9:15.

MIERCOLES 03-03-1948 Tranvia 8.00. Llego Banco 9:10 (el fluido se ha ido unos 20
minutos).

LUNES 08-03-1948 Salgo trabajo 18:30. Tranvia 19:40 (ha descarrilado un remolque y
por eso ha tardado tanto). Llego a San Juan 20:30.

LUNES 22-03-1948
Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,05 pessetes.
Un viatge: 0,95 pessetes

MIERCOLES 21-04-1948 Tranvia 16:30. Llego a San Juan 17:30 (por corte fluido).
MARTES 27-07-1948 Tranvia 14:20 con corte fluido 10 minutos.
MARTES 17-08-1948 Tranvia 14:20. Por rotura un coche, llego a mi casa 15:40.

MARTES 28-12-1948 Tranvia 7:40 pero no viene hasta 7:50. Se retrasa luego por acciden-
te con coche cruce carretera afortunadamente sin victimas. Llego Banco 8:40.
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DIETARI 1949
JUEVES 17-03-1949 Tranvia 19:00, por corte fluido llego 20.15.

VIERNES 29-04-1949 Tranvia 7:50 En la cuesta de la calle San Carlos no funciona el fre-
no y la bajamos aprisa; menos mal que G. a D. no ocurre nada.

JUEVES 20-10-1949 Tranvia 7:50 viene super retardado por corte de luz y pasa a las
8:10.

MIERCOLES 02-11-1949 Esta tarde llueve torrencialmente de tormenta, las calles pare-
cen rios; la Explanada con un metro de agua y el Banco inundado; salgo 19:00 tranvia
aparece 19:45. Llego a San Juan 20:45.

LUNES 14-11-1949 Tranvia 7:50 por venir fluido flojo llego al Banco 8:35.

MARTES 15-11-1949 Tranvia 18:10. Llego a San Juan 19:10 (ahora con las restricciones
el tranvia tarda una hora, manana tendrd que madrugar mds).

SABADO 17-12-1949 Tranvia 7:50 fluido muy débil y con muchos cortes. Llego al Ban-
co 9:00.

DIETARI 1950

VIERNES 06-10-1950 Salgo 18:15 por no haber luz. Tranvia enseguida. Hay tormenta y
cerca de Ruaya corte fluido. Llueve torrencialmente. Vuelve luz a los 10 minutos. Llego a
San Juan 19:35.

MARTES 10-10-1950 Tranvia 19:50 por descarrile Barrio Obrero llego San Juan 20:50.

DIETARI 1951
MARTES 23-01-1951 Tranvia 8:10 se va la corriente. Llego al Banco 8:50

LUNES 23-04-1951 Tranvia 8:00 (atraso por la lluvia como siempre).

MARTES 08-05-1951 Tranvia 19:30 (por corte fluido por la lluvia de esta tarde) llego a San
Juan 20:50.

MARTES 31-07-1951 Tranvia 7:25 (funcionan muy mal ahora). Llego Banco 8:10.

JUEVES 13-09-1951 Durant tot 'estiu mon pare va al treball des de Capucho fins a Ala-
cant amb la bicicleta. En aquesta data apareix nova tarifa del bitllet.

Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,15 pessetes.

MARTES 09-10-1951 7:10 me voy a San Juan. Tranvia 8:00 (va muy mal ahora). Llego al
Banco 9:00.

SABADO 29-12-1951 Tranvia 7:50 pero por corte fluido llego al Banco 9:00.
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DIETARI 1952

MIERCOLES 02-04-1952 Salgo trabajo 18:50 Esperando tranvia Explanada 1 hora. Viene
19:45. Llego a San Juan 20:40

LUNES 20-10-1952 Tranvia tarde 8:15 llego al Banco 9:00

DIETARI 1953
Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,60 pessetes.

MARTES 17-03-1953 7:45 como no hay corriente me voy a Alicante con la bici.

MARTES 31-03-1953 Salgo del Banco 14:15 pero tranvia 15:40 por corte fluido. Llego a
mi casa 16:40.

VIERNES 05-06-1953 Tranvia 7:00, llego al Banco 8:30 (por esperar 35 minutos en cru-
ce Vistahermosa).

Tranvia 16:00, por corte de fluido llego a mi casa 17:00.

JUEVES 11-06-1953 Salgo 14:15, tranvia 14.30 pero, por corte de fluido y yendo a pie
desde antes de Santa Faz, llego a mi casa a las 16:30.

SABADO 20-06-1953 Salgo 14:30. Tranvia corte fluido y llego a mi casa 17:00.

MARTES 20-10-1953 Salgo 14:00, tranvia 14:20, por descarrilo anterior, total que llego a
mi casa 15:40.

LUNES 09-11-1953 Tranvia 7:50 (por corte de fluido) llego al Banco 8:30.

DIETARI 1954
JUEVES 07-01-1954 7:50 tranvia, Cortan fluido. Llego Banco 8:45 pero aun firmo.
SABADO 16-01-1954 Salgo 14:00. Tranvia enseguida. Llego 15:10 por corte de fluido.

MARTES 02-02-1954 Tranvia 15:15 que no viene hasta 15:40 por corte de fluido. Llego a
micasa 17:05

MARTES 23-03-1954 7:00 tranvia. Llego Banco 8:30 por corte de fluido.
JUEVES 22-07-1954 7:35 tranvia. Corte fluido llego 8:15 y no firmo.

JUEVES 09-09-1954 Tranvia 7:40, corte fluido. Llego Banco 8:15 pero aun firmo.
MARTES 05-10-1954 Tranvia 7:40 corte fluido. Llego Banco 8:30

VIERNES 03-12-1954 Lloviendo. Lo de siempre. No hay tranvias. 9:00 autobus Busot-Ali-
cante. Banco 9:00
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DIETARI 1955

Al mes de mar¢ mon pare es compra un ciclomotor Mobylette i a partir d’ara, sera més el
mitja de locomocio cap a Alacant i utilitzara el tramvia els dies de fred i de mal oratge.

Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,95 pessetes.

JUEVES 20-01-1955 7:40 tranvia. Llego al Banco 8:40 (andando desde el Hospital por
corte de fluido).

MIERCOLES 09-03-1955 Tranvia 19:00 (corte de fluido) llego a casa 20:15.

DIETARI 1956
MARTES 11-12-1956 Salgo Banco 13:00, corte fluido tranvia. Vuelvo con la moto de Pepito.

DIETARI 1957
MIERCOLES 02-01-1957 Salgo trabajo 19:15, descarrila remolque.

MIERCOLES 23-01-1957 7:50 me iba con el tranvia, pero se estropea y me voy con la moto.

JUEVES 24-01-1957 15:30 Como los tranvias no funcionan bien, porque ha descarrilado
me voy con la moto que dejo en el garaje.

JUEVES 14-03-1957 7:50 tranvia. Se rompen ballestas y llego al Banco 8:50.

DIETARI 1958
VIERNES 31-01-1958 7:40 me voy Alicante con el tranvia, llego al banco 8:40 por corte
de fluido.

Al mes de febrer canvia de moto i es compra una Guzzi.
JUEVES 19-06-1958 Tranvia 7:20, se rompe. Andando hasta el Banco, llego 8:40, no firmo.

JUEVES 09-10-1958 Tranvia 15:00 pero llego al Banco 16:00. Van mal los tranvias por la
lluvia.

LUNES 27-10-1958 Salgo trabajo 18:00, ya no llueve. Tranvia 18:40 llego a mi casa 19:45
por trasbordo quemarse motor.

DIETARI 1959
LUNES 05-01-1959 Tranvia 14:50, llego a mi casa 15:50 (2 cortes fluido).
LUNES 09-02-1959 Salgo 18:00. Tranvia 19:00 por descarrilo trasbordo tarde llego a San
Juan 20:00 noche.

DIETARI 1960
No hi ha cap referéncia durant tot Uany qualsevol incidéncia amb el tramvia.
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PUBLICACIONS MUNICIPALS

H i ha pocs testimonis escrits del nostre tramvia n° 4. He pogut localitzar i el col-loque
en 1r lloc el que apareix escrit a la “Crénica de San Juan de Alicante” de MANUEL
SALAy PEREZ en 1924 i posteriorment apareixen altres escrits relacionats amb el nostre
tramvia que cal posar-los en valor tant per les persones que els varen escriure com per la
informacié que pot ampliar i reforgar tot el que apareix en aquest llibre.

1924
1. CRONICA DE SAN JUAN DE ALICANTE de Manuel Sala y Pérez

CRONICA

oL

San Juan de Alicante

POE

MANUEL SALA ¥ PEREZ
Mbegada y Caiedrdtion

AJUNTAMENT BE SANT Joan
DRALACANT
ARXIU MUMICTPAL

: """““""ﬂﬂn;uu.- :
TLACK b P, man,

ﬁ&mk e

SANT JOAN D’ALACANT -1924-. Pagines 195-196

“San Juan ha recibido progresivamente sus mejoras y reformas, El Tranvia, las aguas del
canal de la huerta y la luz eléctrica constituyen tres beneficios de incalculable valor que
han venido a transformar en gran parte el aspecto de nuestro pueblo.

El Tranvia, cuya iniciativa de implantacion fue debida al siguiente hombre de negocios
e inolvidable don Luis Ibdnez, intensificé acrescentando en gran manera las relaciones
cotidianas de San Juan con Alicante. Ademds, se nota y advierte con tendencia e incli-
nacion invencible el deseo en nuestros proletarios a abandonar las faenas del campo y
buscar en los oficios mecdnicos y profesiones manuales una mejor remuneracion a su

253



VIII. Publicacions Municipals

trabajo, un mayor estipendio con un menor esfuerzo muscular. Esto ha originado una gran
masa de poblacidn que diariamente se traslada a la capital, en donde tiene sus queha-
ceres y ocupaciones. No nos cabe duda alguna que el tranvia arrastré hacia Alicante con
insélito empuje el espiritu de nuestro campesino, abriendo horizontes mds expeditos a
los jornaleros que hasta entonces pensaron en las dificultades e inconvenientes que ofre-
cian los medios de locomocion disponibles. Merced al acicate renovador de estos medios
hemos visto aumentar la afluencia constante de huertanos a la vecina y hermosa ciudad.
Se han multiplicado los obreros, carpinteros, mecdnicos, operarios, industriales, que jun-
tamente con las cigarreras dan vida préspera no solo a la empresa tranviaria sino tam-
bién a coches, tartanas y automdviles. Signos manifiestos y expresivos de vitalidad son
los que presenta y ofrece el San Juan de nuestros dias, cuyos hijos han roto los moldes
rutinarios de sus antepasados, que solo veian asegurado el pan del afio en una excelen-
te y prodiga recoleccion agricola. Hoy no hay que atemorizarse ante la perspectiva de una
sequia o de una época estéril, porque los ingresos pecuniarios mds saneados de nuestra
poblacion en épocas calamitosas como la del cdlera, no volverdn a repetirse. San Juan
ofrece los brazos de sus hijos, y estos encuentran en ella ancho campo de actividad, en
donde muchos se instalan y les sonrie la vida préspera y el bienestar”.

2. BUTLLETINS DE I’ASSOCIACIO CULTURAL LLOIXA

Al numero 1 de juliol de 1981 apareix un primer article El tramvia de I’horta:

EL TRAMVIA DE L'HORTA

De tots els pobles de la comarca, ha sigut Sant Joan, indiscutiblement, qui més intimament
ha estat vinculat a Alacant. La curta extensio del seu terme municipal, junt a la insegure-
tat d’aconseguir un jornal continuat i remunerador, llanga els treballadors a buscar millors
perspectives laborals en el més ampli camp de la propera ciutat. El més important percen-
tatge de ma d’obra, per exemple, en la fabrica de tabacs, carrega i descarrega del port, i al-
tres industries i comercos alacantins va ser des de molt antic preponderantment santjoaner.

Per aixo, el transport de viatgers va ser sempre tema importantissim en les relacions entre
les dues poblacions. De sempre que havien sigut els “Ordinaris” qui, amb les seues des-
conjuntades diligéncies cobrien aquest servei, que sempre resultava insegur i insuficient.

El dia 13 de marg de 1897 es va autoritzar l'explotacié d’una linia tramviaria entre Ala-
cant i Mutxamel, amb motor a vapor, pero donats els inconvenients del sistema, per Reial
Decret de 13 de novembre de 1901 es va disposar el canvi de la traccioé de vapor per la
de traccid de sang, sistema que perdura fins l'any 1923 en que es va autoritzar de nou la
substitucio del sistema de traccié animal per electricitat.

El tragat primitiu dels tramvies de vapor i cavalleries discorria paral-lela a la carretera,
pels carrers de Sant Josep, Major, església i Cervantes, fins a Mutxamel. Pero en implan-
tar la traccid electrica, que va coincidir amb el projecte d’eixamplament del poble i urba-
nitzacio de l'anomenat “ Hort de Don Gaspar” es desvia 'antic tracat, que des del final del
carrer de Sant Josep, a la mateixa entrada del poble i creuant el carrer del Carme (per a la
qual cosa es van tirar les cases num. 30 i 31 del citat carrer) es dirigi per on seria el futur
eixamplament, fins davant l'església, on tornava a enllagar amb ['antic tracat.
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Durant quaranta anys van estar els tramvies electrics prestant els seus valuosos ser-
veis entre estes dues poblacions, fins el 1r de Setembre de 1963, en qué foren totalment
suprimits els populars “Tramvies de [’Horta”, i substituits per l'actual flota d’autobusos
de l'empresa “L’Alcoiana” nova concessiondria d’aquest vital servei.

(Introduccion GRUP DE AMICS DE VALENCIA DEL LIBRO
“RESUMEN HISTORICO DE LA VILLA DE SAN JUAN).

En la publicacio n°® 27 del butlleti LLOIXA de setembre de 1983 Isidre Buades i Ripoll ens
conta un breu relat que el titola: TRAMVIA NUMERO QUATRE.

TRAMVIA NUMERO QUATRE

Els tres agarraven al tramvia da les set |
mitja tots ols dies. Pepe Miguel i «Perican,
i eran el malson del cobrador; cantaven,
ballaven | xisclaven donant prou la llanda,
passant la mitja hora llarga que durava el
vigtje tan a gust, gue els pareixia curtisima
des de gue muntaven al paseix fins que
baixaven a la placa del mercat on cada
un s'enanavaala seus feina.

Un matl, Miguel que era al mes cborts i
digué a Perico.

Si li peges foc al periodic d'eixe tio de
Ia ratlla partida que tots els dies va tan
serios llig que te llig, et donem dos pesse-
tes,

Mo sera aixd de veres, digué Perico.

Paraulal, li van respondre el dos, mira-
les agul les tenim, | oda un va traure el
bitlletet ronyds i plegadet que duien a la
butjaca del pantalé.

Bé&, perd té que ser quan jo crega con-
venient. ¥ després de fer el tramvis tres o
cuatre paredes ja prop del mercat, s’ asen-
ta davant de I‘home i traguent el ensene-
doret li va pegar foc per darrere i sense
ESPETAr-58 8 VEUre 5 progresava o no el
incendi va baixar en marxa rapidament,

El leidor no es va donar comte fins que
les flames wvan arribar a les mans i per
pronte gque va voler tirar-lo per la finestra
85 va sucarrar tots el pels fent al momant
tot el vehicpl olor 8 marrano sofrimat,

iEstipido, sinverguenzal, xisclava tra-
guent &l cap i veguent com corria llarc en
direccid contraria no fora cosa que el
senyor lleidor de |a ratlla partida tinguera
bana carma.

IEstipidol seguia diguent I'home tot
vermell mentre que els dos amics estaven
més colorats que ell perd d'aguntar-se la
rialla. | quan van arribar al mercat després
de baixar es van riure tot el que tenien
ganes, fins que cada un s"en van anar al se
treball.

La tormada Ja no era igual, cada un s'en
deixava a diferent hora i el retorn el feign
PEr SEparat con 8 persones civilizades, aixl
que al matl seguen, no sense antes com-
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provar si anava I'home del periodic van
runtar I. les risses es van centir des de o
traIEJ, I |3 guan as van cansar | va di
Parico a Miguel.

Wos guanyarte tu wui les dos pessates?

Si, gue tine que fer?

Mo res, tu has vist eixa xicarrona mutxa-
melera que va a la plataforma de davant?,
puix només pegar-li una bona palmada, xi
res, el qua es diu un bon «bateculy,

Tot aixo és?, prepareu les dos pessetas
que &s cosa feta; | com ja arribaven al
mercat s'en va anar cap a le plataforma
devantera i quan ja anava minorant velo-
sitat el tramvia, Il va espolzar una bona
palmellada al cul | 85 va tirar en marxa
corrent carrer amunt mentra la xica roja de
warganya | indignacid deia,

La sort que t& as que no Ii he vist la
€ara, gue si no, ja I'haguera tornat algdn
dia |a caricia,

Al matl seglent i van donar las dos
pessetes, | veguen que era valant |i van fer
una nova proposicid; Sianava a casa da la
xica a demanar-li perdd li donaven un
wduras,

Per eixos diners soc jo apac danar a
parlar-li fins al nunci.

I ala nit es va presentar a casa de la xica
a la que en una oratoria molt ufana va
conguerr demant-li pardo a alla i als pares
que estaven presents | no sols el van
perdonar si no quel van convidar a sopar
el dia de la festa per a la que faltaven pocs
dies. Ell no va faltar, | per a fer la cosa més
curta direm gque ja passades les festes van
coincidir un mati al mateix tramvia els tres
amics i la xica, | Miguel posanse molt
sarios con si anara a dir una sentencia es
va expresar d'esta manera: Pepe, Perico,
ens estic mol agrait del grandisim favor
gue me haveu fet sen se proposévoro. Els
prasante a Maria Loreto, la futura mare
del meus xiguets.

ISIDRO BUADES
San Juean 19 da juny da 1983
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Per ultim, en dos nimeros consecutius el 109 i 110 de I'any 2008 apareix aquesta cronica
del tramvia de Jaime Pomares Bernat:

Cronica del tranvia de la Huerta de Alicante (Parte 1)

Jaime Pomares Bernat

Durante sigles ¢l ir a Alicante, desde la huerta,
£F3 UNa empresa costosa y nada facil. Muy pocos
tenian carruaje o carro, tampocs muchos un caba-
llg, mula o acémila, asi gue la mayoria lo hacan a
plé, bastantes incluso descalzos para no deteriorar
las slpargatas, las que se ponian al llegar a la ciu-
dad,

Pero a finales del’ 1800 se establece en Alicante
la compafia denominada FERROCARRILES VECI-
NALES DE ALICANTE, que con oficinas y cocheras
en el barric de Florida, pone en funcionamiento
dos lineas del ferrocarmil g
que el pueblo bautizd
con &l nambre de "TREN
CHICHARRA", una de
Alicante a Elche y Cre-
villente, y la otra desde
mds arriba de Mucha-

lentos, cuyos vifedos producen los ricos vinos de
mesa regionales y el famoso “Fondellén”. Torreo-
nes drabes y palmeras solitarias sobresalen de la
frondosa  apretada; y lejos descuellan los cam-
panarios de la Santa Faz, Sant Joan y Muchamiel.
Muy inmediato al sequndo de estos pueblos se ha-
lla "Pinohermoso”, maravilloso jardin de los Sres.
De Prytz, rico de estatuas de marmel, en paseos y
estangues versallescos y laberintos floridos.

Entre vergeles pasa el tren; cruza los trangul-
los pueblecitos, mas alld de Muchamiel, 1a linea
e --rﬁ'!r-r acababa entoldada por
R viejos almendros v al-

: s garrobos,

4 Este tren era a vapoar,
llevaba un vagén md-
quina con una caldera

miel, en donde instald alimentada por lefa y
cocheras, y que pasan- carbdn,  arrastrando
do por San Juan y Santa dos vagones, uno be-
Faz, terminaba en Al chado pero descublerto
cante, concretamente, lateralmente, con ban-
segon dicha cempafiia cadas  transversales,

expresa an un curloso
folleto que  demomind
"PAISAJES  ORIENTA-

“linea de Alicante a Muchamiel - Nace eifa junto
a las verjas de un jardin frondoso, callado y tris-
te, en donde descansan los restos del gobernador
Quijane, hombre de raras virtudes civicas, victima
de sy Mantropla durante una época de epidemia
cruel que sembrd f fute y ef dolor en Allcante.
Avanra el tren lamiendo los muros de fa Fébrica
de Tabacos, y en las horas de salida de las labore,
el turista puede ohservar escenas llenas de color
¥ bulicio.

Despuds, [a via se alefa por una Nanura dilatada
¥ desnuda, y el hermoso castillo de Alicante os va
presenfande todos sus fades de elegantes Nneas.
Sube el fren por terraplenes propios, y a trechos
por la carretera del Estado, y lega, por fin a una
altura desde donde alcanzdis un panorama impon-
derabie; la huerta alicanting, aombra lufosa que
luce los colores de una vegetacidn feraz, regada
con las aguas del monumental Pantano de Tibl. A
lo izquierda y en frente los confines de este risuefio
lago de verdores los forman gigantesca montafas
come Aitana, de Rera altitud; Pulg Campana de
estructura eshelta y al Sudeste, arwles del Madite-
rrines, donde asoma el islote de Benidorm™,

Salplean el paisaje infinitas “villas” suntuosas,
como la del Margués de Benalua, la del Barén de
Finestrat, la del Bardn de petrés, la del Margues
del Bosch y otros aristdcratas y alicantinos  opu-

correo: aclloixa@hotmail.com

EV fraevia 8 51 pasoe pov fa Avcl. de fosd Aatomds (La Rambia)
LES" ¥ nos dicen a propdsito {copiamos):

que se llamaba “jardi-
nera”, ¥ muy apto du-
rante el verana, el otro
Iba cerrado, con dos plataformas descublertas, v
dos bantos uno frente a otro, de madera igual-
mente, en su interior,

En aguella época, aparte de los habitantes del
entorng, este tren lo usaban muchas de las "taba-
queras®, operarias de la Fabrica de Tabacos, que
en 1903 tenia una plantila de 3665 operarias y
85 trabajaderes. También acortaba el camino a los
trabajadores que acudian a las labores del puerto,

Pero & principlos de siglo wnas tremendas llu-
vias torrenciales destrozaron los tendidos del tren,
hasta tal extremo que dejd de funcionar,

La linea de Elche Crevillente, acabd para siem-
pre, mientras que la de la huerta, fue aprovechada
para funcionar con arrastre por mulas, en la que
tres de estos animales arrastraban uno de los re-
malques del antigue tren chicharra,  El recorrido
del mismo: Fabrica de Tabacos-Muchamiel, y las
cocheras sirvieron también de cuadra para las mu-
las.

Una sociedad, denominada "DE LOS NUEVE®,
amplid el tranvia de mulas existente de la Plaza de
Ramiro —con las cuadras en los bajos de la Iglasia
de Santa Maria, en la calle de Jorge Juan- hasta
el barrio de Benalda, y en 1903 otra linea que iba
desde la calle de Bilbao, por la Rambla, hasta la
calle de Sevilla, para enlazar mediante transbordo

con el de Muchamiel. CONTINUARA

LLODXA 109, Junio de 2008
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Cronica del tranvia de la Huerta de Alicante (y 2)

Jaume Pomares | Bernat

Fue en 1913 cuando una compafiiia belga adqui-
rié todas las lineas e Instalaciones de los tranvias
de mulas, para proceder a su electrificacion.  La
Fabrica de Tabacos poseia todavia en esta afic una
plantilla de 2795 operarias, pero tan solo 39 traba-
jadores, vy el puerto llamaba con su siréna, todas
las mafanas, a muchos estibadores, acudiendo
unes v otros de todos los alrededores de Alicante,
¥ de su huerta y municipios préximes.

Es a principios de
1920, cuando los
tranvias  eléctricos
comienzan a funcio-
nar regularmente en
Alicante, y e anti-
guo de Muchamiel o
de la Huerta, recibe
el nimero 4. Eran
coches con las plata-
formas descublertas
en los remaolques y
semidescublertas en
los coches-matar.  El
tramvia proplamen=
te dicho llevaba tres
dapartamentos en su
interior de & plazas cada uno, pero uno era de pri-
mera clase y los otros dos de clase corriente en las
que ¢l precio era igual gue se se iba plantade.  Los
de primera costaban un 30 % mas , iban separa-
das por un semitablgue de los de la ntra clase, ¥ la
madera |ba forrada, asi como
les respaldos.

L Debafa pogh

Ulegd nuestra Guerra Civil, a
inmediatamente fue suprimi-
da la primera clase. La empre-
sa fun socializada, ¥ pronto la
carencia de personal mascu-
ling, que fue movilizado para
cubrir los frentes, propicid que
la casi totalidad de puestos
de cobradores, fuese cubler-
to por chicas jévenes, las que
pusiercn una nota alegre en el
servicio, Los contrapesos del
trole fusron pintados de blan-
ooy Adornados Con una estre-
lla roja de cinco puntas.

Arviba, af tranvie s¢ crura con La mwummﬂmﬂ (Col César

war kms anbiguas vias del draavia en i
Calle Covvantes an agosto de 2007 (foted de Jesis Santiage)

Pese a todas las carencias, hay que recono-
cer que la empresa sctializeda cubrid el servicio.
Claro gue durante las alarmas aéreas, se cortaba
el fluido eléctrico, para evitar males mayores du-
rante los frecuentes bombardeos aéreos y alguno
naval gue Alicante sufria a cualquier hora del dia
odela noche, Aun asi los talleres de tranvias ca-
rrozarcn un antiguo chasis, poniendo en circula-
cidn un coche que causb sensacion; de lineas ae-

: redindmicas, pintado
de azul y blanco -los
colores de Alicante- y
con un interior franca-
mente lujose para la
época, recibid el nd-
mere 30, aungue este
coche nunca entrd en
servicio en la linea 4,
servida por los clasicos
coches y remolques
pintados de amarilla,

La linea 4, recibid
diverses mates.  El
primer y segundo Sér-
vicios, eran los de las
tabaqueras y portua-

rios. El ditimo, en ambos sentides, era el de “los
novios”, pero ¢l mas famoso o fue durante la gue-
rra, los que salian de Allcante, desde €l oscurecer,
para pernoctar fuera, Se llamd el de “La Columna
del Miedo®

Una triste tarde de fina-
les de 1936, los pasajeros
que iban por Vistahermosa,
contemplaban el vuelo de 3
cazas militares de Rabasa, ¥
de pronto dos de ellos cho-
caron en el aire y & precipi-
taron al suelo, més alld del
Garbinet, muriendo ambos
pllotos.

Acabada la guerra, los
contrapesos fueron despo-
seidos de la estrella y repin-
tados con los colores rojo
¥ gqualda .... Mas tarde, a
finales de los "60 el crecien-
te autemovilismo y la mal
Interpretada  modernidad,
dejaron a los alicantings sin
un medic de comunicacién
econdmico y popular; hoy
*caidos del burro”™ hay que
volver a instalar lo que nun-
ca debid de suprimirse y s adaptarse a los nuevos
tiempos y necesidades
IAMERN!

(A 110. Julic y agosto de 20
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3. LLIBRES MUNICIPALS
En L'any 1988 CAJUNTAMENT DE SANT JOAN D’ALA-

CANT publica el llibre:

En aquesta publicacio Isidre fa mencié al tramvia en

3 poemes diferents:

Bant Joan
anys
¢iRquaania

p | S— S @)
=

LA RAMBLA

j)iumengf de vespradeia,
El Cervantes ja esti obert,
Ja han posat la paradeta,
&5 a mitjan de Phivern,

En la primera sessid
s'amuntonen els xiguets.

Els majors, que van més tard,
abserven els cartelets.

— Que bonica és!, Maria,
diu ura xica baixer,

— El xic és eixe “guapet”
gue van veure Ualtre dia.
En aixd arriba el tramvia,

baixen uns alacantins.
S'han fet nivia, qui ho diria,

és gue agui no hi han fadrins:

La que ha fer el comentari
&5 una dona ja vella,

— Veges, que Uimporta a ella.

diu serids el tramviari.

[ van arribant els xics
de horta i Benimagrell,
Al passeig anira ella

i alli també anird ell.
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La part del cine i Carrasco
era cosiim passejar

en U'hivern, i 5i era estiu

a la del grup escolar.

Ai Rambla de Sant Joan!
aquella rambla curteta.
Sempre el tramvia passant
Sfent luxe de campaneia.

Ja la gent a eixit del cine

i alguns s¢’n van a sopar.
Els jovens, mes que fa fred,
€5 posen a passejar.

I aixd tenint com tenia

el poble prou menys geni,
el passeig sempre s'omplia
mes que ne fera bon temps.
A lhora ja s'aclaria

de gent i, poguet a poc,
quedava a soles del tot

a Peixir Piltim tramvia.
Ai Rambla de Sant Joan!
bonica, tranquila i neta,
que o veia fan gran

quan erg encara curteta.



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

LA PLACA D’ESPANYA

Ha;n on esia present
en la millor situcio.
Religics, adminisiracic
¥ també 'ensenyament.

Els arbres donen verdor

a l"'abans pelat quadret,

hi ha font que calma la set
en els dies de calor.

Beuen alli els rewladins,

i alires classes de pardals.
Amb els canters i poals
ex serveixen el veins,

Creua la plaga el tramvia,
quan a Mutxamel va i torna,
i alegra d'alguna forma
lantiga monalonia.

Plaga on enyorar les flors

i de pregons escoliar.

Lioc de riure | Noc de plors,
l'antic hort de Don Gaspar.

Plaga on venir a pagar
els pacs a l'ajuniament,
I els xics on poder cobrar
del grup bon enseyament.

Sols malfigura la plaga
Pimpropia peixcaterfa.

Jo bé que la llevaria,

algii vindrd que aixd faca.

La tendeta del cantd
te poc trific de clients.

Al grup si que li en veig jo
on els xics estan a cenis.

El quiosquet ven periodics

no massa, pergué la gent.

Mes que els preus solen ser modics
llig poquet per no dir gens.

En canvi al forn d'Escoda

es vew molta dona entrar.

El pa, els dolgos o la coca
tols els mating a comprar.

Algi hi ha que en U'espraeia
sol eixir a passefar.

si hagueren posatl banguets
es podrien assentar.

Plaga principal del poble,
ne hi ha fi en realitat
pergué a 1 la gent s'acoste,
i pers personalitat,

EL TRAMVIA

Creuavn el poble el tramvia
de Beniali al Rellotge,

des de les sis a les onze
sense perdre cap de dia,

I tenia el seu encant
infal.lible tots els dies:

El de sabér quan eixies,
perd, arribar, aixd quan?

De Sant Joan a Alacant
tardava a volles una hora.
I aixi i tot hi ha qui li plora
al tramvia, recordant.

Tramvia de Mutxamel

tramvia nimero guatre.

Per malt “roio” que faga

més que tu no en fard un altre.

Tramvia de facil porta
d’anar i tornar corrent,
aquell que creuava I'horta
servint a la seua gent.

Tramvia molt matiner

de “placeros” i molleros,
de fabricants i "bangueros
de dependents i d'obrers.
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Cada hora tenia un piblic
quie arnava anant i tornant,
com el ramvia dels “novios™
Friltim que anava a Alacant,

Tramvia de Mutxamel
tramvia niimero quatre,

diven els que bé et recorden,
Per molts vehicles que posen
com tu fa no n'hawrd un altre,

En compte de Mutxamel
d'ensonyament degué dir-se,
ja que en ell, xerraves, llegies
acabant per adormir-te.

Xisclava davani I'església
també a la fi del passeig,
perd ja no disgustava
perqué el xiulet avisava

i ningi ho trobava lleig.

Era groc com albercoc,

Jor vert com el julivert,

i ara que fa tant d’any

em trobe com el refrany
negre com el gra de pebre,

Tramvia dels hortolans
framvia rimero quatre,
aguell dels meus joves anys
quan jo també era un altre.
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4. SAN JUAN INFORMATIVO

Al maig de 1994 apareix aquesta publicacio i
que enels n®1i 2 trobem un altre conte d’Isidre:

TRANVIA NUMERO 4.

TRANVIA
NUMERO

Por ISIDRO BUADES
I PARTE

.......

LN LT YR -

AREEGLOL I WGLTON - CORg

= e

Santa Faz y el pueblo ce |
San Juan legsba hasta
lss Gltimas casas de
Mutxamel segin se sale
de esta poblacion en d-
reccidn a Jijona, justo dor-
de se encuentra la llama-
da “Venta de Diego”.

Era este el (nico me-
dio de transporte piblico
de viajeros que existia en
gsta 7008 el afo
1923 compatiéndalo ak

in tempo con los auto-
g::m don Antonio
Séanchez, empresa deno-
minada “La Paloma® que
fue absorvida por la de
tramvas a poco de finali-

zarla civlde 1936
e o

Este breve relato que
0s he escrito para el pre-
sente numeno, sucedia en
ladécada de los cuarenta

5
i
i
§%3
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La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

més de una vez malﬁmm Se
dpuﬂarmdn S Y mujeres, quiza
aqnelo que Pacorro era mas sensato en
ruedo y El Tino més atrevido y "guapet”
‘Martinez y Cortés eran dos empleados da
LTrunhsyElmﬁ:lad‘ 0 lo que es lo mismo,
Hﬁmmdurdmmmymnm
, que aquella maiana les corres-
‘pmﬂaaairmalp'rmmmdelahm

-

fﬁ

I

.  los primeros turnos,
era aln oscuro y una densa calma
presajio de tormenka; 8 poco comenzaron a

Verse por poniente algunos relémpagos y luego
ammrsael rumor de los truenos

quien asequra que las perturvaciones
m'lgénmamﬂd gﬂmmm huma-
no. No analizaremas esta cuestion mﬁﬂ esel
cas0que aquella mafiana estaban

ému‘utmmahsma
g5 respondié en tono
ero este comenzo a insuk

tomaba la discursion decidio poner paz, pero
Cortés se encrespd e insultd a Martinez ame-
nazéndole conira Iuamame y 8segurando que
un dia se lo tenia que "cargar”.
wvienida que han empledos de otras
ﬂgﬂmhﬁ &l cobrador Martinez por el de
la segunda,que no sabia cuéntas patastiene un

mqmmhaudmw::mel

ph{ﬁ'ﬁﬂlmasmﬂrmalamal

neramental tinista.
masquahauandremrndndeh
Imbmmmdus coche tractor y
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»0 IRANVIA
- NUMERO

Por ISIDRO BUADES

2 PARTE

-Xe, cobrador, me haces el fabor de decirme |a hora que es.
£ cobrador, que no llevaba relog, echando mano a la hoja de ruta la
cansultd y la djo muy serio:4as seis cuanenta y cneo,

Bl de la blusa se masqued, pues e hombre no comprendia
chma mirando un papel le podia decir la hara, y quiera que sempre
ha existido ese resabio en los campesinos de que ks da la capital se
burtaban de ellos par trifulca, ana ser que Martinez, enesto bservara
que, habiznda dejada el remakque sin & freno echado, este comentara
a deslizarse susvemnente por el poco desnivel que exste entre San
Juan y Mutzamel,

Asustado el cobrador subid al coche y comenzda darle weltas
&l volante del freno, con tal impetu, que se quebed la cadena, B
remolque fue aumentando paulstinamenta |3 velocidad y cuando
legeba al viejo solar de las antiguas cocheras ya leveba una mancha
respetable segin la época. .

Al legar a la finca "B Reloy” ka via hacia un brusco zig-zag y ol
creyt Martinez que se estrellaria contra k tapia de ba dicha finca, pero
no fue asi, e rudoso cacharro pegd dos bandazos y siguid con
redoblada velocidad hacia el centro de san Juan donde se presentd
con una algarabia terrible, A Begar frente a la iglesia parroquial se
encomendd al Cristo porque estaba seguro que o Begar al cruce de
L Rambla descarniaria y quizd volcaria organizando wna catistrole;
yatodo esto no dejaba de sonar el sbato, Perose equivocd Martinez,
cuando llegh al cruce peqf dos saltos terribles haciendo safr al
vencindario asustado de sy casa, y siquid como uncabalio desbocade
la desenlagada carrera,

Martinez no estaba paido por o miedo que le producia la
certeza de terminar aquela loca galopada con un weko @ un
enconironazn enamme, na, estaba roj por @ empero que ponia en
evizar con el sibato que parecla gritar desesperadamente 8 los
tranquits vecings que 82 apartaran de su pasd. .

Cruzd la calle ded Carmeny siquit, y BeniAlienlanda & caming
aSanta Faz. -shora- pensd, &l cruzar |a carretera me tropezaré con
un camidn y, jadios!, o con un pobre hombre que va con su caro al
*hancal®y, adios & Pero cruzd la carretera, y silos bandazos que dig
frente & "Relof” fueron grandes aquellos ko fueron para desnucarse,
ymmﬁﬁmﬁmmmmwmmmm
delante. En 13 parada de Santa Fez estaha la lechera con sus caros
repletos de lache para Bevaria a vender a la ciidad: al ver pasar aquella
“posa” 58 arrodlld cara &l convento:

<Misencordia, Faz Dninal.
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Martingz que, hasta segundos antes parecia que iba a fundir
&l pitn, enmudecid en Su rectdl, pues nada Mas entrar en la 2na de
Josviveros ol estada vio salir del cruce de Rusya, hacia é1, el ssgundo

Ay, Dics mial exclamd, esto se acabd. Y coma en esos dias
estaba leyenda "La Divina Comedis®, en una fraccion de segundo
pensd que pronto ia a reurirse con el demonio o quizd con Virglio
y5u acompafiante, pero no, era un conocido suyo e que iba hacia &,
era Cortés con su tramva: el que en la mafdana juraba que se o
"cangaria’, seria posible?. -

Cortés sbrid los ojos desmesuradamente anke ko que estaba
viendo, y lo cormprendid todo en & acto. Oijo una pelsbrota y &

<o te pasard nada, pacorrista dz m.| Aqui est tu amigo
Cortés para resolver este asunto. Y deteniendo el comioy bruscamerns
te, con la consiguiente protesta de ks viajeros, hizo mancha atris
tratando de alcanzar una velocidad mucho menor que |a que Bevaba
el remolque de Martinez y de esta manera, “dulcemente” recibir al
deshocado cacharro.

Asilla hiz, conuna pericia admirabie, con dominio absoluto da
ko situacion, y después de rechir vanias emites, detuvo, reducienda
poco & poco & descontrolado remolque, Sin que nadie sulriers dafio
alguno. Ertoncess, e que no queria darle jamés o saludo a su amigo,
el que le insultd gravemente y habia jJurado matarie; al verle sano y
sabo bajar de su remolque, abrid los brazes y s2 sbalanzh & &
sasteriendo un prolengado sbeazo entre lgrimas y salozos.

Cusndo se separaron, Martinez, mirandd & su amiga con una
mirada llena de gratitud y afecto, le dijo: .

Que grande eres, Cortés, |éstima que seas tinista.

Mira, Martinez.. y le amenagd con | lve de contacto de su
tramia que era una pieza de hierro de peso, pero camibid de actitud
y dijo expeditive:

Bueno, menes discursos y enganchemos e remalque y
levémoslo & San Juan, que estas personas que visian en d coche
estan esperando y no tienen culps de que b seas un despistada,
inepto y chapucera cobrador, yademas un pacorrista de.. es0 qua bl
gabes.

Isidro Buades. Crosista Oicial do
I Villa de San Juan de Alicante.



IX

LLIBRETS DE FESTES

1. DEL SANTISSIM CRIST DE LA PAU de Sant Joan d’Alacant

Pocs son els articles apareguts als llibrets de les festes del Crist que he consultat a ’AMSIJA.

La meua intencio és apropar als lectors aquests pensaments, uns més literaris i, d’altres
d’informacio que serveixen per ampliar, i no oblidar, el que va suposar el tramvia durant els
anys en funcionament des del 28 de setembre de 1924 (inauguracio del tramvia eléctric)
fins al’ 1 de setembre de 1963 en que es suprimeix la linia 4 i és substituida pels autobu-
sos de 'Alcoiana, hui el 23 com tothom ’'anomena.

1964

REQUIEM POR UN TRANViA
A.P.M. que anualmente me dice si he hecho o no diana

El San Juan de las tradiciones y vejeces se
nos va de las manos irremisiblemente. Y la
mayor parte de las colaboraciones anua-
les de este Programa se hace con la des-
esperada fruicion a las cosas idas que, de
no fijarse ahora en letras de molde, corren
grave peligro de olvido. Para librarlas de
ese borron en el recuerdo, Unico lugar que
aun senorean, unos cuantos sentimentaloi-
des escribimos cada Septiembre sobre las
fincas antiguas, en franco proceso actual
de desmoronamiento, sobre las inexisten-
tes galeras familiares, los chalecos de dril
de Don Paco Ivorray los casinos de la plaza
—hoy cafeterias con cigalas y café exprés—
que animaban los corros de veraneantes
a la salida de la misa mayor dominguera,
hace 40 o 50 afos nada mas.

Pero el limén ya ha sido muy estrujado, y los
temas van escaseando. Solo el vértigo insen-
sato con que el tiempo corre es capaz de su-
ministrarnos en solo doce meses, un nuevo
motivo que ya es pura arqueologia: el tranvia.

¢Es verdad que fue suspendido en Septiem-
bre del ano anterior, o en el de hace varios?

Por el olvido al que lo ha arrojado la gente
sanjuanera, el tranvia, nuestro tranvia, el n°
4, se borr6 hace ya mucho, mucho tiempo.
¢Quién dice de evocarlo y echarlo de me-
nos? Nadie. Ni los que se rasgaban las ves-
tiduras porque el autobus es mas caro. Al
tranvia se lo llevd quien fuese, su deficita-
rio rendimiento, segun creo. A su recuerdo
se lo han llevado los ritmos de vida de hoy,
capaces de extinguir en semanas, y no mu-
chas, lo que antes se anoraba anos enteros.

Ya no hay tranvia. Ni se producen las tertu-
lias que en él se cobijaban. En el autobus no
son posibles. Todos los asientos en la direc-
cién de la marcha, impiden aquellas conver-
saciones intimas, familiares, de dos en dos,
de cuatro en cuatro, y hasta de seis en seis,
con derecho a intervencién de los del banco
de atras. Hemos pasado de aquellos cuarti-
tos de estar que eran sus departamentos,
a la rigida, casi militar formacion, con vista
comun al frente. Aparte de que los trece o
catorce minutos actuales de trayecto tam-
poco permiten, salvo en el caso de las cu-
riosonas impenitentes —“les dotores”— pre-
guntar para qué personaje o personajillo de
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Interior d'un tramvia sobre els anys 60.

la ciudad es la tortada orgullosamente exhi-
bida sobre su regazo por la propia confec-
cionadora que a nadie cede la honra de lle-
varla a su destino. O el médico al que llevan
el chico ojeroso y descaecido, sentado y ca-
lladito junto a su madre parlanchina.

Cada hora tenia su publico y sus temas
de charla. En los primeros tranvias que de
madrugada partian a la capital, concurridos
por vigilantes de faz espectral que se retira-
ban a sus casas de Carolinas o Barrio Obre-
ro podria obtenerse, sin preguntar, toda una
informacion de los acontecimientos en la
noche que alin no habia terminado la rifia en
una calle dudosa, el pequeno incendio en el
horno de un barrio alto, o el choque de moto
y turismo a las tres en la plaza de Espana o
en la de los Luceros.

Y hasta el aditamento, entre picaresco e
indignado: “dicen que los de la moto no eran
marido y mujer”.

Se acabo el tranvia que chirriaba y se des-
vencijaba mas en cada viaje. Las gentes del
autobus, cuando lo nombran —bien pocas
veces, por cierto— se retrepan en sus asien-
tos, no sé muy bien si por ahondar la distan-
cia que nos separa de aquellos estruendo-

sos cachivaches, o porque el lugar asignado
para dos pasajeros es ahora ain menor, en
los vehiculos que los han reemplazado.

Ya no es posible escuchar una critica cinema-
tografica que se desarrollaba, con coloquio y
todo, en los tranvias de Ultima hora los dias de
fiesta. Ni diagnosticar, por las sonrisas esbo-
zadas y los susurros no forzosamente quedos,
cuales habian sido aquella tarde misma las
correrias galantes de los donjuanitos a cuyo
cargo corria el relato. jCuanto conocimiento y
sabiduria perdidos! ¢A qué muro de lamenta-
ciones iran a parar aquellas confidencias que
no pueden nunca quedarse en el buche?

Pero hay mas aun. El tranvia nos hacia ga-
nar tiempo. Un tiempo que se llevo consigo
cuando desaparecio. Yo solia leerme cada
manana, sin agobios, mi ABC del dia ante-
rior, desde Alicante a San Juan. Desde que
no hay tranvia, no me he vuelto a agotar un
solo nimero del periddico. Y tampoco he en-
contrado en ningun rincon del dia el tiempo
que alli se me ofrecia con prodigalidad para
que diese cumplimiento a ese deber cotidia-
no e ilustrativo.

José Juan Pérez
Septiembre, 1964
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1970

RECUERDOS DE MI INFANCIA

San Juan, en aquellos tiempos, era un
pequeno pueblo agricola. Practicamente
se extendia casi exclusivamente a los lados
de las carreteras: la que venia de Alicante,
que luego, pasada la Iglesia, se bifurcaba
un ramal hacia Muchamiel y el otro a Cam-
pello, pues la calle del Mar y las que con-
ducian a Benimagrell y Villafranqueza no
tenian importancia.

Recuerdo el “tren de vapor” que salia
de la plaza de Santa Teresa, de Alicante,
para terminar en la estacion del Ravalet,
en Muchamiel, paradero que, hasta hace
pocos anos, aun existia. Dicho tren embo-
caba en San Juan siguiendo la carretera y
hoy no me explico como podia discurrir por
la calle de San José y dejaba lugar bastan-
te para el resto de la circulacion rodada.
Mas tarde y después de una larga tempo-
rada en que el viaje a Alicante sélo se hacia
a pie o en vehiculos de traccion a sangre
por carretera, vino el tranvia de mulas, que
hacia el mismo trayecto que el tren, pero
arrancando de la Explanada de Alicante.

Como decia, en aquella época los coches
eran el medio corriente para el traslado a la
capital, sobre todo para la gente mas aco-
modada de la villa, pues, en general, los
trabajadores en la Fabrica de Tabacos o
“del Petroleo”, la hacian caminando. En el
negocio de los coches competian los de “El
Telero” y los de “I’Almasera, completando
el conjunto los de “Vinagre” que salian de
Muchamiel, y las diligencias de Campello,
Aguas, Alcoy y alguna otra, cuando lleva-
ban asientos libres.

La salida de los coches a la ciudad era un
verdadero espectaculo por las precaucio-
nes que adoptaban los viajeros para sal-

var su indumentaria que querian preser-
varla del extraordinario polvo que habia en
la carretera. Hombres y mujeres, en gene-
ral, estaban provistos de largos y holga-
dos guardapolvos, grises o beig, en don-
de se adentraban antes de emprender la
marcha. En las mujeres era corriente cubrir
su cabeza con un velo —las mas distingui-
das— o un panuelo anudado bajo la barba.
Los hombres, que solian llevar sombrero,
algunos tenian la precaucién de guardarlo
entre periodicos, y para el viaje se tocaban
con una gorra, que sélo servia para este
menester o para andar por casa. La boina,
por estas latitudes, sélo las llevaban los
carlistas, y no recuerdo haber visto ningu-
na en San Juan por aquel entonces.

Este quita y pon de prendas —a la salida
y al retorno— tenia lugar en el espacio de
carretera comprendido entre los cafés de
“Carrasco” y el de “Pepe” —que también
se conocia por el “Casino”-, en donde hoy
esta situada la carniceria de “Calsa” y la
terraza del “Bar Pepe”.

Los referidos vehiculos tenian el término
de su viaje junto a los porches que se al-
zaban frente al Ayuntamiento de la capi-
tal, en donde los viajeros, con toda calma,
se despojaban del vestuario suplementario
y componian la indumentaria para discurrir
por la ciudad. Obvio es decir que para el re-
torno repetian, con igual solemnidad, todas
las operaciones realizadas al iniciar su viaje.

Llegadas las fiestas del Cristo, la compaiiia
de tranvias aumentaba los servicios para
poder atender el extraordinario nimero
de viajeros que acudian a San Juan, y era
curioso observar que casi la totalidad de
los pasajeros eran portadores de enormes
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bultos cubiertos por grandes panuelos en una ocasion: ;Son les festes del Cristo
anudados por sus picos. A este respecto, o és la festa dels bolics?

el que fue mi gran amigo y fino observa-
dor, don Francisco Ivorra Ferrandiz —crea-
dor de una dinastia de médicos— me dijo

José M2 Torregrosa y Juan
Agosto de 1970

1974

PASADO Y PRESENTE

I
Pues sefior, érase un dia

y de esto hace ya muchos lustros,

vine a este pueblo una tarde
con tres amigos, los justos,
a fer un berenaret

con butifarres, buen pa

y vi de Benimagrell.

Recuerdo que en esa fecha,
reinaba mucha alegria
porque desaparecieron

las mulas de los tranvias,
pues marchaban por si solos,
-claro, con el conductor-

y por la corriente alterna

y, ademas, el cobrador.

El viaje, no fue caro,

ni la merienda tampoco,
recuerdo que a tres pesetas
nos resulté viaje y todo,

y es que, por aquellos tiempos,
la gente se divertia

por muy poquito dinero
relacionado a la vida.

II

Esto que estoy recordando
fue en el ano veintidds

y era el mes de septiembre
con su fiesta en su esplendor.

Confieso que nunca vi
diversion tan popular
pues todos se divertian
sin reparar en la edad;

Y es que, cuando llega el ano
Hecha la recoleccion,

Se vive con alegria

Las fiestas de su Patrén.

Vi subir a la cucana

a ver quién cogia el pollo

y romper la cantarella

también la chocolata

y las carreras en sacos,

todo con mucha nobleza

y sin nada de maldad,

porque iban protegidos

por el BUEN CRISTO DE LA PAZ.

III

Nos dijeron que, mas tarde,
saldria la procesion,

pues nunca vi tanta gente

y con tanta devocién;

y es que adoran a la fiesta
y a Jesus el Redentor.

todo el pueblo hace presencia
en su larga procesion

y, algunos, hacen promesas
que por ser agradecidos
quieren pagar su tributo

a JesUs nuestro Sefor.

En este solemne acto

gue nos da respeto y vida,
los ninos y los mayores
llevan su vela encendida

qué orden; y qué respeto,
qué fervor y que entusiasmo,
tanto, que dije a los amigos:
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esto no lo olvido yo,
y aunque pasen muchos anos
lo tendré en mi corazdn.

1v

Pasando por una calle,
vimos una talanquera

y pregunté a los vecinos
aquello ¢para qué era?;

nos respondieron las mozas
con su sonrisa muy franca,
que los mozos, por la noche
alli corrian la vaca.

Consulté con los amigos
aver qué les parecia,

y ver terminar a fiesta
marchando al otro dia.

Una vez puestos de acuerdo,
dispuestos a divertirnos

nos fuimos al bar de PEPE

a cenar los cuatro amigos.
Después, compramos torrats,
datiles y buen turréon

para contentar la familia,

y perdonase la falta

que este humilde cometio
disfrutando de unas horas
gue pasé con emocion.

\"

Hoy vecino de San Juan,

y los afos transcurridos,

la fiesta tiene otro aspecto;
pero con igual sentido.

Los disfraces de los nifios
son ratos muy agradables,
donde pone su entusiasmo
el amor de cada madre.

Y el desfile de carrozas,

es un acto de hermosura,
que rinde culto a la fiesta
donde el artista, ingenioso,

de suelta a su cultura;

con los premios concedidos
y que el Jurado otorgd

para estimulo del gremio
sin reparar en los gastos
que ello les acarreo;

pero todo es por la fiesta

y por el Santo Patron.

VI

Pues la Comision en pleno,
que es el timon de la fiesta
procura en todo momento,
para que no hay protestas,
contratar els mallorets

de cornetas y tambores
para alegrarnos las calles

y ver sus evoluciones

pues también la banda quiere
poner su grano de arena
dando conciertos de obras
de autores contemporaneos
qgue nos traen a la memoria,
el desfile de carrozas

y también la procesion,

lo hacen de entusiasmo

por ser la fiesta mayor...

VII

Pues todo en la vida cambia
por ley de la naturaleza;
pero los hombres se cuidan
para que el progreso siga,

y no decaiga la fiesta
manteniendo su pureza.

Y para sus componentes,

la Comision de festejos,

y también los vecinos

de esta Villa de San Juan,
para todos ellos pido

que se vean protegidos

por el BUEN CRISTO DE LA PAZ.

Manuel CASTILLO

SAN JUAN, septiembre de 1974
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1999

= MEDIO SIGLO DE TRANSPORTE
PUBLICO EN SAN JUAN

n todo nicleo de

poblacidn ha existido
desde antiguo algin tipo de trans-
porte publico. Alguien que con su
vehiculo, semoviente, o sobre sus
propias espaldas, transportaba de
un lugar a otro, personas, objetos
0 mercancias, a cambio de alguna
FEMUneraciin,

Mo s posible, en el reducido
espacio que nos brinda el sLlibrets
di las Fiestas del Cristo, hablar del
transparte piblico a lo largo del
tiemipo, pero si podemos hacerlo,
AU LE bBrevemente, de los dl-
mos cincuenta anaos; de ahi, que
timule este articula «Medio 5-.glr:
del Transporte Pablico ¢n San
Juans, I]t'[.llldll parra odra CeCas 0N
épocas pretéritas como la de la
«Tartana Diligencias, el Tranvia de
Mulas, los autobuses de sla
Paloma» e incluso el carro del
«Tio Batiste Cavayas. Ocupdn-
donos de este tipo de servicios
desde mediados de la presente
centuria, por los dias cn que deja
ba la alcaldia Don José Sala
Gosalbez v la tomaba Don Agustin
Pastor Gomis, hasta este afo de
19949 final de siglo v del segundo
milenio.

Cuando el sanjuanero deseaba
que e trasportaran alguna mercan-

Camidn Thames cargands agua o ko gue hoy s calle de Ramdn de Campoumon, Al Lidk poode

virsr pate el motocann de Vicente Saler, (Fofo propiedsd de Mermanos Caturfal

cia podia servirse de los medios
siguientes: los camicnes de Rafael
o Juan Sdnchez, el de José
Ferrdndiz, el de Rafael Juan
Ferrdndiz v el de Agustin Pastor,
proliferando afios mis tarde este
transporte motorizado, 5i se desea-
ba que el servicio se efectuara en
carro, transpode lento v de dmbito
local, el ndmero de unidades dedi-
cadas a esta actividad era mucho

i en pl ranspome o forshes, obsénense Lis Banaas 205 Da5s Cangar serchos oe
o pacn peso, (ol Ferausss Caturkal

——— = - —
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mayor, pudiendo elegir entre los
servicios de Antonio Terol Ro-
camara, José Pérez, Vicente Giner
Ivarra, Manuel Buades, José
Pastor Quereda, José Pastor Sala ¥
alros,

5i se trataba de un envio de
tipo ardinario se le encomendaba
a José Baeza (El Telero) o a José
Ripall (E] Xato) que ambos se dedi-
caban a este tipo de transporte,
fallando un solo dia laborable,
siendo perfectos conocedores de
agencias, estaciones del ferrocas
rril, consignatarios del puerte,
correas, lonjas y todo lipe de
almacenes de la capital y oomar:
ca.

En cuanto a camiones, en la
década de los sesenta se podia
coar con nuevas unidades inﬂDIf“
poradas al transpone pablico de la
Villa. Eran waﬁrﬁnﬁé Pastof
Quereda, José Soler, Vicente
Carbonell Taledo, Manwel e lsido
Buackes, José Cuereda Ivarra, José
Ripoll, Juan Llopis, Antonio Terol.
Manuel Terol, Juan Climent, Juan
Blasco Soler, Juan Ros, Tallerss
Robeno, osé Pastor Sala, Hermanis
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Llinares, Rafael Mavarro, José
sirvent Seller..., v luego fueron
jincorpordndose algunos como,
Enrique Picd, Manuel Planelles,
Juan Rubio, Rafael Pastor, Rafael
Soler, José Baeza, Carlos Navarmo y
Fusebio Lopez. Estos, normalmen-
te para transpories locales o
comarcales, y para mayores dis-
tancias los de Rafael Juan
Ferrindiz, José Ferrdndiz (padre e
hijo) Agustin Fastor, José Sinvent y
alguno de los que comenzaron
con pequedos vehiculos y luego
aduirieron otros de mayor tonela-
& v auvtonomia; o como en el caso
de los hermanos Caturla que,
finalmente se dedicaron exclusiva-
mente al transporte de aguas pota-
bles y que tantos afos hicieron las
veces de bomberos apagando las
hogueras de las Fiestas de San
Juan. Asimismo son de servicio
publico los dedicados al vaciado
de fosas sépticas v desatasco de
tuberias como en el caso de <El
Alicantis,

También hubo un tipo de
transporte publico que se hizo
muy popular cuando ya los carros
casi habian desaparecido de
nuestros caminos, se trata del
Motocarre, agil vehiculo de poco
consuma capaz de circular por
cualguier camino con cargas
superiores a los quinientos quilos.
Hubao varios de estos vehiculos en
¢l pueblo, el de Manuel Santos, el
de José Ldpez, José Ruzafa,
Manuel Terol, Vicente Giner, y el
de Vicente Soler, que con un
tonel de los que se usaron para el
vino transportaba agua potable
para los aljibes.

LOS TAXIS

Cuando se deseaba tomar un
taxi se podia contar con el de Juan
Sinchez, algunos afos después
con el de José Giner hvorra y el de
Vicente Alemaf. También lo
intentd Cayo Sanmiguel, estable-
ciéndose luego el de Silverio
Banegas, que iba dotado de radio-
teléfono. Luego el de Fidel Roig,
Primitiva Mavarro Leal, Francisco
Sinchez, Rafael Navarro, Fran-
cisco Sirvent Seller, Ignacio
Wavarro, Francisco Durd, Julic
Cémez Buena, Vicente Giner
Ivorra, Modesto Asensi Ripoll,
Lavreano Garcia, Juan Lloret, F°
Garcia Sala y Angel Martin.

El carro el maaclend, (Foda A.C sLigicas),

Existia otra posibilidad, la de
alquilar un velomotor en casa de
Vicente Giner o en la de José
Giner Ivorra, vy, como no, la de
alguilar una bicicleta en estas mis-
mas casas, cosa que resultaba
mucho més barata y saludable,

Hubo otro tipo de transpodte al
que no me atrevo a llamarle pabli-
co pero si colectivo, pues un
mismo vehiculo era usado por
diferentes vecinos aungue fuese
propiedad de uno solo: se trata del
scarretd dels cinterss. Era este una
curiosa carretilla con dos huecos
en su tablero en los que cabian
ajustados dos :inlarc: plara trans-

roagua, primero de los pozos
mki ¥ sesde el afio 1938
desde las fuentes que se instalaron
en distintos puntos del pueblo:
una en la Calle de la Maigmona,
otra en la Plaza del Ayuntamiento,
otra en la Plaza de la Cruz, otra en
la Calle del Carmen y dos mas en
Benimagrell. Una séptima fuente
se instalé en el arco de la finca
ela Cadenas para la zona de
Santa Faz.

Hahbia también un carro con
carrocerias completamente cerra-
da que se utilizaba para trasladar

==
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la carne de los animales sacrifica-
dos en el matadero hasta las carni-
cerias del pueblo, ¥ un servicio de
autognias recientemente instalado.

EL TRANVIA, EL AUTOBUS
¥ OTROS

Para el transporte colectivo de
viajeros a las vecinas Mutxamel y
Alicante se disponia del tranvia
eléctrico, que cada veinte minu-
tos, desde muy temprano hasta
altas horas de la noche circulaba
sin cesar, esto desde el afo 1923
hasta el dia uno de septiembre de
1963,

Este servicio que en un princi-
pie discurria por la calle de San
José, calle Mayor, De la Iglesia y
Cervantes, cambid ¢l trazado de
su linea desvidndose por detris de
la calle 5an José ¥ atravesando la
de El Carmen (para lo que se
derribaron dos casas) dirigiéndose
por lo que seria el futuro ensan-
che y entrando de nuevo al anti-
guo trayecto justo por delante de
la Iglesia, siguiendo hasta Mut-
xamel.

En 1963 comenzaron a prestar
servicio los autobuses de <La
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Alcoyanas, que contindga en la
actualidad. En la década de los B0
comensd a funcionar el servicio
de autobuses a las playas en los
meses de verano, el cual partia de
Mutxamel y llegaba hasta el cen-
troode la Pliya de San Juan. Ante-
riormente el Ayuntamicnto monid
un servicio de «Microbuse a las
playas con un furgdn DKW, que
na debid resultar rentable ya que
fue retirado no habiendo tentati-
vas posteriores de esta indole:
también funciona un servicio de
traslado de estudiantes a la uni-
wversidad

SERVICIO DE RECOGIDA
DE BASLIRAS

A mitades del siglo surgia la
necesidad de establecer un siste-

I (vafinanks « Tolevoe con so motocaro. (Fota B Baeral,

ma de recogida de basuras domiés-
ticas, desperdicios que siempre
habian idao a parar al basurero par-
ticular de la casa, el sfemers, que
cada uno empleaba luego para
abanar su fierra; primero se tiraba
todo al corral donde gallinas y
conejos se encargaban de dar
huena cuenta de ello, y lo que na,
junta con los excrementos se con-
vertia en estiérool.

Habia algunos pisos que no
tenfan basurero y echaban su
basura al de algin vecino o
donde podian. Si bien es verdad
que las basuras y desperdicios
que se generaban eran eSCas0s ya
que pocos productos se compra-

ban envasados, y el poco papel v
carén que se recogia en el hogar,
como el calzado viejo, Irapos.
ele., todo lo compraba el trapero
o lo cambiaba por cacharros de
loza y cristal u otras pequefos
utensilios metilicos para la casa.
Pero la poblacidn crocia y se uvo
que montar el servicio de recogi-
da, por el que no se pagaba tasa
alguna, sino que se le daba una
pequefia propina al Tio Vicent,
un buen hombre encargado del
servicio, que indefectiblemente
pasaba con su carro y su burro
todos los dias por la puerta de
todas las casas del pushlo. Luego
crecid el volumen de basuras ¥
tuvo que encargarse de él un
camitn, el de Vicente Gonzilez,
mis tarde este vehiculo tuvo que
sustituirse por olro mayor y por

E—_—

1

Gltimo se contratd el servicio a
una empresa especializada, José
Baeza, la cual lo efectia actual-
mente. ¥ por dltimo hablaremaos
de un servicio gue todos solemos
utilizar una vez l(iba a decir, en la
vida), pero es el caso completa-
mente diferente. En San Juan este
servicio lo efectud durante
muchos afos ¥ en este medio
siglo la funeraria =Cristo de la
Pazs a cuyo cargo han estado,
Manuel Berenguer, sus hijos José
y Fernando y tambign Germin
Brotons, cambiando durante este
tiempo el sistema de carruajes
que ha pasado de ser un carro
tirado por caballos a un relucien-
te automdvil de calidad. Tiempo

A=

Fi Cwclinarie  Tefetas Con 0 camidn, [Fogg
I_f.;!-“ﬂuj e hosraansas Facea),

atras existian sclasess en lge
enfierras, Por 50 un entiernro de
primera era el mis caro y enpre
otras mejoras estaba la de leyar
un fliro con mayor nimero de
caballos, servicio este que sola.
mente contrataban las familias
pudientes, de ahi el refrin popy.
lar de: «Cuando miis ricos mis
animalese.

CRUCES, PARADAS FIJAS ¥
PARADAS DISCRECIOMALES DEL
TRANVIA EN EL TERMING MU
NICIPAL DE SAN JUAN

CRUCE, antes de llegar al case-
rio de Santa Faz delante de la finca
Ravel.

PARADA DISCRECIOMNAL,
delante de la finca de Rocamorn.

PARADA DISCRECIONAL en
Beniali casi donde estd hoy la de
autobuses.

PARADA DISCRECIOMAL Calle
del Carmen, esquina bar Xanglé.

PARADA FIJA Y CRUCE en la
Rambla frente a los nam. del 5 al
17.

PARADA DISCRECIONAL en la
esquina de la calle Coldn con
Avda. de Mutxamel.

CRLUCE pasade la Finca «El
Relojs (no solfa utilizarse).

FARADA DISCRECIONAL
antes de llegar al «Gualerds.

La parada fija estaba sedializada
con una chapa en lugar visible
con los colores de la Bandera
MNacional, y el de la parada discre
cional con una chapa igual con
los colores blanco y azul.

Isidre Buades
Cronista de la Yilk

Isidro Buades i Ripoll. Cronista oficial de la Vila de Sant Joan d’Alacant

270



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

I FESTES DEL CRIST 2023

238

2023

“EL CRISTO, SIN TRANVIA”
60 ANIVERSARIO DEL CIERRE DE LA
LINEA DEL TRANVIA A SANT JOAN

Alfredo Campello Guereda
Asociacién Cultural Llsixa

El tranvia o su pase por Lo Rombilo de Sont Joon, Afos 60 (Folo de Jeremy

El 31 de ogosto de 1963 las caolles de Sant Joan vieron posar por dliima
coracteristicos vogones omaorillos de la linea 4 que habion sido una estompa ho
da nuestro pueblo desde su elechificacidn en 1924, Lo mafona del 1 de se
amaneck silenciosa, sin el coracteristica chirmar de las vios ni &l chispormol
catenaria al pasor el primer tranvio de b mofana. Un nueve medio de
inferurbana con sus propios sonidos y olores) hacia su aparicién. Eran los
de Lo Alcoyona,
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En la década de 1960 los tranvias de Alicante ain contaban con gran popularidad.
Por desgracia la antigiedad de las unidades méviles y lo obsoleto de su trazado,
que obstaculizaba el poso de los coda vez mas numerosos vehiculos porticulares
hacian poco viable su confinuidad. Dos da estas lineas, la de San Vicente y la de
Sant Joan-Mutxamel no perfenecian ol Ayuntamiente de la capital. El consistorio
alicantine las gestionaba con una concesién de sesenta afos que estaba a puntc de
coducar. Lo primera revertiria en la Diputacién Provincial v la segunda en el Estado.

El 19 de abril de 1962 caducé lo concesién del servicio del Tranvia de la Huerta.
Pero como veremos, la Corporacién Municipal alicanting atn no parecia haberse
enterodo un mes después del fin. Pero ontes de hablarles de los Glfimos meses
del tranvio de Sant Joan repasaremos su trazado por nuesire zono. Paro todo

ello usaremos lo documentacién canservada en el Archivo Municipal de Alicante
relotiva ol cierre de la linea (1).

LA LINEA 4 A SU PASO POR SANTA FAZ Y SANT JOAN

El tranvio con remeolgue frenfe o lo fince Claverfa, Adcs 80 (Fofo: Turrones El Loba)

En 1963 el trozado del tranvia a nuestro pueblo tenia su inicie junto al Portal de
Elche, otrovesoba el Pla del Bon Repds para discurrir casi en su totalidad paralelo
o lo Carretera de Volencio desde su solido o lo misma por el Barrio Obrera, frente
Jesuitas, hasta su entrada a Mutkamel por lo viejo cochera del tranvia de mulos.
Pero habio una salvedod: pese a que los viejos franvias de vapor y de sangre
[a mulas) otravesaban el interior de Santa Faz, el franvia elécirico circunvaloba
&l caserio desde el cruce con los camines de Orgegio y el Pino hasto el actual
instituto Lloixa donde velvia a circular paralelemente o la carretera. El antiguo
trozade en superficie del Barranco de Lloixo ero solvado por un discreta puentecita,
hoy desaparecido.
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INFORMES A FAVOR Y EN CONTRA DE LA CONTINUIDAD DEL SERVICIQ E

Pese o gue el franvia discurrio por fres municipios, era lo ciudod de Alicante la que
gesfionaba foda la linea en régimen de concesidn. En mayo de 19462 la Camisign
de Servicios Municipalizodos de Alicante presidida por Manuel Martinez Marellg
informé al Ayuntamiento aliconting de lo préxima coducidad de la concesidn de
la explotacién de la linea, aunque coma hemas visto més arribo, habia caducade
un mes anfes.

En oguel momento o linea 4 ero lo de moyor extensién de los existentes yo que
recarria 23,8 kilémetros en un vigje de ida y vuelta. En &l momento de su cieme
ern lo linea que mas recursos obsorbia y la que daba mencr beneficic econdmico,
Sabemos por el informe que canstaba de 7 tranvios y 4 remalgues y que ero operodg
por 14 conductores y 22 cobradores. Realizabo 67 vigjes al die, 52 de ellos con
remolque, fransportondo unos 8.000 pasajeros y recaudaba 12.000 pesetas (2),
Lo Comisién, por lorto, no era partidaric de lo confinvecion de la linea 4,
alegando el bojo rendimiento por kilémetro-coche y el excesivo suministro eléctrico
y recursos que consumia lastrondo al resto de liness, dificultande encrmemente
lo mejora o ampliocion de éstas. Ademds se recordaba que la linea beneficioba
mayeritariomente o los municipios de Sant loan y Mutkamel de los que Gnicamente
se recibian quejas por el deficiente servicio. Aun asi avisaba que el cieme unilateral
de la lineo serio oliomente impopular en estos municipios de la Huerta y que si
el Ayuntamiento adquiria esta linea deberia ser con el expreso cansenfimienta de-
Sont Joon y Mutamel.

Pere no fodos estabon de acuerde en el fin de la linea 4. El Ingeniero Director del
Servicio Municipal de Tranvias, Luis Badios Aznor, recomendaba mantener la |
por el servicio que daba al Coserio de la Sonta Foz, o lo borrioda de Vistahe
de la Cruz y ol Barrio Obrero Catélico pertenecientes a la ciudad de Al
Ademds infermoba del perjuicie que generario o los municipios de lo Huerla y
los nuevos cholets de la Carretera General de Valencio asi come a la masa ab
que no disponion de ofro medio de fransporte.

El tronvin en lo porodo de Vistohermoso, Afo 1955 (Fote cedido por Anfonio Panz
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RACO LITERARI

Al Ayuntomiente aliconfing el asunto de la coducidad de la linea parecia pillarle
por sorpresa. El 30 de mayo de 19672 el Ayuntamiento de Alicente reunido en Fleno
Ordinario analizé la situacién. Tras leerse los informes de la Comisién de Servicios
Municipalizados y del Ingeniero de Tranvias, se abrié el debote. Curiosomente
se expuso que al estor ya a finoles de meyo quizdis el asunto hubiese quedado
ya resuelio por el Ministerio ante el silancio del Consistorio. Por unanimidad se

acerdd solicitar lo continuidad de lo linea hasta Mutxamel. Pers veremas que los
decisiones duran lo que duran.

lo sorpresa vino a primeros de julio cuonde lo Jefotura Provinciol de Obros
Publicas informé al Ayuntamiento que lo concesién municipal hablo caducade
el 19 de abril, un mes ontes de lo supuesto, que yo hobia reveride ol Estado ¥
que no fenian noficie alguna del Ayuntomiento, que sequio presiando el servicio
como si noda. Preguntaba ol concejo alicantine qué penseba hacer cuando se
suspendiera el servicio de la linea 4, solicitando odemds un inventario de los
bienes que estuvieran situados en calles o cominos municipales.

ASPECTO LEGAL

Los leyes del & de febrero de 1952 y del 14 de junio de 1954 permition a las
empresas concesionarias, entre ofras cosas, lo fronsformacién del servicio tranviario
en ofro realizedo por autobuses siempre que éste no pudiera ser operado por
trolebuses que aprovechasen lo cotenaria.

Por ofra parte el Reglomento de 24 de mayo de 1878 pora lo ejecucién de lo
Ley de Ferrocarriles decia, en el capitula VI relofive a los concesiones tronviarias,
que uno vez superados los 60 ofios improrrogables de concesién, el Gobierno,
lo provincio o los puebles entrardn en el disfrute y aprovechamientc de lo parte
del tranvia ejecutado en los cometos que les pertenezcon. Ademds tras caducar
lo concesién revertiria en ellos fodo el maoterial osi come el eprovechamiento y
beneficios que se obtuviesen.

REUNION CON LOS MUNICIPIOS DE LA HUERTA

Fl 27 de julic de 1942, el Ayuntamiento alicantine presidide por Agatdngelo Soler
organizé une reunién pora trotar el fema de la linea 4. Acudieron el Alcolde de
Sont Joan, Agustin Postor; el de Mutkomel, Caorlos Soler; asi como la Comisién de
Servicios Municipalizados y el Ingeniero de Tranvias, entre otros. Curiosomente no
aporece por ningtn lodo el Aleolde Pedéneo de Santa Foz, que sin duda deberia
estor muy interesode en el tema. El Coserio de lo Santa Faz quedd de lodo en todo
el proceso de cierre del tronvia de la Huera.

Agatdngelo Soler expuso que Alicante hobia coride siempre con los gostos
generados por lo linea 4 sin repercutirlos en los municipios de lo Huera. Por su
pare los alcoldes de Sant Joan y Mubimel destocoron que la confinuidod de lo
linea era de vital importancio pora sus MUnicipios. Ademds anunciaron gue no se
opondrian o que, ol igual que en Gifén, la linea revirtiera en su totolidod a lo civded
de Aliconte cediéndole todos bienes y derechos que pudieran tener sus municipios
sobre el tranvia.
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El Ayuntomiento de Mukamel habio acerdodo ya el 16 d": F_'-"l"c' de 1962 salicitar la
confinuidad de la linea consideronda “enormes” los perjuicios que se crearion g |gg
trabajadores que disriomente se desplazabon o Aliconte. Ademds si se sustituig ef
servicio franviono por ofro de aulobuses se QENErarian Nueevas maolestios almmb;um
tarifas, horarios, frecuencias y paradas. For todo esto el Ayuntamiento mutomeler
era porfidario de que Aliconte solicitase ung nueva concesian y, .si fuesa “ECmﬁa_
se le cederian todos los bienes, derechos y oociones que les pudieron correspondar
para facilitor lo continuidad del servicio siempre que Alicante se hiciese carge del
servicio y mejorase |a linea,

U tromvia con remolque de ko lineo & expuesio en lo Universided en 2003 (Folo del outar)

Can seis meses de refraso, nuestro Ayuntamiento traté el tema del fin del servicio
tramviario de la linea 4 en el Plena edroordinario del 11 de febrero de 1963, Lo
sesion presidido por el Alcalde Agustin Postor ocordd, al igual que el consistoria
mutkameler, solicitar la continuidod de ko linea “por primerisima interés sociol™
Se discreps de la supuesta falta de rendimiente econdmice de lo linea puesto que
“jomés se ho comentodo |gue] no sea econdmica su explotecion”. En prusba de
su solvencia se afirmé que el franvia absorbid en su dio o lo onfiguo concesién de
oulobds que unio el pueblo con Alicante, refiriéndose quizds a los autocares de'la
Paloma o a los de La Primitiva.

El consistorio sonfjoaner pidié que, en el coso del cierre de la linea, s& confose
primere con un transpore alternativa, soliciionde lo posibilidad de establecer
vna linea de outobds municipolizada entre Sont Joon y Alicante, bien de forma
conjunto o a cargo de Sant Joon con los normas que proyectase el Ministeriol de

Obras Poblicas. .

La del autobis municipal no ero algo nuevo en nuestro pueblo. Unos afios anles; i
el Ayuntamiente ya hobio trofado de estoblecer una primera linea municipal
de transporfe de viajeros entre el pueblo y la Playa de Son Juan. A finales de
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1259 adquirié una furgeneta-microbis DKW o la fabrica de IMOSA pora tal fin
o corge del presupueste extrasrdinario del Ensanche que entré en servicio ol ofio
siguiente. La linea no debié ser muy rentable porque en agosto de 1966 se acordd
acondicionar lo furgoneta municipal pare el fronsporte de carmes del Matadero.

EL AYUNTAMIENTO DE ALICANTE ACUERDA EL CIERRE DE LA LINEA 4

Yo habia posade casi un afio desde la reversisn ol Eslado de lo concesién del
tranvia y lo opinién del Ayuntamiento de Alicante yo hobio combiodo. Ademds
el Ayuntomiento santjoaner se demoroba en su respuesta. Por todo esto, el &
de febrero de 1963 el Ayuntamiento alicanting reunido en Pleno Extraardinario
expusa los motivos paro el cierre de lo linea. Se olegé “lo evolucién en los
circunstancios econdmicas de todo orden” (sin mds datos). Ademds se dio cuenta
de lo improcedencia del mantenimiento de la linea o Sant Joan y Mutxamel por
"los dificultodes insuperables en orden o lo mejora de recorridos, lineas y firmes
ocluoles”. Se exponio tombién la folo de rendimienta econdmice y eficacia
funcional asi como la necesidod de ensanche de la Carretera de Valencia por su
oumento de trifico “dada lo impertancia turistica de nuestra zona”.

For todo ello, atendiendo a lo expuesto por los comisiones de Hacienda y Servicios
Municipalizades, se ocordé:

1* Mestrar su conformidad a la reversién al Estodo de la linea del Tranvia de la
Huerta, suprimiendo los vias y postes que dificultaran el ensanche de la carretero
de Valencia.

2% Ofrecerse o continuar con el servicio de tranvia o Mutsamel hosta que el Estado
orgonice previsional o definitivamente un servicio de autobuses sustitulorio o Sant
Joan y Mutkamel. El Ayuntemniente de Alicante se quedaba con el trame de linea
hasta Vistahermaosa con cardcter urbane evitande mandor al pore al persenal de
la linea que seria reabsorbido por el Ayuntomiento.

3% Maostrar interés en lo adquisicién o un precio conveniente del material fijo ¥
mévil gue se refire de esta lineo pora cederdo o los ofras lineos urbanas. O bien
salicitar un derecho de tantec en el caso de su solida o subosto.

Vemos gue el Ayuntamiento de Alicante no quise hacerse cargo de lo explotacién
de la linea hosto el Rovalet de Mutkomel por el alfe cesto en un mantenimienta que
asumia en su fotalidad y los urgentas mejeras que necesitaba un vetusto trozodo
que quedabo ademas afectado per lo necesario ompliocién de la carretera. El
tronvio, de cora al turismo, se veio comao olge viejo y obsoleto, en una época en la
que el automévil particular vivio una expansién desenfrencdo. Aun asi se acards
mantener la linea hasta Vistahermosa de lo Cruz, que apenos ofectaba o unos 500
metros de lo Carretera de Valencia, dando servicio ol Barrio Obrero y los chalets
de Vistohermosa. De Santa Faz, una vez mas, ni una palabra.
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EL MOMENTO DEL FIN

Lo prensa se hizo eco del final del servicio de tranvias o Sont Joan y Mutsamel. Log
articulos, moyoritariemente apoyaren la decision municipal de clausurar la linea ¥
sustituirla por modemos autobuses. Pero no todos.

El pericdista Fernando Gil recordeba en '”Fﬂ”“ffci'fm (3) |ﬂ_ altisima F'ODU_lnridod de
lo que atn gozaba el tranvia de la linea 4, habiendo servido durante seis décadas
pora troslodor en sus remalgues los productos de la Huerta alicontina a la capita;
Pere no sélo logba lo populoridad del medio de transporfe y su precio tombign
popular, odemas dejoba caer que el éxito que hobia tenido el tfranvio nimers 4
habio mermodo los copacidodes de desarrollo comercial de Sant Joan y Mutamal
ya que los vecinos se habian acostumbrado a usarlo para realizer sus compras ¥
trabajar en Alicante yo que les parabae en lo puerto de sus cosos.

Tranvia a rebosar en 1943, Seguramente con motivo de las Fiestos del Crisfio.
(Foto coloreado y cedida por Andrés Alonso Agullé)

Aungue Gil siempre apostabo por lo modernidod y el progreso de Alicante, en'suls
mencienado arficule vaticinabo que "costard mucho, sin duda, que muchameleros
y sonjuaneros se hogon o la idea de no ver circular el tronvia por sus calles, pese 4
a todas los molestios y o lo lentitud de sus desplaozamientos™. Finalizoba su articulo’
dejandeo caer un friste & irdnico mensaje de despedido: *aungue consideremos que
la lirica no debia estar ausente del dltime vioje del tranvia con el disco 4, estamos
seguras que el humilde y renqueante franvia de Muchamiel dejord de existir sin gue
nodie se ocupe de exalfor sus méritos, sin que seq despedido con carifio y fervor
porgue, en definitiva, &l constituyé a lo largo de sesenta ofios el mejor enlace enfre

lo préspera y olorose huerta cliconting con la bella y bulliciosa copitel”. Femands:
Gil ocertd. Lo lineo cerrd sin mds. k

278



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

RACO LITERARI

Froncisco Bas Mingol fue sin duda el periedista que mas lomenté &l cierre de la linea
4. wsi lo dejé escrito en su seceitn “La Jomada”, lambién en el dioric Informacidn.
Del Tranvio de lo Huerio nos dije que "era un lozo de intimidad entre lo capital y
esos aledofos de Santa Faz, San Juon, Muchamiel y ‘paradas intermedias’ usando
el léxico del ransporte. Un lozo que ne se ha roto come 1al, pers que, por lo pronta,
se ha dejodo sobre los corriles desierios la infimidod” [4).

Aungue sin deda fue un breve comentario a una folo del tranvia publicoda en
la perfada del dirio Informacidn el dia 1 de septiembre de 1963 lo despedida
mas emofiva al Tranvia de la Huerte: “Hao desaparecide el tramvie de los ‘blusas
muchomeleras’; el tranvia de los capazes y los cestas; el de los lentos viojes con

traqueteo y vibrocidn de masoje; y quizds el vehiculo donde mayermente se hablaba
en lengua vemdacula™ (5).

b

Emativo despedide al Tranvio de ko Hueda. Infarmacidn, 1 de sepliombre de 1943

Pasadas los fiestas del Cristo de oquel 1963, de nuevo Francisco Bas Mingot nos
dejd unas polobras sobre el desoparecido tronvio. En este caso nos recordaba la
fipico estampa de los tronvios oborrofodos de alicontines que iban y velvian a las
fiestes del Cristo, osi como los servicios especioles que se realizobon duronte nuestras
fizstas mayores: “El sabade fue coma si hubieran pasado una gema de borrar sobre
todo lo escrite en una de las paginos del costumbrisme aliconting. La fiesta ‘del
Crista’ [...) ha perdido este afic el bullicio que era caracleristico en la copital para
lomar masivoments el franvia, que se vela precisade o realizar servicios especiales.
‘fa no estd el tranvia. Ahora lo gente fiene que esperar el outobds en la plozo de la
Fuerta del Mar an fila y sin algozara® (6).

LA ALCOYANA ENTRA EN ESCENA
El'l de septiembre de 1963 por orden de lo Jefotura Provincial de Obras Pablicas,

empezoron a prestar servicio los autobuses de la empresa Lo Alcoyana 5.A. que,
de farma provisionol y en precaorio, absarberian el trafice de viojercs enire Alicante

279

247



IX. Llibrets de Festes

I FESTES DEL CRIST 2023

248

la tabla de horarios ¥ paradas publicoda en prensa (7)
guedado reducidas drasticamente. Alicante capitgl
o del Mar. En Vistahermosa se establacig
uno poroda en el cruce de lo carretera de la Albuferaia. Esta dislun_ciu de varigs
kilémetros entre la cabecera y lo primerc parado se CﬂmPﬂ_!ndH si tenemos en
cuenta que el servicio hosta Vistohermaosa, posa "‘dﬂ' por el Borrio Obrero, lo seguig
prestondo el franvia de la linea 4. Por lo que existio lo opcién de Cogay el tranvig
en el centro de Alicante y realizor &l transbordo en la porado de Vistahermosg

para coger La Alcoyono hasta Sant Joan.

¥ Mutkamel y viceversa. En
vemos que los poradas han
sélo cuenta con lo parado de lo Fue

Encabezade del anuncio del inicio del servicio de los oulobuses de Lo Alcayana.
Informacidn, 1 de sepfembre de 1963

Pasteriormente parabo en la Venta del Abuelo situada hasta no hoce muchos ofios
frente o lo gasolinera de Vistahermosa. En Santa Faz el autobls se detenia en la
ploza de Luis Foglietti. Hobio uno porada infermedio entre el coserio y nuesiro
pueblo que fenfa su porodo oficial en el Bor Pepe. De chi salia hacia Mutxomel
realizando paradas en el Cine de Verano, lo Droguerio y el Rovalet, todas ellas ya
en el pueblo vecino. i

El harorio abarcaba desde las & de le matono hosto les 22:30, hora de salida del
aliime oulobis desde el Rovalet, Curiosomente ne habia servicio o mediodia. Este
core de servicio causé malestar enire los trabojodores que finalizaban su jemada
en la copital @ los 13:30 o 14:00 & marchaban o coso a comer. Algunos vecinos,
molestos por este combio, mondaron Carlas ol Director. Un fol 1A mostrd S0
malestar en dicha seccién de Informacidn. “Mo sé de quign hobré sido lo idea de
cortar el servicio esas dos o fres horas de la tarde, que son unos de los que mas fa
hacen [...). Por lo menes pedia solir el dlime coche de Alicante a las dos y medi
pora gue fuviéramos tiampo todos o cogerla”. Tompoco se mostroba confo i
con los paradas, especialmente con el inicio de lo linea en la Puerta del Mar: “n
comprendemos como hon querido perder el liempe pidiende o los usuorios

280



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

RACO LITERARI

los autobuses [que| dieran su opinién sobre el recoride que debion hacer dichos
autobuses cuondo, “Egﬂdﬂ el momenta, han hecho |o que hon ql.lt.‘fl-dlf}. Pues no
creo yo que ningon usuario hayo pedide el itinerario que figura en dicho anuncio
hnulirnndg _el troyecto en la Plaza del Mar, A menos que eslo sea también una
coso provisional” (B). Pues no, no lo fue. Los outobuses de la Alcoyana siguieron
finolizando su troyecto en la Puerta del Mar hasta lo inclusién de lo linea C-3
en el sisterno del TAM I:TI‘DHSDGI"‘E Alicante ME"QD-U'HDI‘IG:I a finales del 5,|_g||; XK,
convirliéndose en la octual linea 23 con inicio en la Estacién de Madrid.

I WL

"I'Ii mpil

Parada de la linea C-3 junto a ko ploza de lo Cruz o principios de lo décaoda de 1980
Esto paroda fue establecida en enera de 1971 (Fota: A.C. Linixa)

Siempre nos preguntamos los usuarios de lo antigua linea C-3 el motive por el
cual nuestros outobuses no podian enirar al centra de Alicante. Consuliando el
expediente conservade en el Archive Municipal de Alicante salimos de dudas. Fue
lo Delegacién de Tréfico del Ayuntamiento de Alicante la que solicitd en agosto de
1263 que los nueves autobuses llegaran sélo hasta la Puerta del Mar “en razén a
que este mismo lugar es el de terminacién de la linea de Campelle, con lo que los
vecinos de ombas inmediatas poblaciones recibirdn &l misme trato. ¥ en beneficia
de la regularidod, ropidez y frecuencia del servicio que sufriria detrimento si tuviero
que entrar en la pablacién para finalizar en el Mercade, por la gran aglomeracian
de vehiculos que impedirian el normal desenvalvimiento de la linea®.

5i leamos entre lineos nos queda claro que al Ayuntomiento de Alicante realmente
e imporabo poco que santjcaners y sonfjoaneres tuvieran que caominar desde el
Postiguet hasta el Mercodo pora vender o comprar sus producios. Tampoco creo
que le importase mucho lo fluidez de una linea de autobuses que daba servicio a los
pueblos inmediatos. El principal interés de Trafico era que las autobuses interurbanos
no entraran al centro, y tuvieran ademds lo misma cabacera todos juntitos, porque
asl no cousarian problemaos de circulacién redada en el interior de Alicante. Lo
demds no les parecia importar.
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Y un Gliimo opunte. Es loable que se quisieran evilar los agravios comparativos con
el resto de puzblos_ Paro hemos de recordar que fiempo después la cobecera de las
lineas C-1 y C-2 con destino a El Compelle fue trosladada l_:lf Fonrmlﬁn de Qi._rliung.
Plaza de Espoiia, que por aguel entonces era la zono :_:omercml de Alicante, mientras
que la linea €-3 a Sant Joon ¥ Mumamel no se movié de la Puerta del Mar.

SUBASTA DEL MATERIAL DE LA LINEA 4

Come vemos an la documentacidn conservado en el Archiva Municipal de Sant
loan [9), tras lo reversion y cierre de la linea, a nuestro pueblo le correspondia
el material del framo urbano situade enire la Caosa del Médico [hoy, olmacén
municipol de Benialil y la Finca El Reloj. En total se nos odjudicaron 1320
metros lineales de via Vignole y 1359,66 melros de cableado con un imperte de
232.241,90 pesetas.

En 1965 el Ayuntamiento de Sant Joon estoba realizondo obras de sanesmiento y
urbanizacién de la zona sur del pueblo y los vios y postes del desaparecido franvig
obstaculizaban el trénsito por algunas de las nuevas calles abiertas al trafico por
le que solicité a lo Jefotura Pravincial de Obros Piblicas que retirara el material y
lo depositara en los almacenes municipales.

R s _ (&

AETA
m————

wills &5 SiF JUAN DN ALICANTE, &

T I.'Flih-—

Matericl entregodo ol Ayuniomiento de Sont Joon (Fuente: AMSJA)
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En abril de 1966 el Ayuntamiento de Sant Joan solicité permiso para refirar (esto
vez cormende con los gostos) vias, cableodo ¥ postes del desoparecide franvia,
recibiende lo cutorizacién del Directar General de Transportes. Autorizé odemds o
la 8% lefatura Regional de Transportes Terrestres o entregor 1440 meiros lineales
de corril fipo Vignole, 736 metros linecles de cable de cobre de 85mm, 37
aisladores, 26 postes metélicos de 7 metros de alturg y 720 traviesos.

En el acto de entrega de todo este material firmada por nuestro Ayuntamiento y la
8° Jefatura Regional que se conserva en el Archive Municipal de nuestro pueblo,
el Alcalde de Sant Joon Agustin Pastor cita expresomente que le coresponderio
también una parte del material mévil, es decir, los tranvias. Aun asi decidié cederlos
temporalmente al Ayuntamiento de Alicante misntras siguiera operotiva lo linea 4
hesta Vistahermesa “debiendo reintegrérsele aguel valor cuando por cualguier
cousa cese dicha explofocién”. Y de todo aquells... nunca més se supo.

Y ohera viene lo lo parte mas curioso. En el Pleno del 18 de noviembre de 1964
el Ayuntomiento de Sant Joon presidido yo por Roloel Carrille acerdé socor o
subosta el moterial con un precio minime de 200,000 pesetas. Perc ahora los
metros lineales de vio eran 1000, es decir 440 menos de lo entregodo. Ademds
sélo quedan 12 postes metdlicos de los 26 desmontados 2Glué ho ocurrido con
el resta? Una pista quizés nos lo pueda dor el pliego de lo subasta en el que
podemos leer que “por na reunir los locales [municipales] las debidas condiciones
de garantia es muy facil que sean sustraidos y desaparezcan dichos materiales”.
¢Estan queriendo decir que han robado yo parte del material o gue urge subastarlo
poro eviter que se lo lleven?

La subasta fue adjudicada a Juan Antenio Tolén de Gali [Hierras Tolén) el cual,
en carta envioda ol Ayuntamiente santjoaner el 13 de noviembre de 1969, afirmé
que de la porle mds interesante del lote, los 640 metros de via que habio pogado
o 3 pesetos el kilo, séle habio podido refiror 395,80 metros (11). O sea, gue de los
1440 metros retirados y enfregados en un principio se habian subastado 1000; el
5r. Telén afirmaba haber comproda 640 metros pero sélo habia podido recoger
de los almacenes municipales unos 400. Ho desoparecido lun kilémeiro de vias!

El adjudicatario se preguntaba en la misiva donde estaban los mas de 7.000 kilos
de hierra que le foltobon. Tras hober intentado solucionar el tema directamente
can el Ayuntamiento, solicité en su carda a Rofael Carrillo come alcalde del pueblo
gue interviniera en el osunfo. Noda mas sabemos del asunta.

L linea 4 o lo selida del Barrio Obrero y en lo poroda de Vistahermosa
{Fetos: Web Tra.ms y Lovs F Richter)
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EL TRANVIA EN EL RECUERDO

A dio de hoy son escasisimos los vestigios gue quedan de la linea da!jmm:l nimere
4. En un principio, tal y come hemes visto, vias, postes y cobh_eudn eF: cobre fueron
refirados. Teniendo en cuenta el fiempo tronscurrido y los sucesivas refermas urbanas
desconncemos cudnios melros de via quedon bajo E’ osfolto de nuesiras ;nl!es.
Infuimas que serdn pocos. En ogosto de 2007 con motiva d_e unas abrgs realizadas
an o calla Cervantes, o los puertas del Cuartel de la Guardio Civil, salieron o la luz

las viejas vios del tranvia. Por fanto no debieron refirarse fodas.

Vestigios del tramvia
de lo linea n®4
(Fatos del autor)

De los postes de lo lineo fueron desmontodos los de hierro y madera,
permaneciends en su lugor los de harmigdn armadeo. En Aliconte es posible o dia
de hoy confemplar algunos postes metalicos de la linea 4 a espaldas del Pontedn
de Qluijono y a su poso por la ovenido Podre Espla. La via que discurrio por esta
ovenida del Plo del Bon Repds se manluve a la vista hasta 2u cubrimiento con
asfolio en lo década de 1980, Tras la dltima reforma de la avenido se ha deindu
un peqguefo framo de via o lo vista come recuerdo.

Unicomente subsiste en pie un poste de hormigén en toda la linea, Estd situado
entre los cominos de occeso a los fincas El Pine y Ruayo junte al paso, hoy
cerrado, por el que atravesaba los Viveros de Santa Foz. Los postes de hormigén
supervivientes situodes entre Sonta Faz y Sant Joan fueron derribodos hace unos
anos ante el riesgo de coida (10). Uns de ellos yace hoy firado en el suelo junta
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ol acceso ol. institulo Llgixo. Subiende a Jijona por la CV-B0O se observan dos
postes metdlicos de franvia reutilizados como soporie de un cartel publicilm‘iﬂ |1o'5|
desaparecido, aunque ignoro si pertenecieron o lo linea 4,

Lo ompliacién de la avenida de Dénia se llevs por delante la parada del tranvia
de Vistahermosa que se hobia mantenido sin uso. Los dos comercios anexos se
ufilizaron posteriermente como tiende de material de Surd [con aquel simpdtico
caiman de madero sitvodo en su Iﬂchuda], rastra de nnrigﬁgdgdgg ¥ lacal de
olieme. Lo Creu de Ferro o de Vistohermaosa que presidia con su fuente la paredo
fue recolocada frente ol colegio de los Jesuitas tras lo obros de ompliocién.

Farada del fronvio en Vistohermoso poco ontes de su derribo definitivo. Ada 2007,
(Fodo del outor)

iVUELVE EL TRANVIA?

Sesenta afos después del cierre de la linea 4 vuelve o hoblorse de la implantacian
del modemae tranvia o Sant Joan. Desde la desoporicién del popular Trenet de la
Marina y lo implantocién del nuevo TRAM a El Campello los vecinas de Sant Joan y
Mutxomel mostraron su interés en el renovado medio de transporte.

Ademds el servicio de outobuses de la linea 23, aungue ya entroba hasto el centro
de Alicante, sequia provocando quejos. Esio vez en relacién al aumento del fiempeo
del trayecto al desviarse la lineo per el inlerior del Hospital de Sont Joon v a los
frecuentes atoscos en la avenida de Dénia.

Los promesos de lo llegado del tranvia comenzoron en 2006 con la propuesia de
la Canselleria d'Infraestructures de construir una romal que fuera directo desde lo
ploya hosta el Hospital posende o bien por la venida Pintor Perezgil o por el PAUS
que en esos momentos se desorrollabo en lo Portida de lo Posidn (11).
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I FESTES DEL CRIST 2023

254

Hon posado 17 ofios, y ohoro en 2023 se confindo hoblando de lo llegoda del
tranvio a Sant Joan. De oquellos dos trozados previstas hosta nuestro pueblo porece
que ho guedodo descorado el trazedo directo por lo ovenida Pintor Perezgil,
bargjdndase chora lo opcidn del PALS (12).

El travwin por lo Rambla. (Foto del Uibret de 1960)

Mo sabemaos s o esta paso el nueve franvio acoberd tardondo mas liempe en llegar
o Alicante que aguel viejo Trarvio de la Huerto.

MOTAS:

(1] AMA, Condratacidn, Sig. Legajo-1111-4-11/0. “Términe de lo concasidén de la linsa
de franvios o Muchamiel por haber reverdido ol Estedo®. 1962 (Incluye plona de lo Ii'm}

[2) Pora ser exactos, lo recoudacion en lo fecha elegida ol ozer por lo Comision (317 da
marza de | 9462) era de 1 2.074,80 pesctas hobienda transportado o 8.274 personas.

13) GIL SAMCHEZ, FERMNANDO, "Se despide un framvio: el del disco 4% en Informacion.
2B de ogosto de 19563

[4) BAS MINGOT, FRANCISCO. “El tranvio de lo huerta®. Publicodo dentro de la seccidn
“La Jomada® en Informacidn. 30 de ogoste de 1943, E

[3) “Adids al tranvia de las blusas muchamelaras™ en Informocian. 1 de sepliembee da 1963 i
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IX. Llibrets de Festes

2. DE MOROS I CRISTIANS de Mutxamel

1988

L'article que a continuacié podem llegir esta escrit per Isidre Buades i forma part del seu
llegat depositat a ’AMSJA. Sabem que és de 1988, com aixi consta a 'TAMSJA amb la sig-
natura 1/C-1797-3, i després d’una arduosa recerca realitzada per la bibliotecaria de Mut-
xamel, Belén i sense cap resultat, hem de pensar que no va ser publicat.

EL TRANVIA DE MUTXAMEL

Los pueblos de Mutxamel v Sant Joan d'Alacamt han estado siempre muy
vinculados a la capital, v asi sus moradores, unos porque vendian los productos de su
huerta en los mercados, y otros porque trabajaban en la fabrica de tabacos, en la carga v
descarga del puento, en diversas industrias de menor impornancia o en el comercio,

viajaban dianiamente a Alicante

Anteriormente al afo 1897, en ¢l que comenzaron a rodar los tranvias de la Huerta,
cada uno se las componia como podia: en las diligencias de ordinarios, con su tartana o
carruaje particular andlogo; v mas de uno, sobre todo tabacaleras, adquirieron una
vivienda en la ciudad cercana a la fabrica, pemoctando en ella de lunes a sdbado
esopecialmente en invierno con tiempo de lluvias vy frio.  Habiendo quien,
perscindiendo del inseguro servicio de ordinarios optaba por ¢l mas baralo que era
recorrer ¢l trayecto a pie. Uno de ellos, con mucho sentido del humor v seguridad en la
fortaleza de sus piernas, decia, que él no dependia del inseguro trasporte de la epoca, ni
tenia que ajustarse a horarios de los demis, pues temprano salia de su casa v "chano
chano® a la capital, v tantas veces pronuncid estas palabras que, "El Chano™ se le quedd
de apodo para toda su vidas y la de sus descendientes.
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I llegd el tranvia, movido a motor ¢l primero, un vehiculo impulsado por la fucrza del
vapor, que se averiaba a cada momento y pasaba mds tiempo en ¢l taller que prestando
servicio, vehiculo al que la gente le dio por llamarle "El Trenet De Foc™. "El Trenet de
Foc™ que se quemd en su propia hoguera, ¥ en noviembre de 1901, ya hartos su
propietarios de tantos problemas mecinicos, efectuaron ¢l cambio de sistema, optando
por ¢l de traccion a sangre "El Tramvia de Mules™ que aunque mas lento y menos

FELUBNLIA

moderno no solia fallar con tanta asiduidad. Este sistema de tranvias estuvo prestando
su servicio hasta 1923 en que s¢ sustituyd la traccion animal por la electricidad.

Como vemos, 23 afios de servicio tuvo sant Joan y Mutxamel a cargo de estos vetustos
y renqueantes tranvias hasta que empezaron a correr los eléctricos. Correr, esa fue la
palabra de asombro de un vigjo labrador cuando vio que alcanzaban cuarenta por hora o
mas, asegurando muy serio, que carmuajes que comian a tama velocidad los habia
inventado ¢l diablo

ISIDRE BUADES | RIPOLL
Cronista Ofictel de la Vil
SANT JOAH DAL ACAWT

- — e

El servicio del tranvia eléctrico fue muy superior en calidad ain en tiempos de
postguerra de 1936-39, y durante la segunda guerra mundial en que hubo grandes
restricciones de energia eléctrica, cumpliendo lo mejor que podian sus horarios

A los cuarenta afos, en 1963, dejaron de rodar estos convoves amarillos (1) de
"Tranvias y Eleciricidad 5.4.) que ain estaban en condiciones de seguir haciéndolo
durante algunos aiios, siendo sutituidos por los autobuses de "La Alcoyana”.

Hoy contemplamos las instalaciones del "Ave”, un ave blanca, veloz v silenciosa que
los medios de comunicacion nos muestran cada dia vy por la que tiene el hombre que
remover mucha tierra, romper muchas rocas, construir puentes, muros de contencion.. y
para esto gastar muchos millones de euros. [ ese tranvia que también es silencioso,
aunque no tan veloz ni que tiene que hacer el hombre tanta remocion de terrenos para
instalarlo ni contruir costoso puentes ni muros de contencion, haciendo el mismo
recorrido que hizo un dia el electrico{o algo mas exienso) quiza nos costaria menos que
de lo que cuesta un solo quildometro del "dve” en algunos trozos de su recorrido. Ese
tranvia del que ya tenemos ejemplo con el que transita entre edificios por las calles
paseos de Alicante y El Campello, con aspiracion a mayores distancias y poblaciones.
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Por suerte pira nosotros los usuarios, no es este moderno tranvia aquel familiar en el
que podiamos conversar con el conductor aunque un cartel visible en la misma
plataforma lo prohibiera, ¥ en donde no existia aviso alguno de prohibicion para que el
empleado tomara su bocadillo (L Esmorzaret) tranquilamente mientras conducia,
colocando sus viandas en un pequedo rellano que existia entre el "Comrralier™ v ¢l
parabrisas, donde cabia la barra de pan, ¢l tomate de Mutxamel v las aceitunas, entre
otras exquisiteces, sin olvidar la botellita de vino o de cerveza.

Alguien se preguntara qué ventajas tiene ¢l tranvia sobre el autobus. Varias a mi
parecer, y algunas de ellas, que es mas suave su andar, que no contamina v que al tener
preferencia de paso en todo su recomido, a nadie tiene que cedérselo, y como
consecuencia solo estd detenido en las paradas un instante, el tiempo justo para subir o
bajar las personas. | también, y esto es importante; su gran capacidad de viajeros, sin
olvidarnos de que generalmente los apeaderos estén apantados de la calle o carretera por
donde circulan diversidad de vehiculos, algunos a gran velocidad.

Probablemente, quicn esto leyera creera que el que lo escribe es un ferviente
enamorado del tranvia, ¥ no ¢s asi, pues si no recucrda mal ha subido en este medio de
transporte urbano en tres o cualro ocasiones, teniendo como tiene la mala costumbre de
ir a todas panes con su veterano utilitaro de gassolina que no es de lo mas cofortable,
pues carece de direccidn asistida, elevalunas eléetrico y cierre centralizado; tiene lo
preciso para circular dentro de la ley; y va le gustaria poder ir a presenciar la entrada del
dia nueve de septiembre de este aio, o aunque fuera del que viene, en ¢l ansiado tram,
Pues el pasado le dio dos vueltas al pueblo para poder aparcar, tenicndo que hacerlo 1an
lejos del centro que quiza le hubiese convenido mas ir andando desde Sant Joan.

Con un fuerte abrazo deseando a todos muy felices fiestas

(1) En los dltimos afos de circular, al ser reparadas alguras unidades, focron pintadas de aal v blanco,
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3. DE SANT ANTONI DE PADUA de Santa Fa¢
2003

‘A %Hgﬁ& e @;ﬂ(@ %

El fjardincillo que en la entrada
del barrio tenlamos hasta hace unas
pocas semanas ¥ al que podriamos
Hamar “El jardi de fer y desfer” se
hizo en el affe 1970, ¥ en corto espacio
de tiempo vino a darle un aspecto
alegre a la entrada del caserio. Pero
- &5 el caso, que a este palsqale, no con
mucha antelacidn al montaje del
1 Jardin, le produjo otro cambio notable
“ la construccion del desvio de la
naclonal 332; luego, con motivo del
quinto centenario se instald alii el
monumento conmemorativo, obra del
artista murtamelero Arcadio Blasco,
monumento al qgue se le afiadid la
S Faz wisto deside b nueva cabis dr Ambonic Kimss {1 T Fewico Samtamanks), Abell 2003 hmmmnﬂyﬂmrmmﬁ,ﬂ. mlﬂﬂmm a v nt mm,ﬂ,
Cltice del desvio del barranco del “Juncaret” por cuyo motivo ha desaparecido finaimente. Corta ha

la vida de este jardin, y esperamos que suprimir un punto verde sea, por una vez, para bien
general; aunque a lo que yo voy no es el bien o el mal, producto de estas modificaciones, ni a los
gastos que ocasiona hacerlo y deshacerto, si no al camblo experimentado por el paisaje, del aspecto
que presentd durante tantos afios atrds el caserfo de Santa Faz, al que ofrece hoy.

Primero se vino abajo la cerca del "Hort” en cuya portalada podia leerse con letras claras
sobre azulcjos de Manises “El Almendral®, y una vez desaparecida esta pared de mamposteria que
configuraba el principal recinto de la “Fira® v delimitaba la finca, nacieron las calles de “La Verdmica™
y del “alcalde José Abad”, donde ia fuente, la escuelita prefabricada de la “Placa de Samt Didac™, la
supresion del tranvia de la Huerta, que tanta vida proporcionaba con su ruidosa presencia y afluencia
de l’fﬂl‘ﬂfﬂ-f, la construccidn de amplios jardines a poniente, la urbanizacion de “Los Arrayanes” y el
centro “San Rafael” gque motivd la desaparicidn de la casa de “El de Herndnder®, la salida jumto al
psiquidtrico que conecta con el desvio cerca de donde podemos ver tantos automdviles nuevos y
lustrasos dispuestos para la vemta, y un poco mids alld otra vez automdviles en el recomvertido chalet
que en su dia se llamd “Vilia Pitar” y pasado el nuevo puente, lavaderos ecolégicos v surtidores de
combustibles.

No menos modificaclén del paisaje tenemos en el lugar de la desaparecida “Villa Concha®
donde una glorieta receptora del trfico de la antigua nacional 332 y del procedente de San Viconts
¥ Sant Joan con su Ronda Norte, se encauza hacla las playas y la capital, por lo que nos ha costado
perder dos preciosos pinos de la entrada de la empresa Colefruse,

Muchas son las glecuciones urbanisticas que han removido el barrio y han modificado notablemente
el paisqle en torno a ¢y, que de Seguro, Causaron sorpresa a los miles de peregrinos que fieles a la
anual cita aqui vinieron, y a todo el que visite Santa Far después de algunos meses.

Las nuevas urbanizaciones, sus dmpliios jardines, la desaparicidn de la antigua casa de San
Rafael, la de Villa Concha, la construccidn de glorietas, el amplio cauce del desvio con sus puentes,
avenidas que dan alres de cludad, palmeras, murales y otros puntos que le confleren al nuevo Santa
Faz un aire alegre de verdor como ese precioso huerto de naranjos que queda a fa vista en la nueva
cerca de Colefruse que hace poco perfumaba de azahares el ambiente.

Todo elle ha producido diversidad de opiniones, casi todas favorables, o al menos h
asl han llegado, pero una de ellas que parecia insignificante, miniscula, sin importancia, ;:m mw -
de acuerdo a innumerables personas; la modificacidn de la entrada del Callejidn de San Dlego, de “El
ﬂ'ﬂrﬁ;a::z dicen que no es el mBm,g:: le han quitado la “gracia”,

esto con ia falta de la ant escuela en la calle de Alberola Camterac v e
enfremte donde colocaban sus carteles de publicidad los circos llegados a Alicante, n}; ::m‘:
que, como antes deciamos, han cambiado muy notablemente el paisqje urbano de Santa Faz,

Isidro Buades,
Abril de 2003,

Isidro Buades i Ripoll. Cronista oficial de la Vila de Sant Joan d’Alacant
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VIVENCIES AL TRAMVIA

E n aquest capitol he entrevistat a persones conegudes i familiars que han compartit
records del tramvia. Cada persona entrevistada vivia junt al tracat de la linia i el que he
fet ha estat marcar la ruta des de Santa Fag fins al terme de Mutxamel. Aixi els entrevistats
vivien en aquell temps a Santa Fag, a 'Avinguda d’Alacant, al carrer Mossén Pedro Mena, a
UAvenida José Antonio (La Rambla) i al carrer Cervantes.

La majoria d’aquestes persones parlen el valencia de Sant Joan i algunes paraules trans-
crites no segueixen cap tipus de normativa pero, la llengua és la nostra, la de Sant Joan;
per tant, algunes paraules o expressions apareixen entre “cometes” per comprendre
millor les vivéncies expressades.

SANTA FAC

Paqui Pastor Pastor

25 de setembre de 1951

Carrer Barranquet, 23 —Mitja Galta—
canté Antonio Ramos Alberola

Recorde sobretot la meua infantesa perqué a la meua ado-
lescéncia el tramvia ja no hi existia. I de la meua infantesa
recorde assomar-me alli al balcé i veure vindre el tramvia,
que alli hi havia una parada just que donava a la placeta i
jo veure-lo des del balcé i a voltes, jugar a esperar a veure

quan venia el tramvia d’Alacant, quan tornava el tramvia de Sant Joan; como alli sempre
feia la parada obligatoria, que tant per anar com per a tornar alli estava la parada i recorde

29-05-2024. Edifici on vivia Paqui de fadrina i els dos balcons des d’on veia passar el tramvia
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totes eixes coses i el que jugavem amb les amigues que soliem posar agulles de cosir creua-
des en la via i quan passava el tramvia les xafava i per a nosaltres simulava que eren unes
tisoretes.

Ion)

I també recorde eixos dies de la fira, eixe “gentio” tan gran i, a voltes, quan per desgracia
eixe dia o, per sort, que antigament no hi havia moltes festes i quan havia algo aixi, era un
esdeveniment especial i més, la fira i moltes persones a lo millor se’'n passaven un poquet
de beguda i després, quan venia el tramvia i com venia super-ple es posaven en la cua i a
voltes, algu que estava “passaet” comengava a armar-la, inclos alguna gaitada, de ves en
quan.

Poquetes coses recorde: els jocs de la infantesa i 'alicient que era per a nosaltres veure vin-
dre el tramvia passar, el soroll que generava i alguna volta que anava amb ma mare a Ala-
cant i moltes voltes els problemes que hi havia que se n‘anava la llum i aleshores, esperant
fins que vinguera la llum pero, com no hi havia una altra, és el que ens tocava anar en el
tramvia.

Me’n recorde, no se m'oblidara que era el n° 4 i que estava pintat de groc. Se m’ha quedat
a micom un “flash” i els seients que eren de barretes, durs i els revisors que anaven unifor-
mats, amb la seua gorra... en fi, les vivéncies que te’n recordes que ens permet per la xico-
teta edat que tenies.

El passat 6 de juny de 2025, Paqui va ser la pregonera de les passades festes de Sant
Antoni de Padua a Santa Fag i al seu prego va deixar unes calides paraules referides al nos-
tre tramvia:

Y de ver pasar el tranvia
con aquel numero cuatro,
que triunfante por la via,
transitava noche y dia,
amarillo color pldatano
y del que ahora carecemos
tanto que hemos progresado.
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SANT JOAN
AVINGUDA D’ALACANT

Clementina Lledo Grau

18 d’agost de 1943
Avinguda d’Alacant, 11 -Villa Emma-

Nosotros viviamos en Alicante, mi padre era farmacéutico y en
verano desde que nos daban las vacaciones, en Hogueras, ya
nos veniamos aqui y en el verano utilizabamos el tranvia para
ir siempre a Alicante. El correo y el teléfono lo teniamos en San-
ta Faz para que fuera directo y el tranvia pasaba por la puerta.

Mi padre cuando venia a Alicante y como conocia a todos los chdferes de los tranvias, no le
paraban en “El jabali” —hui restaurant Santa Luzia— y le paraban en la puerta de mi casa
y él entraba.

En verano utilizibamos el tranvia y estudidbamos; cuando ibamos a Alicante porque como
suspendiamos mucho, mi hermano mayor no, en el tranvia nos daba tiempo a releer y repa-
sar. En Vistahermosa estaba parado por un cruce a veces de un cuarto de hora a veinte
minutos que ahi nos desesperdbamos todos, pero haciamos muchos amigos en el tranvia.

Teniamos que tener mucho cuidado cuando saliamos de casa porque teniamos el tranvia a
40 centimetros de la valla de la casa. Cruzaba en la finca “La Solana; Villa Emmma, al lado
Cantacuc —que era de los Espuch— que un dia él saliendo en coche y le pillé el tranvia, lo
dejo en los 40 centimetros o asi y luego estaba “La Solana” —era de los Quereda- y ahi tra-
vesaba a la parte de la derecha de la carretera.

A mi me da mucha pena que por ejemplo, en mi casa después de la “guerra” —civil- esta-
ba el “auxilio social” y no he encontrado, me he ido a los archivos, hemos ido a mil sitios y
no he encontrado ninguna historia que en Villa Emma era auxilio social porque en la puer-
ta de dentro en mi casa ponia “auxilio social” y la gente de aqui, de San Juan nos decia:
—aqui veniamos a pedir comida-, gente muy mayor que a veces hemos pedido sillas alqui-
ladas y la gente nos decia: —aqui veniamos a pedir comida-; luego nos la devolvieron, en el
afio 41 la recuperamos, pero después de la guerra la tuvieron; no ha aparecido nada con
lo importante que era.
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CARRER MOSSEN PEDRO MENA

Salvio Seva Garcia

21 de setembre de 1956
Mossén Pedro Mena, 5

'
4

D’aquelles “feches” recorde:

Jugar en el carrer, esperar al tramvia, jugar en el que hi havia
“entonces”, les xapes de cervesa i posar-les en la via, el tramvia
les xafava i després en aixo jugavem a les telles i tot aixo.

Parava també en la Rambla i jugavem a la porta de casa de Ger-
mdn Rubio a la pilota i esperar que el tramvia passara... “enton-
ces” perill, bueno, perill de “crios”, pero normalment teniem controlat el tramvia i passava
el tramvia i dos cotxes al dia. Ho teniem tot controlat i més vagament...

Recorde també el dia que va descarrilar casualment a la porta de ma casa i va caure sobre
la facana i es va “apoiar” sobre ma casa; jo tendria 6 anys... sobre els anys 60.

Recorde anar darrere corrent del tramvia, no pujar-mos, no se’ns va océrrer mai. Creuava
tota la Rambla i davant de '/Ajuntament passava i tirava cap a Mutxamel.

Me’n recorde d’anar a Alacant i el pare d’un dels xicons de la foto escolar, Pepito, son pare
era tramviari, el revisor, el que agafava els bitllets.

Una epoca, “pos bueno”, no té res que veure ara el que hi ha, per a res i jugavem en la Ram-
bla, era de “mosatros” i estavem tot el dia. Et dic els cotxes que passaven el d’Agustin Pas-
tor que era l'alcalde i el del iaio de la meua cunyada, “Goyo” Durd i para de contar. Dos cot-
xes passaven al llarg del mati. Bueno, i res més ja et dic que en cinc o sis anys queda aixo
vivencies dels amics
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LA RAMBLA

(Avenida de José Antonio en temps del tramvia)

Rosa Gil Bernabeu

13 d’abril de 1950
Avinguda de José Antonio, 56

El que més recorde que se m’ha quedat gravat és, quan pas-
sava el tramvia de Mutxamel que passava pel jardinet de la
porta de UAjuntament i anava Rambla per avall i quan arriba-
va on viviem “mosatros” feia la “curveta” perqué “entonces”

ja se n‘anava per Mossen Pedro Mena direccio a Santa Fac.

Ahi, al fer la “curveta” el tramvia anava “aspauet” i, “entonces” els homes que venien d’Ala-
cant cap a Sant Joan o els que venien de Mutxamel cap a Alacant, ahi es tiraven, el tramvia

no parava pero, ells : —pum!! es tiraven; venien un munto
de xics d’Alacant al bar de mos pares i quan arribava a
la “curveta” el tramvia frenava i tots es tiraven (durant la
conversa Rosa imita el soroll de les rodes al frenar sobre
els rails).

Venien molts xics d’Alacant, ahi al costat de la finca Don
Alvaro, hi havia una residéncia d’“Educacion y descan-
s0” i venien moltes xiques de Madrid i venien a eixa fin-
ca a “veranejar”. Igual es deia el que hi havia al costat
del Poliesportiu, eixa finca que tambeé era d’“Educacion
y descanso”, aixo era tot del govern.

Ahi en el bar de mos pares hi havia una pista de ball
dins, en el pati, i tenien una gramola. En Sant Joan no hi
havia res “entonces”, eren els anys 1954-55, i venia un
home, amic de mon pare, el tio “Peyicoco” i ell es dedi-
cava a posar els discs i es “juntaven” els coneguts de
ma mare: els Bernabeu, Burillo, Xarques, De Moment
(propietari de les cases on tenien el bar mos pares, eren
dues cases propietat de sa mare). Alli, al bar, era la
Societat del futbol, per aixo es deia “Bar Club” i venien
moltes xiques al ball i es” juntaven” tots els xics de Sant
Joan, una época en que tots els “xiqlielos” tenien 18 o
20 anys i anaven a ballar i, per aixo, el tramvia ja ho
sabia, arribava alli i quan 'dltim tramvia que seria per
les deu de la nit, ja eixien tots corrent perqué el tram-
viari feia eixa operacio: —“aspauet, aspauet”.. i, pum!!
En el tramvia en marxa es pujaven.

Respecte al bar de la Societat de futbol, els jugadors
que venien d’Alacant baixaven igual i, com resulta que
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el bar, recorda que el carrer de I’Ordana no hi havia carrer i estava ’inica casa que era de la
iaia de Rosa Mari Cardona i, “lindava” per darrere; el pati d’un i pati de l'altre, la resta eren
tot bancals. Venien d’Alacant: la Societat de Benalta i de “varios puestos” més. En aquell
temps la copa de San Pedro o la de Chacdn eren molt importants i, en casa de mos pares,
al pati estaven els vestuaris i es vestien i aixi: —corrent, corrent creuaven i anaven al camp
de futbol 'Ordana, on és ara la plaga i el parquing.

1957. Foto aeria de Sant Joan d’Alacant

(En aquestes dues fotografies que m’ha proporcionat ’AMSJA, assenyale amb una linia
blanca el recorregut que feien els jugadors des del Bar Club fins al camp de 'Ordana)
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L ll'-\ .

Foto aéria actual de Sant Joan d’Alacant.

299



X. Vivéncies al tramvia

El bar no era de mos pares, era de la societat i a mos pares els el van llogar la cantina i alli
feien dinars i venia molta gent i, sobretot joves.

Els xics de Sant Joan deien: —Peyicoco posa-mos una canconeta d’eixes “apegaetes” i alli
es la posava i, “entonces” li pagaven una “cantabrieta” i ell vivia soles de les cantabries...
Eixe home treballava a Corrreus, era el carter del poble...

Quan Rosa ens parla de les residéencies d’ "Educacién y descanso” he localitzat a la cro-
nica®® de Sant Joan d’Alacant, la relacié de les dues finques que ella nomena com a resi-
déncies i, en el document de la Diputacio Provincial®* explica molt bé la funcié que van
tenir aquestes finques i, d’altres com a centres d’estiueig de 'Obra sindical d’Educaci6 i
Descans.

UL Haremos sencills eonmorseién y relacidn de las mis AN JUAN DE ALICANTE
importantos fincas y cosss do campo sitoadss en el ldrming parro- ) —
quial de San Juan, si bien hay que hecer constar que la inmensa
mayorin do ellus pertonecen sl Lerritorio de nuostro Municiplo, He
aqud al pombre con que se lus Litula y sus respeativos propietarios:

Ravel. - [} Fesdorico Losch.
Sxta. — Hrerelersa Sr. Conde do Sola - amenn.
Namera, — 3, Mariano Glrona,

V"“E dlegre - Sroa. de ""Emh"'l VFilta Ampara, =13, Adedlo Ferrdimdiz,

El Pino, —Horederos de D, Franciaco Alborola, Minana. =13, Juan V. Bantali,

Ligpera. - Juan, Narareth { oy Filla-Dolores) - 1. Jusn Ruborl

Glaveria —Herederos de D, Francisoo A lbarols. Eapinds. —Nonis Jusalfing Senante.

Rumelia — Herederos Sr. Bardn do Patrés, Tirre Juana. = [, Manuol Dbanus.

Ban Paseual —Sres. do Vassalla, Ruiz.—D, Miguel [dinez Pizana,

Ruaya.—D, Lorenzo d Irizar, Ssler, — . Teadoro Péres Gosilboz,

Dig = Sres. de Gareda Die, Capucha. - D. Migoel Bonanza y 1, Ricardo Pobil.

Bameho (Hoy Villa-Flora).—Dotia Flora Guardiola, Marca. - 1 Renats Banlin,

Alearag.—D. Rafael Mengoal. Bareels. — [ Luis de Cstro Solls,

Morote, — Dotia Marin Morelld, Aberil —I3, Ratuel Beltrin,

Benahiia. — Sres. Marqueses de Beunlia, Loa Frineesa.—Datia Emilio Moltd, Vida de Vissns.
=3 D. Alvaro. - Religiosss J. y M. do Alicante. Paluieretes —D. Alfeedo Salveili.

Barrib, — Sro. Marquesa de la Hermida, Santa flosa.—D. Maooel Bonante,

Lar Bgjas. - D. Fravcisca Pérez v hormanos, Lampa. — Herederoa de D. Foderieo Guardiels,

Choli. - D, Bautista Sals Navarra, Ferefort. - Datla Jusns Teqaicnla

Cadena - Horederos Br. Marqués del Bosch, Domiwica.— Dofls Dewings Feandndoz Vazques.,

Chirela, — Herederos Sr, Marqués del Bussh, — - (F Garmun. —Herederoade D, Juan Maisonnave,

L Visant.—Bros. Marqueses de Boualiu, Catellg. = Dofta Masia Pércs Andren,

Buenavista.—D. Carlos Prite. Viita Carmen. - D. Tomids Torregress Qarcin.

Casita Lorame.—D. Foederica Pigd,

50. CRONICA DE SAN JUAN DE ALICANTE. Manuel Sala Pérez. Edicién facsimil impulsada por el
Ayuntamiento de Sant Joan d’Alacant. Octubre 2024. pp. 198-199.

51. Archivo Diputacion de Alicante. Junio 2007. ESTUDIO DE LA DOCUMENTACION DE BENEFICIENCIA.
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Cuadro 4
Residencias de veraneo de la Obra Sindical de Educacion v Descanso (1958)
Nombre Tipo Localidad Provincia Carscteristicas
Luiz Fernando Oriol Familiar Sobrin Araba Monte v rio
Ortiz de Zdrate Familwar Sobrin Araba Muonite y rio
Eduardo Alted Familar San Judn Alicante Playa
San Carlos Borromeo Familiar Aguaduloe Almeria Playa
Juan de Dios Calatrava Familiar Enix Almeria Monte
General Yagoe Familiar C"an Picafort Baleares Playa y bosque
Hemanos Noya Famniliar Vilancwva i Gelind Barcelona Playa
Fernando Arambury Familiar Cidiz Cidiz Playa
Santiago Apéstol Familiar San Pedro de Nos A Corufia Playa
Juan Barceld Familiar MNuria Girona Aha montafa
Manano A. de Castro Familar Llansd Giirona Playa
José Maria Collantes Familwar Sierra Nevada Granada Ala montafa
Dansel Francoy Familzar Arguis Huesca Ala montafa
Manuel Mateo Familiar El Esconal Madrid Monte
José Antonio Familar Mavacemada Mladrid Alta montafia
José Luis Marbona Familiar Torremalinos Mﬂa? Flaya
Cristibal Gracia Familiar San Pedro del Pinatar | Murcia Playa
Nombre Tipo Localidad Provincia Caracteristicas
Cieneral Moscardd Familiar 0 Carballifio Ourense Maonte
Jacobo Campurano Familiar Perlora Oviedo Playa
Luis Collazo Familiar Panxdn Pontevedra Flaya
José Maria Delgado Rizo | Familiar Sia. Cruz de Tenerife | Tenerife Playa
Francisco Marcano Familiar Santander Santander Playa
Francisco Franco Familiar San Rafael Segovia Monte
Padre Polanco Familiar Orihucla Tremedal Teruel Ala montafia
Marciso Santamaria Familiar Plencia Bizkaia Playa
mmm de Ciudad Resi ial Tarragosa I—— P
Coodad Residencial & | Ciudad Residencial | Perlora Oviedo Playa
Adolfo L. Tejero (UEM.) | De Grupo de Empresa | La Toba Cuenca Monite
ﬁmm‘“."’"“‘d:m“ De Grapo de Empresa. | Cercedilla Madrid Monte
Cooperativa A. Taxis e Grupo de Empresa | Cadalso de los Vidros | Madnd Monte
Arturo Estafia Femenina Santa Faz Alicante Playa
Juan M. Pifiol Femenina Canet de Mar Barcelona Playa
Eloy Garcia Belloso Femenina Bahos de Montemayor | Cloeres Balneano
José Calvo Sotelo Femenina Sta. Cruz de Mera A Conufia Playa
José ). Aztiria Femenina Deva Guipwkoa | Playa
Hermanos Garcia Noblejas | Femenina Robregondo Madrid Monte

FUENTE: Elaborscsin propia a parter de “Lista de residencizs de la Obra Simdical de Educacidn y Descanso | 1958)". AGA. Sedicates. 3614282

148

Estudios Turisticos n.® 223 (1 5 2022)
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X. Vivéncies al tramvia

Miguel Balaguer Monllor

19 de maig de 1953
Avinguda de José Antonio, 68 —La Rambla—

Els meus records del tramvia son:

Que com erem nanos, erem un poc “traviessos” i fotuts i li
posavem traca en la via i el tramviari agafava un cabreig
de tres parells de collons i també li posavem monetes de 10
centims i de les altres, de coure per veure l'efecte.

També tinc un altre record del tramvia: una volta que vaig
tindre un accident perque el meu cos( sense voler em va obrir
el cap en una pala i vaig anar a casa en el cap xorrant sang.

Recorde que mon pare al passar el tramvia per alli i el va parar. Vam pujar i després vam
baixar en la para de Beniali que estava alli la consulta del metge.

Anys 60-70?. Antiga “casa del metge”
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21-11-2022. Estat actual del solar que ocupava. En l'actualitat és un magatzem de I'’Ajuntament.

Altres records:

Que tardava, aixo si, moltissim en aplegar a Alacant i a voltes quan se n‘anava la llum, per-
queé en aquell temps es veu que hi havien restriccions i no havia llum i es quedavem ahi
parats. Me’n recorde dels bancs de fusta, de tires de fusta, que estaven uns enfront de l'al-
tre i 'olor molt caracteristic que feia i del senyor tramviari que era el que venia els bitllets...

Maria Jesus Balaguer Monllor

3 de maig de 1955
Avinguda de José Antonio, 68 —La Rambla—

m
-

Bon dia.

Vaig a parlar dels records que tinc del tramvia:

Jo era xicoteta, vivia en La Rambla, on es ara la plaga dels
“Ferros” i hi ha una farmacia. El tramvia passava per davant.
Els records... és que quan era xicoteta a Alacant anavem a
tot, menys el menjar que es comprava a Sant Joan, anavem
a comprar-mos roba, sabates i tot. Agafavem el tramvia en
Beniali i anavem a Alacant i on esta ara el col-legi Teresianes
ahi, recorde que feia una paradeta, que esta aixina en alt.
Despreés seguia i es clavava pel barri Obrer i baixava pel carrer San Carlos i ja alli ma mare
baixavem al carrer Calderon on estaven les tendes. Després pujavem en el Portal d’Elx, que
ens feia gracia que erem xicotets, a la joieria Gomis tenia una copeta en llumetes que s'om-
plia de conyac i es buidava i d’ahi tornavem a casa.

Del tramvia el que si recorde és l'olor a ferro i que tardava... tardavem com una hora en
aplegar.

De xicoteta com viviem alli en La Rambla, al costat dels “Ferros”, tots els viatges de pujar i
baixar i lo dels xiquets que posaven xapes en el tramvia...
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X. Vivéncies al tramvia

Pepa Quiles Galvan
24 de febrer de 1954
Avinguda de José Antonio, 25 —La Rambla—

Jo vivia en la Rambla, n° 25, el que en aquell moment es deia
José Antonio i, bueno, els meus records son:

Els d’una xiqueta de 9 anys i, recorde aixo, anar a Alacant,
anaves al metge, el dia de Nadal, en les Fogueres i poc més.

7]

Quan anavem, la “para” estava per la gelateria de Reme, de
tota la vida i alli recorde jo les “xispetes” que feia el tramvia
quan creuaven, en la placeta de l’Ajuntament.

Era tota una aventura perque com no eixiem del poble, les
quatre eixides i damunt en un tramvia, era auténtic. L'anada era molt divertida perquée veies
moltes coses i la tornada venies mig dormint. Pero bueno, t'esperaves i el revisor sempre
em donava alguna coseta i com tampoc teniem tantes joguines com tenen ara els xiquets
ni tantes coses, qualsevol cosa ens agradava. Recorde amb molta il-lusio, esperava que em
donara el “taquet” dels bitllets, el trosset que quedava com la matriu, em la donava i, bue-
no, amb aixo era una festa.

Me’n recorde que també a casa a les xiquetes i els xiquets del carrer no ens deixaven eixir
molt: —porta molt de “cuidao”... —passa el tramvia... Sempre hi havia molta alerta en eixes
coses. Jugavem en els patis de les cases, en casa d’una veina, més temps dins de les cases
perqué al carrer no podiem circular...

Lola Sanchez Caturla

27 de gener de 1958
Avinguda de José Antonio, 30 —La Rambla—

Jo del tramvia me’n recorde:

Dels “asientos” de color “madera”, aixina a ratlletes, a rat-
lles... De la plataforma que anava darrere. Ahi pujavem i ma
mare sempre feia: “agarra’t d’aqui, agarra’t”... M’“agarrava”
d’un pal que hi havia alli...

De quan passava per la porta de Ajuntament, creuava la pla-
ca per entrar en la Rambla... De quan passava per la Ram-
bla... L'olor, un olor caracteristic que no sé definir-ho, pero olor
a tramvia, com deia ma mare: “fa olor a tramvia”,

De la gent que anava penjada... és un record aixina: molta gent que no anava “assenta”,
que pujaven en marxa i es quedaven en els “escalons” i el record que tinc de les fogueres,
el dia de Sant Joan que ens seiem a la porta de ma casa, la meua familia a fer-nos un gelat
i el tramvia venia ple de gent i mon pare els saludava: —“Hola! Que a gust estem aqui!” i la
gent del tramvia el saludaven...
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I una cosa que pense ara d’adulta, em crida l'atencio perque a lo millor era xicoteta i a
penes vaig sentir res de qué agafara a ningun xiquet, de que haguessin averies i passa-
va per la Rambla i ahi estavem els xiquets jugant. No recorde mai que ha agafat a aquest
xiquet... sili ha passat “algo” a altre xiquet...

Conxi Sala Giner

23 d’agost de 1955
Avinguda de José Antonio, 11 —La Rambla—

Jo vivia en la Rambla, 11, el que és en l'actualitat la cafe-
teria de ’Amteleria. En aquell “entonces” la baldosa era més
estreta que ara, una miqueta mes estreta i el tramvia passa-
va “justetet” apegat al barré, quedava molt poquet al barro.
“Entonces” pujava quan venia d’Alacant i anava a Mutxa-
mel, parava i es quedava el remolc i se n‘anava només el de
davant a Mutxamel i tornava.

Jo era una xiqueta molt inquieta; en aquell “entonces” no

hi havia tots els tipus de jocs que hi ha ara, ni d’activitats escolars, ni res de res. Jo era
xicoteta i tampoc hi havia mitjos en casa per a tindre jocs ni moltes coses. Jo sempre
estava a casa, perqué en aquella época era molt “ xiqueteta” i ma mare no em deixa-
va anar a jugar amb Maria Jesus, que era la meua amigueta; em deixava anar algun dia
pero, no sempre. No hi havia tele, la radio en ma casa es posava per la nit i jo me n’ei-
xia al portal de casa perqué no parava de fer “trastaes”. Ma mare em tenia superame-
nagada que no posara un peu baix del portal “entonces” jo pegava voltetes, la porta de
ma casa era molt gran, el portal era molt ample i molt llarg i jo anava cap a un costat i
cap a l'altre, saltant, “brincant” per damunt del portal i a mi em distreia i m’agradava
molt veure el tramvia i les xispes que tirava del trole al cable que hi havia de la llum ...
allo m’agradava molt.

La gent que baixava, que pujava, el “roio” —soroll- que feia el tramvia, a mi m’agrada-
va molt eixe roio i ma mare em tenia més que amenacgada. No em feia més que dir-me:
—Que si en Alacant el tramvia havia atropellat a una xiqueta i que ’havia matat, que
atropellava, i que no baixara, que hi havia que tenir-li molt de por al tramvia... Ma mare
estava obsessionada en qué no em passara res per el tramvia, perque en el fondo no es
fiava de mi.

Sé que per a mi era una distraccid, eixe color groc, el “roio” que feia la maquina... Quan
anava amb ma mare i “m’agiela” a Alacant al metge, m'agradava pujar molt al tramvia
perqué anar de Sant Joan a Alacant era, “pos” com si anara a l'altra part del mon...

Jo no coneixia res més que Sant Joan, Santa Fag i alguna volta Mutxamel. Les xiquetes
d’entonces ...

Jo no m’en recorde ara mateixa de quin any seria aixo. Jo vaig naixer en l'any 55, igual jo
tendria 5 anyets, 4 anyets... perqué me’n recorde de molt “xiquinyinya”, encara no tenia
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La Rambla. Anys 50.

La fletxa blanca assenyala el domicili de Conxi Sala, el numero 11
de I'Avinguda de José Antonio —L.a Rambla—

el temps: Donya Maria —la mestra de parvuls—, no em volia en el Grup escolar perque
era molt xicoteta i jo, —clar! veia passar als xiquets i plorava perque jo volia anar en els
xiquets, volia jugar amb ells. Donya Maria li va dir a ma mare que: —bueno, porte-la vos-
te pero duga-li la cadireta; —porte-la voste un “ratet” i jo més contenta que la “una”. Era
molt xicoteta, més o menys 5 anyets, jo vaig fer la 12 Comunio en 6 anyets, encara no tenia
els 7, enel 62 i aixo va ser “antes”.

Després, me’n recorde de ['tltim dia del tramvia, que tenien pena en ma casa; es comenta-
va mon pare i ma mare: —’ultim tramvia, ['ultim tramvia, ja no ve més el tramvia... Era un
“aconteixement” que teniem en el carrer...

Me’n recorde del cobrador o revisor, Pepe Vidal, un germa d’Isidora que vivia en la sequia
ampla que encara esta la casa i eixe home tenia els taquets dels “bitlletets” i em dona-
va el taquet per a jugar; jo estava contentissima. En aquella época en poquet teniem prou
i quan giraven el trole, en un cable o en un fil i el baixava i li pegava la volta; m'agradava
molt, eren maniobres que hi veia em cridava l'atencid.

Cotxes en “apenes” n’ havia aqui en la Rambla: estava el taxi del “Paloma”, un “Biscu-
ter” de Venancio, que portava el bar Carrasco... i no hi havien més cotxes en aquest tros
de la Rambla.... el tramvia era un “aconteixement”...el “roio, el roio” ... feia: -troco-troc,
troco-troc ...

306



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

CARRER CERVANTES

Maruja Gonzaga Salas
5 de marg de 1938
Cervantes, 5

Mi padre era de Relleu y mi madre de Monforte donde yo también
naci pero, viviamos en el de Barceld.

Me vine aqui a San Juan con 15 afios. El tranvia pasaba por la
Rambla y alli se cruzaban. Se subia a Muchamiel y aqui en la
puerta tenia una parada y aqui el tranvia cogid y matdo al chiquito,
al nieto de “veintiun dits”, a la puerta de su casa; vivian a mi lado.
Era el hijo de la hija de Elia, la hija del tio Manolo “veintitn dits”.

Al principio de vivir nos molestaba el ruido del tranvia, pero luego ya no. Nos acostumbramos.
Aqui el dia de la Santa Faz se formaba “el 2 de mayo” para cogerlo para ir a la Santa Faz.

Era el medio de locomocidn para ir a Alicante o Vistahermosa pero, por el tema de la luz se
retrasaba o no venia. Tenias que cogerlo 1 hora antes porque tardaba mucho.

La gente subia de todo y también habia “rateros”. Recuerdo, yo no lo vi, contaban que una
mujer llevaba el dinero en el pecho y le metieron mano y se lo sacaron...

Yo era amiga de Elvirin, de los de Boter que tenian una vaqueria y cogiamos los cacharros
de la leche y los subiamos al tranvia en Vistahermosa. Ibamos desde la finca donde vivia, el
de Barceld, al de Boter a pie. Como ibamos todos los dias para llevar la leche con esta ami-
ga, conociamos a todos en el tranvia.

De San Juan a Vistahermosa, alli bajaba y a pie hasta el de Boter y alli Vicente nos acer-
caba con el carro y llevabamos los cdntaros por la calle San Vicente —no recuerda donde
exactamente-.

La gente no estaba contenta porque tenias que ir a Alicante a las diez y llegabas a la una o
las tres.

Por la noche no habia tranvia; se ponian de madrugada y sobre las diez de la noche ya no
habia tranvia.

En la Rambla se cruzaba y subia uno solo para Muchamiel, el vagén de delante el que lle-
vaba eso, lo de la electricidad.

Bajabamos a Alicante al cine, a pasear, a comprar porque aqui no habia nada. En invier-
no paseabamos por la Rambla por una acera y en verano por la otra acera. Lo bonito era la
Plaza Maisonnave con el templete para la musica.

Recuerdo que todos los dias, un hombre con un hierro pasaba limpiando las vias. Este hom-
bre vivia en la calle San Antonio. Era bajito y yo lo veia limpiando hasta Santa Faz. Lo
recuerdo verlo pasar con el hierro ese con un gancho.
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X1

DE NOU EL TRAMVIA AL S. XXI?

0 és una nova noticia l'arribada del nou TRAM a Mutxamel passant per Sant Joan

d’Alacant. La idea esta en marxa encara que, unes vegades amb un tragat i, d’altres
amb un tracat diferent. Si es du a terme, la linia que arribe per fi a Mutxamel, sembla
que primer arribara fins 'Hospital per després seguir cap al nostre poble i, finalment a
Mutxamel.

Personalment, em manifeste per l'opcidé de realitzar un tracat tramviari que ens done
comunicacié amb la linia maritima cap a les comarques de les Marines i amb la ciutat
d’Alacant podent arribar-hi també a Sant Vicent del Raspeig.

Quant ho veurem? Una pregunta sense resposta...

Davant la possibilitat de tenir de nou el tramvia, tant veins de Sant Joan d’Alacant com de
Mutxamel han format una plataforma civica en favor del mateix realitzant diferents tipus
d’activitats a les dues localitats.

Per ser vei santjoaner mostre algunes d’aquestes que es van realitzant i que, de segur, se’n
realitzaran d’altres perqué aquesta idea no se’ns oblide.

Actes reivindicatius de la Plataforma TRAM a MUTXAMEL i SANT JOAN realitzant una mar-
xa des de Mutxamel fins a Sant Joan d’Alacant el dissabte 3 de juny de 2023 de la qual
vaig ser particip:
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Davant la negativa de la construccié del TRAM per la substitucié amb TROLEBUS, la pla-
taforma de nou ix al carrer per fer veure a la poblacié la disconformitat en la nova reso-
lucio. Les fotos arrepleguen l'acte a la Rambla de Sant Joan d’Alacant del dissabte 11 de
maig de 2024,

TRAM S|, TROLEBUS NO

PLATAFORMA TRAM SANT JOAN - MUTKAMEL

EL TRAMES UNA mf_'_'ff OE: g EL PROYECTD
BENEST - el | PARALIZA
el Y MUTYAMEL ESTA PARALI

Y SIN PARTID

OBRES SON AMDRS | N0 BONES RADNS PRESUPUEST,

AL PARECER QUIEREN EL TRAM ES UN SERVEI

SUSTITUIR EL TRAM PUBLIC, RAPID, SERUR,
POR UN TROLEBUS ECOLOGIE | Ng
CONTAMINANT

Drermanerm una valuntat politica rea), concrata
[Famb pressupost] per l'ar ribada del TRAM a Sant Joan | Mutkameg

tram hospital santjoan miutzamelfgmail com
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Hui dissabte 7 de maig de 2025, altra vegada, voluntaris de la PLATAFORMA TRAM SANT
JOAN-MUTXAMEL s’han establert a La Rambla de Sant Joan d’Alacant per continuar amb
la tasca de conscienciacid. Esta vegada amb un llibre on qualsevol vei pot expressar el

que pensa de l'actual servei public de transport Mutxamel-Sant Joan d’Alacant-Santa
Fac-Alacant i 'adhesio a la proposta de la plataforma.

L

\' -
TRAM SANT JOANL

ANULADO. SIN
CONSIGNACION
PRESUPUESTARIA.

| TRAM SANT JOAN-MUTXAMEL AHORA-ARA i

El transporte TRAM Metropolitanc de Alicante es un_a solucién innnuafﬂara
y sostenible para las necesidades de movilidad de las ciudades mnd.r_-ffr?a_:-.. :iu
capacidad para transportar a un gran nimero de personas de rna_lrl\er..a @ ‘lTIG ::,
y respetuosa con ¢l medio ambiente lo convierte en una upc:-;?n idea :n .;
reducir la congestién del traficoy las emisiones de gases contaminantes,
comarca de L'Alacanti.

Su presencla en SANT JOAN'Y MUTXAMEL, no solo mejora la r.a'alic%ad :e Tl{:ad-ies
LT habitantes, sino gue también impulsa el desarrallo econun'flcﬂ:r‘ f ;«I iy
ciudades. En definitiva, el transporte en tranyia es una alternativa mr:' .f-. tE

y sostenible que promueve la movilidad urbana de una manera & .:.l im" d:
equitativa. jApoyemaos el TRAM MIJT}IEAMEL-SM:IT JlI:JAN comao Enahai:tables
transporte actual ¥ responsable para construir ciudades mas )
humanas y sostenibles!

| MO A LA SUPRESION DEL PROYECTO TRAM SANT JOAN MUTXAMEL |
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XI. De nou el tramvia al S. XXI?
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por imprudencia de la vietima o por la incbservancla del presen-
te Reglamento.

Art. 3.-

El niimerc y la composicion de trenes siendo limitados y confor=
ma & los horarios, el publico no tendrd derecho de exigir mayor
nimerc de trenes gque el f1jado en el horarle aprcbado.

DE LAS PARADAS ¥ ECCES0S EN LO&
COCHES .

Arts 4.~
En el interés general y por la regularidad y seguridad de los
serviclos, las paradas en recta serdn dejerminadas de manera
permanente y situadas en loa puntos mas indicados para la mayor
comodidad del publico.
Estas paradas serdn de sus clases:

12 - Paradas fijaa.

22 - Paradas fecultatlivas.
Art. Sau=
Las peradag filjms se indlcan al piblico con una pleca color en=
carnade vivo ¥ en negro las letras "Parads fija";=- el coche ae
parard siempre en éate sitlo hayean o no viajercs para sublr o
bajar.
ATt Ba-= _
Las paradas facultatives tienen por objeto dar al publico la fa-
pilidad de subir o bajar del tranvias entre dos paradas f1jas
¥y de evitarle tamblen sl recorride de una larga distancia a ple.
Las paradas facultativas se indican con una placa de color ver-
de y en blanco 1las letras "Parada Discréecional”.
Cuando une persona desee subir en una parads facultatlva debe
situarse en el lugar donde este fa plapa indicadora y hacer una
sefial de parada al conductor o watman proximamente uncs 26 metrol
antes de la llegada del coche, lsvantando simplemente la mano. |
El hecho de haberse parado cerca de la placa indicedora, ain ha-
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cer la seflal l.:l: watman, no es sufliciente pars provocar la para-
da del coche. ;

El heche de que una peraona haga seflal de pll"l.d,l..lli las faculta=
tivas, sin intencién de subir, podrd ser demunciada a las Auto-
ridades cuando haya evidentemente smls ré.

Cuando un viajero desee apearse en une parads facultativa avisa-
rd al cobrador al tomar el billete. Toda persona gue no hays pe-
dido la parads facultativa 50 metros al menos antes de ls llega-
da del coche a ésta parada, no tendrd derecho a exigir dicha pa-
rada,

Cuando un viajero ignore las parsda de las linea o el viaje, le
n{rl suficiente indicar a donde desee iv.

Arte Te=

Fuara de las parsdss fijas o facultativas, el tranvia Ao se paral
rd bajo ningln pretexto, salvo en peligro de accidente.

El peracnal de la 3cclednd ae negard en lhuoiuto a toda perszona
que guliera subir o apearsé entre dos paradas.

Toda peraona que simulard un aceldente para hacer parar un cocha
se le negard el acceso del soche y se le denunciard a las Autorie
des.

Art. Ba=

8¢ prohibe terminantemente a los viajercs sublr o apearse antes
de la completa parada de los coches, vl.l':u.lndu una persona saltard
sobre un tren en marcha, el cobrador le negard el mcceso ¥y le ohl
gard a aperamse en la parada proxima,

Ta Speledad declina absolutamente tods la responsabllidad per le
accldentes gue puedan schrevenir de la falta de este prescripelf:
Art, B.=

3¢ ruega a los viajeros de abstensarse de hacer funclonar ellos m!
mos loa timbres de sefales; elloa ignordn en efecto las Instruoce
clones dadas al personal acbre estas seflales y pueden provocar
un accidante o falans manicbras por la inepta interrupelén.

Arts 10.=

El ncceso a los tranvias serd absolutamente megado:

3
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= & los nifios menores de 7 afida qua no veyan acompafiados.

= & los invélidos, enfermos, etc., gue no puedan sublr o Apearse
del coche por sus proplos medios.

= a toda persona én estado de manifiesto embriaguez.

= a toda peraona qus por su estado de sucledad pudlera conatItuir
una moleatia evidente & los demfs viajercs o a toda peracna cuyo
porte zea contrario & las buenas formas.

En carnaval las personas disfrazadas, tendrdn accesc en los coches,
pero no las personas enmascaradas n! agquellas que lleven veatldos
de otro sexso ¢ disfraces prohibidos por los reglamentos locales

5 tenlendo siempre en cuenta lo gque queda dicho en &l parrafo an-
terior,

= a toda persona atacads de plagas o enfermedades eontagloaas que
puedan causar repulsién diolenta o un peligro para los demds via-
Jeroa .

= g toda persona que lleve un paguete voluminoso que no pudiers
poner sobre los bancos o sobre sus redillas, sin moleatar a los
ddmfz vinjeros, sslwo en loa sasos que se dirdn mds adelante cuan-
do sa hable de los equipajes,

= & toda persona que lleve un paguete que despida un oler viclen=
to, desagradable, gque pudda moleatar a los demds visjercs, o bien
un bulte o un animal gue pueds ocasionar deterleros a loa veatldos
g 1a salud o a la seguridad de los viajeros o que por sus gritos
puedan molestar, salvo én los cascs gme se dira mis adelante al
hablar de loa perros.

Ademds: j

= toda persona que viaje con un fusil o con cartuchos Ycazadores, 1
militares, guardia=-Civiles ete.,) no podran tomar plaze mas que i
sobre la plata-forma delantera y serd responsable de los acclden=
tes que aguells pudiera provocar.

- las plezas de artificlo, cchetes, bonbas, polvoras, fuegoa de
bengala, materias explosivaa o 1nrlnmnﬁ1aa, no se admitiran en los

coches, sea cual fuere su Volumen.
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= En resumen al cobrador estard en el depecho de impedir el acce-
50 & los coches, de una manera general a teds aguells persona gque
pueda moleatar a loa demfa viajerocs o poner enp peligro la segurldad
de los mismos.

Apt . 1l.=

El personal de los Tranviad, podrd tener y entregar a las Autorida=-
des a los chicos y adultos que se suspendan en los coches Tranvias
¥ como ordinariamente esto pusde aser causa de accldentes y a menundo
ser mortales, los parientes serén considerades como :-upnri.lnhln de
todo lo que puesda resultar.

Art, 12.-

En principio el r:l.l.jurn_dubo eatar-en la parads del Tranvia _d:mdn
quiera subir,

El viajero no tlene el derecho da exigir que loa coches se .paren
euando la sefial para eate sbjeto se haga desde lejoa.

Los cobrgderes preocurardn en tode lo posible atender a los viajerocs
alejados de la parads, dentro de los limites compasibles con la re-
gularided del servicio sin gque este constitmya una obligacifn sien-
de limitado el tiempo de las paradas por interea de la mayoria de
loa viajeros.

TARIFAS Y . BILLETES

Art, 13.-

Tna ve:z gue al viajero haya subido al Tranvia, ae le exigira in-
mediatamente 8l billete.

Al preguntar el cobrador para dar el billete al viajero, debe pbo-
munelar en alta voz la clase de billlete que desea y el lugar donde
quiera ir .

El gobrador indicara igualmente an voz alta el preclo del billete
y cobrard el imports al mismo tiempo gue lo entregard al viajero,
Todo viajero que individuslmente o cokectivemmnte bajo cuslquier
pretexto sea cual fuera, se negase al pago del billete gus le exi-
Ja el cobrador, #Beberd apearse Iinmedistamente del Tranvia sin de-

321



XII. Annexos

recho a reklamecifn, quedabdo haturalmente apesar de eato exento
del pago del blllete.

Art. 14.-

El pago de los billetes debe hacerae en poneda espafiola que ten=-
ga curso legalj=- El cobrador no estd obligado de hacer cambio al-
guno ¥ sobre todo al ae entrega para &l pago un billete de Baneo
¢ una moneda de mas valor proporciomalmente a la suma que debe
cobrar,

Art. 1B.=

El viajerc debs conservar el blllete durante todo el recorrido.
Todo agente de la Socledad gue lleve uniforme tisne el derecho

a exigir al viajero la presentacion de su billete o titulo de
viaje ain limitacion de lugar ni de frecuencla.

Todo viajero que no pusda presentar au billete tendrd la obliga-
alon de pagar otro desde el principio del vimje hasta el lugar
donde quiera apemmse; a defecto de esto deberd apearse immedlata-
mente delzcoche, reservando la Scciedaddel derecho a demunciarle
a las Autoridades por viajar sin blillste.

Arts 16.= ;

Solo seran admitidos a viajar gratis sin presentar titulo de via-
Jor

18 Loa agentes de la Oompafiia en los limites fljJados en el regla-
manto interior. .

2% Tos guardlas-minielpales, los guardias de sesguridad y los guers
dias Civiles sin graduscifn. Estos agentes de la Autoridad no po-
Arén viajar o mencs de circunstanclas especlales y scbre la plata-
forma de los coches, cuando hays sitlé y vestidos de uniforme.
Art. 1T7.=

La tarifas puestas en vigor provisionalmente sefan las gque se ine
dican an loa guadroa anaxos .

El minimin de percepsifn, sea cual fuere ol recorrido afectuade
por el viajero serd slempre de dlesz centimos de pessta, segun in-

dien en loa cuadros anexos.
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BILLETES DE 1% CLASE (SUPLEMENTOS )}
Art. 18.=
En la capital 0,05 masa
Fuera de la capital sobre las lineas interurbanss, 0,06 por tra=
yocto de 2 secclonea 0,10 de £ a 4 secclones 0,15 por el traysc-
to de mas da & mecclones,
Art. 19.-
S8 expanderdn billetea de 1da y vuelta de clgarreras p obrercs
a las condiciones que se expondrdn mes adelants, pero por via
de ensayo, reaservando la Bunim;l el darecho de petirarlas, se-
gun se indica en los guadfos An6Xos.
Art. 20.=
Para poder obtener estos billetes especiales de obreros y ciga-
rreras, deben los lntm-ﬂ.n estar provistos de uns tarjeta de
obrero que deben presentar a los cobradores y revisores del tran-
wia, cada vez que ellos serdn requeridoa.
Estos billetes no se expenderdn mas que deade el priciple del
serviclo da la maflana, loa coches que salgan de Muchamiel y de
San Vieente antes de las B horas.
Bn el recorrido de la parte urbanm, loa bllletes serdn valedercs
para la i1da hasta las © horss de la maflana.
Para la vuelta estos billetes serdn valederos:- en el resorride
de ls parte urbans para los cochds aaliendo de su punto de aa -
1ida desde las 17 h. hasta las 20 h.
la Compafiia se reserva el derecho de poner en servielo los co-
ches especlalesp para clgarreras y cbrercs que llevaran un c¢ar-
telito diciendo: ("Cigarreras y Obrerca®™), en este caso, teode
vhajero proviéato de una tarjeta de obrerc yue suba a un sochea
qua no lleve exte cartelito, debefa pagar billete ordinarioc.
Los diferentes recorrides de loa billletes de cligarreras y obreros
no pusden separarse del billete; todo recorrido separado del bi-
1lets antes de ser presentado al gobrador serd considerado nmulo
y confiscado. '
Igualmente tedo viajero que no pueds presentar su earta de obre=

7
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ro al mlamo tiempo que su billete en su recorrldo cualquiera,
verd su billete totalmente confiscado y deberd pagar nuefo
billete ordinario para el Pecorrido gue afectus.

Todo vilajero que no tenga tarjeta de obrero occupando uno de los
coches reservados para este servisio no podrd argllir de eate he-
cho para exigir que se ls entregue un billete de obrero, pero
deberd pagar billete ordinario,

Art. 2l.=

La tarjeta de obrerc no se facilitard mas que a las personas de
ambos sexos mayores de 13 aflosa, que ejerzan profesifn manual al
serviclo de un tercero.

Toda persons gue tenga obreros asalariados no podrd obtenar la
tarjeta de obero, sun cuande ejecute tambien trabajos manuales,
eate ocaso, comprende, I.'l.uI contratistes de albafillea, tonelerocs,
dnmpdw del mielle, contratista de cuslquier trabajo, eto;
La tarjeta de obrerc se facllitard gratultamente por la Compa-
fila &l pedirla el cbrero; la peticifin se hard por escrito con-
signandos sus nombres y apellideos y profesidn, habitud, domisi-
lio y Ba firma del Jefe de la casa que preate sus serviglos,

al hacer la petielfn deblendo tsmblen scompaflar su retrabo de
las dimensionea de 3 x 4 centimetros,

La Compafiia ea la unica que puede Juzgar la calidad del obrero
peticionario de la tar]eta, sisndo una complacencla de aguella
a las sigarreras y obrerocs y no uh derecho de estos, La Socledad
podrd por lo tanto mcordar, retirar o rehusar el bensficlc de loa
billetes a precio reducido a su juleclio,

La tarjeta de obrero es unicamente personal y ae retirard sin
devblucién sl se encontrass en poder de otra persona gque gquiera
hacer este uso, reservando la Sockedad el derecho de denunciar
al defraudador a las Autoridades por abusc de conflanza.

Bn osso de axtravio de una tarjeta de obrero deberd dar aviso
inmediatamenta al primer cobrader de tranvia en serviclo que

encuentre; la Compafila le entregard otra tarjeta previa reme-
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sa de otro retrato y contra el pago des Eru centimos

Cuando la tarjeta se deteriore, el tenedor podra pedir otra

an ignales condicionea que quedn dicho; remitmmdo la antigua fo=-
tografia y pagando tamblen 50 centimos.

Art. Z2.=

Todo obrero que haya obtenide su tarjeta de obrero, podrd obte-
ner tambien por conducto de los cobradorea de las lineas de San
Vicente ¥ wuchamial durante los sinco primeros diass de ceds mes
abonos mensusles para el viaje de ida y vielta’ cads dia excep-
tuando los domingos.

Eatos sbonos se pondrédn a la venta a los preclos lndicedos en el
cuadfo anexo.

Art, 23,.= I

Las tnjc;.u de abonos de ohrercs son utilizables en las mismas
condiclones, aun los billetes de obreros y cigarreras a precio
reducido.. ;

Estos abgnos seran peraonales.

Tado dia el cobrador amilard la fecha del dia de viaje de ida ¥
vusdta, y todo viaje sin uéi.lilu-ln para ptras.

Las tarjetas de abono de un mas, prineipian sismpre el proximo
dia laborable del mes y termina el ultimo dia tambien laborable
del miamo mes. :

NIff0S EQUIPATES Y PERROS

Art, Bd,.=

Los nifios mencres de cilneo aflos en brazos de las perasonas gue
le acompafien, no pagaran billste: si estos ocupan un aslento de
viajero o no van en brazos deberdn como un viajero pagar bille-
te crdinario.

Art. 20.=

Como gueda dicho en el articulo 10 del presente Reglamento, loa
paquetes voluminosos no son admisibles dentro de los coches del
tranvia, sin embarge por exscepcldn especlal y para la comodlidad

de las persconas que toman el tranvia pars ir a una esatacién de
9
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ferro=-carrll o que vengan de eata, ae les permitird los equi-
pagea que puedan llevar en la mano, no pudiendo ocupar otra
plaza que en la plata=forma a las condiclones sigulentes:

= Por equipajea a mano as entienden, las meletas, sagos y.bol=-
sos de viajes, cajlas portiitiles, sombrereras etc., no excedien-
do de las siguientes dimensiones:

40 x 40 x 100 centimetros y facllmente traaportables a la mano.
= agtos eguipajes ﬁprﬁn admitidos sobre la plata=-forma delante-
.ra il hubiera plaza y sin que abstruya el sccesc a &llo o mo=
leatar a loas demas ocupantes,

= loa sacos de embalaje, paguetes en funds de tela o papel,
talas como bultos de ropa sucia, -ul.puaa o ceatas contenlendo
utuhl pesadas, sacos de granos,harines etc., manojos de hler=-
bas y todo bulto asimitable no serén comprendidos en esta tole-
rancia gque sigus solamente por el serviclo de estaciones del
ferro=cgarril para la comodidad de los viajeros que vayan a laa

estacliones.

= los viajepos que tengan pagquetes de mano depositados en la
 plata-forma delanters, pagRran por paguete una tasa contrs re-
eibo de un billete especisl gue se fije en pesetas 0°10 para

para todo el recorrido urbano , sea cual fuere eate; el bille-
to.da equipaje para las liness urbanas es valedero para dos re-

corridos cuando el viajerc ha tomado blllete de comunicacifn;

en eate caso el viajero debe conservar el billete de equipaje

con wl de comunicaclén y presentarlo Juntamente al cobrador en
el segundo recorrdido.

Art. B6.=

Loa perros se admitiran en el tranvia, compafiado de sus prople-
tarics a las siguientes condiclonesa:

- los perros pequefios [tamaflo ﬁiximu de un fox-terrier), que
pueds ir sobre las rpdillas de su propletario que no moleaten
a los demas viajercs, podran admitirse en el interior de los

coches deblendo ir precisamente sobre las rodillas de su pro-
10
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pletario,
- loa perros grandes no podran viajar mas gque en la plate-for-
ma delantera si hay sltlo sin gque causen abstruceclén alguna
que deberan ser conducldos por sus dusfios sujetos con cordon
o cadena.
= ¢l propletario del perro serd en todo pcaso responsable de
loa deterlioros, mordeduras o acecldentes gque provocars su perro.
= todo perroc gque viaje en el Tranvia, pagard un billete ordi-
nario igual precio que el que le sea entregado a su propleta=
rioj el perro que viaje sobre las rodillas o sobre la plata=
forma delantera, deberd pagar tambien como un viajero ordinaric
Art. 2T.=
" La reventa de billetes de tranvie, sea cualgquiera la forma que
se haga estd terminante prohibida y toda persons que se dedi-
que a trifico de esta espefie sea cual fuere la clase de bille-
tas aerd @ewd denunciado a las Autoridades asl como tambien al
comprader de billetes,
Todo raspadurs o alteraciln cualquiera en un billete de' ttanvia
sea lm gue sea, en un pase de favor o tarjeta de abono, serd
anulado y confiscade inmediatamente.
DE LOS PASES DE SERVICIO Y DE FAVOR

Art. EB.=

Los pases de servicio se entregaran por la Sgcledad segun las
necesidades a las peraonas gue jﬁsaucn a proposlto.

¥o tienen mas valer gque para el dia gue se entregan ¥y por los
viajes que en los miamca ae indican.

Estos serdn precisamente personalea y sujetos & las mismas re-
glas gque loa pases de favor especialea gque se hablard mas ade-
lante.

Art. E9.=

Los pases de favor serdn de dos categoriasi

12 = Pases de Autoridades.

Rata elase de pases se dafs solamente a Autoridedes que por susz

11
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I_;i«

funclones tlenen un derecho permansnte en circular libremente
en toda la red de los tranvias de la Socecledad.
Eatoa pases se extienden al cargo gue desempefian, no siendo no-
minatives. ;
£%.- Loa pases especianles:

Estos pases parmiten:
= viajar libremente en las lineas urbanas de Penalds, Plaza de
Toroa y Estacifn fe Murcia.
= En la linea de S8an Vicente.
= en la linﬁl de Muchamiel.
- ¥y en general en todoas las lineas.
Eatos pl’il de favor se dan, segun el casc, & las personas que
por las funciones que desempeflan, preatan o puedan prestar ser-
vieiocs a la Socisdad, dando por lo tante segun la importancila
de esto la facultad de viajer gratuitamente en parte o en la to-
talidad de la red.
Lod pases de tlvnp eapecianles no conatituyen un deredho adquiri-
do para el poseedor; pero sl una gracia que le concede la Sgele-
dad, la cusl gqueda en el derebho de darlc & retirarlo cuando lo
¥enga por convenlente.
Art,= 30.=
Todoa los pasea de favor tiene una wvalidez limitada durante el
aflo que ha sido expedldos, debkéndo renovarse el 12 de Enero de
cada afio,.
Art. 3l.-
Todos los pases de serviclo y de favor sean personales o lntras-
feribles, no pudiendo utilizarlos mas que lax personas a cuyo
nombre fussen dxtendidos.
Estoa pasex no dan en ningun caso derecho bajo ningun pretexto
a viajar gratis a las personas gque acompaflen al portader del pa=-
se. Tampoco dan nunga derecho al transporte gratulto de equlpe-
jes ni #e los perros previstos en los artleulos n® 25 o 26.

El portador de un pase de favor o de servicic, esta obligado a
12
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presentarlo a tode empleado de la Boecledad unEformadeo, tantas
veces le sea pedido cuando viaje en un tranvia.
Los portadores de paass de favor no tindriﬁ ningun derecho a
demuneiar n! hacer Peclamaclén alpguna en tode lo que se refie-
ra a logkervicios, salvo en 1o que conclerne a la correccidnm
del peraonal. s : 1 »
Los portadores de a;;qa de auntoridades tienen derechpo al acce=-
so en los coches que afectan servieclos especiales.
Loa portadores de pases de serviciocs o de favor especlales, no
tienen derecho a viajar en loa cochea afectos a serviclos espe-
oiales., sl ellos quieren viajar en unoc de estos coches debefan
pagsr el billets fijado por este sarviciop
Ilmn pn.“ de favor ni de servicio, da dmohn al portador a
nunpnr un coche afecto a un servielo reservado a especial.
En casc de extravic de un pase de favor o de servielo, el inte-
resadd avisard inmediatamente a la Scecledad para que este los
amile y o reemplace por uno nnnvui
Las personas a qulen la Socledad entrega un pase de faver espe-
einl, deben remitir ghata sn fotografla de las dimensiones de
4 x 6 centimetros para pegarls al pase.
Tdo fraude manifiesto en el usoc de estos pases traerd consigo
la inmediata confiscacifn y anulaclén de los mlamos,

DE LOS SERVICIOS ESPECIALES Y RESERVADOS.

Art. 32,=-

La Scciedad no esta obligada a organizar serviecios especlales

o reservados; ella lo hard unicamente cuando las circunstancias
se lo permitan y sl ella lo juzga neceésarle.

Art, 33.=

Los serviclos especiales se constituyen por los coches pueatos
en elreulasidn en un recorride cualqulera de la red, no lmpor=-
ta 1la hora que fuere del dim, on mas y fuera del servicio crdi-

narioc de los horariocs en vigor.

13
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Los coches gue efectuen estos serviclos especiales llevaran
un cartelito en lsa doa plata-fprmas diclende: “Serviclo es-
pecial® eatos cartelitos indicardn ademas el putho de destino
del goche y el precio del servicio especlal.
El viamjero que opupe un coche de servieio especlal no tendrd’
derecho a viajdr gratls y deberf pagar el precio amuneiado, sea
eusl fuere el recorrido gue efectue, salvo lo gque ae dice en el
art, 31 a propbaito de los pases de Autoridades.
Art, 34,= ‘
Lun'aurwiulou'ri?urvadns que la Socledad conalenta efectuar, es-
tardn sujetos & las reglas migulentes:
= Toda porsons que quiera un cbehe reservado pars un raccrrido
cualquiera, deberd solicitarlo s la Compafila 24 horas por lo me=
nos de antelacifn, ses por escrito, o verblamente a las oficinas
de lliluiiﬂl; :
- Ta solieitud de un coche rezervado debe indicar:
18, Bl maximo de viajeros gque ocuparan el coche.
£0.- el punto de partida y de término del viaje.
3%.- La hora de salida y de regreso, .
48,- Nombre y direcclon del que hace la petlelon.
Te Socledsd contestard inmedistamente por escrito a la perscna
peticionaria, haclendole seber al puede o no crganizar el ser=
vicio reservado que se le pide; en ls afirmativa, ella indicard:
1¢,- El preclo que debe pagar.
ge,- El punto da sallda y el da llegada.
20,- Ia hors de salida y de regreso, segin las necesidades del
servielo .
4%,.- Ta expera maxima que podrd soportar el coche a la sallda
¥ 4l regreac.
El precio de los serviclos reservados se fija a razén de dos
posstas por kilemetro recorride por el coche deade el deposite
de 1z Flerida hasge el punto de llegada schre la red y retorno
por un maximo de 20 visjerocs y con un minimin de perfeccidn de
10 pesstas.
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- d.‘l_B.g,].!H visjeros, ¢l precloc serd de 2,50 pesetas por
kllometre recorrido como Indica mfs arriba,

= Mas de 30 y hasta 50 viajercs, la Sccledad afiadird un coche
remolque, el precioc serd de 3,50 pesetas por kilometro recorri=-
do.

= Para mis de 78 viajercs, ser formard un segundo tren en las

mlamas condiclones que el primero.

El precloc de loa aervicloa reservados se paga al momento que

la Scciedad da su equiesencla al peticlionario del servielo.

Ta Sociedad fijard la duracién de espera que podrd soportar el
coche o ui tren del serviclo especial de la salida a la ida y
la vuelta, para no coaslonara entorpecimisnto al horaric general,
Pasado este tlempo, el coche saldrd sin esperar mis sin gque los

'1 s ado k engan el derecho a htmh o de reclamar reembol-
15 AR r'qp-; Fagaenenioe nu 20 , ;

El precio del -muu se fija por el numéro de viajeros decla-
rados al hacer la pati.laiﬁn del servicic especilal, un nimerc men

i, nor de ﬂl.,ju-u.l. no da derecho a reembolso, por el contraric si

W R i e 4 i o w1310 an 1
coche o en el tren, el cobrador que acompafie el coche exljird
inmedistumente el pago del firecio suplementario seglin tarifa
f1jada anterliormente,
Se prohibes en todo caso dejar subir en un nn-;hu de sarvielo
reservado mas de 30 viajercs en un coche motot y més de 75 en
un tren formadoe por dos coches,
Las estipulaciones de contratos de coches del presente Heglamsn=
to, son aplicables a loa serviciozs meservados y ¢l transporte
de paguetes y perros ests prohibldo a mencs de estipulacidn es-
pecial ¥ pago de la tesa prevista para estos tranafiortea, ade=
mas del preclo del servicilo reservado y dentro de los limites
admitidos por el presente Reglamento.
Loa coches que afectuen un servicilo reservado -115’?!1"‘-11 un carte=-

1ito diclendo: "Servielo reservado™, scobre ambas plataformas,
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El scceso a estos coches serd absclutamente prohibldo sin la
gutorizaclén de la pdrscna que hays padido el servicle reser-
vado, solamente el watman o conductor y el cobrador de la Sccle=
dsd tendrd mpn acceso para hager este servieclo.

DE LAS CONDICIONES DE SERVICIO

Art, 35.=

El persconsl de la Sceledsd se debe a las btuenad reglas de urbanl-
ded, frente con el piblice, lo que recomiende muy especlalmente
para el mefjor cumplimlento del Beglamento de servicio interior
de la Speledad.

pPambien el visjerc debe atender las indicaciones o manifestacio-
nes hechas por el personsl en asuntos de servielop, salve su de-
recho de reclamar a la Direceién o & las Autoridadea competentes
a1 a su juielo cree que sus derechos no se han respectado.

E1 buen orden en los coches del tranvia, queda confiado a loa
cobradores ¥ revisores que deban haoer respetar el praaunio Re=
glamento, retlrandcse la Sooledad el derecho de renunclar a las
Autoridades a todo viajero que se negase & somelerse.

Art. 36a.~

S8e ruegn a los sefiores viajeros:

- a denuncist inmediatamente verbal o por eserito a la Direccién
¥ a ser posible eitando, testigo, tods falta o abuso de que hubde-
sen sido victimas, o que aquellos e hubleran presenclado o ave-
riguado.

Toda gueja recibida serd siempre aténdida y el demunclante reci-
bire aviso por sserito de la resclucilm dada a su queja dentro
de los ocho dias de haber hecho la denuncla.

Las guejas por escrito pueden remitirse por conducto de los re=
visores de la Socledad,las verbales no zon admlsibles mis gue
en las oficinas de la Dirdcelén .

- de abtenerass en absoluto de temer conversaclones con el per-
sonal en serwlclo sobre los coches y de no dirigirles ia pala=-

tra mis que por asuntos del serviclo.
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El personal tiene las ordenes severas de abstenerse de conver=-
sar con 3os viajercs baje pena de ser gaveramente castlgado,
distrayendo al perscnal en converasclones al pitlico le expo=-
ne el ser castigade y se expene tamblen al piitlico a ser vigtima
de accidentes.

- de ahateneras de tocar aparatos de los soches sea cual fuere.
El piblico puede por ignorar el funcionamiento cde este aparate
herirae el mismo y o veces de gravedad pudiendo ccaslionar fal-
sas manicbras o scocidentes que tuviesen victimas loa viajercs e
el peraonal de la Socledad. -

- & atender con calms y tranguilidad en caso da mceldente a me-
nos ecuando sea insignificante las indieacionas y aviacs de los
unmlda 1a Soclednd sip meterse nl mexclarse en las manicbras
que hpyen de hacerse & menos gque el personal pida suxilio.

Arte 3Ta=

El1 viajero serd responaable de los dafloa que por su falta oca=-
atlonard a lns cosas o & loa vuut-idb.l de las ttros viajeros o

de la Socledad, tules como veatidos gquemados manchedos, desga-
rrades, crilstales rotos, cortinillas estropeadas almohadenes
ecortados deteriorados manchados etm., #tc.

Es igualmente responsable de los dafios y herldas qque causard
por su falta a tercercs viajerocs o agentea de la Socledad.

Arts 38.-

Se prohibe en sbsoluto & los viajeros:

= fusar eén el interior de loa coches, aun enande esten abler-
tas las ventanillms, cuando un viajero quiera fumar , deberd
salirse a una de las plataformas del coche.

= de escupir en el suelo de los coches por disposicliin de las
ordenanzas de la Inspeccidn de Higlene.

= de gritar, cantar, hacer musica, promunciar palabras cbscenas,
pisar, plasfemar o molestar 4 las sefloras o viajerca con gestos,
palabras o alusiones y de alterar el buen orden y la tranquili=
dad del coche con discusicnes éiclehtas, smenazas ¢ vias de he-

chos.
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Todo viajero que sea moleastado por otro, se le rusga de uns que=
jn al mismo y sl de necesitar al cobrador encargado del buen or=
den del coche de hluarlcumwlir 8l Reglamento.

El viajero que faltase a las preseripciones de date articulo y

8l persistiese se le rogara apearas del coche o gque deberd efeg-
tuar inmediatamente.

Art, 39,.=

Tode via]erc que se negase a atender las indicselones del perso=-
nal de 1la Socledsd o de apearse del coche cuando sea invitado o
que amenace & los agentes de la Socledad o llegue a vias de hecho
serd tntr!;tdu por fate al primer Agente de autoridad que encuen=
tre, reservandcse la Socledad el derscho de hacer la denuncla co-
rrespondiente,

Art. 40.-

Queda prohibide el acceso a los goches cuando eatos lleven al ﬁ_lln:r-
telito de "Completo® o wervielo reservados Todo visjerc que in-
frinje esta regla debera sbandonar irmediatsmente el coche.

En las paradas se prohibe subir a los cochws hasta que el cobra=-
dor amuncie las plazas que hayan disponiblea.

¥o serd admitido mfs viajeros en el interior de un coche nl en
1as plataformas que el nimero de viajercs fijddo en las platafor-
mas del auﬁha, un gguipaje o un perro deberd contarse como un o=
cupante de plags de viajero sobre la plataforme delantera.

Art. 4l.-

La Sceledsd que pondrd todo su interes porque el servielo eate
agegurado seglin sus horarlics con una perfecta regularidad, no ga-
rantizads las paradas, retrasos nil interrupclones de servielo
én los casos de fuerza mayor tales como: acchdentes en los orga-
nos de losa coches o de las lineas, 1ntarrupalﬁn\dn gorrlente, des-
carrilos, sbstruciones de las vias piblicas o trabajos en las ca-
lles y clerre de barreras de pascs a nivel de ferro-carriles ni
manifestaclonas eate., etc.

Quando se produsca una interrupeldn de serviclo despusa de comen-
zado el viaje , es declr , cuando el ceche habrd efectuado su sa=-

18

334



La Linia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

11ds del punto de parada, donde el vimjero hays montado, el dni-
co derecho del viajero serd exi)ir de la BSoccliedad se le resmbol-
se de su billete sl la parada excede de 15 minutos o blen la ter=
minacién del viaje empezado cuando las circunstancias lo permitlie-
sen .

En ningun caso el viajero tendrd derecho por estas causas a Indem-
zaclén alguna,

Art, 42,-

Ia Soclednd tendrd siempre el deradho de modificar el presente
Reglamento, las tarifas, horarlocs, umﬂic%m: de empleo de bille-
tes y sometlendose a las formalidades previstas por las Leyes ¥
Regalmentos de esta Indole,

Alicante a te < ajmf‘..‘..,t«..

19

Arxiu Diputacio Provincial. Signatura: GE-16229/10

Document signat en Alacant a 10 de setembre de 1924 possiblement per
Don Fernando Daumery Moreau Ingeniero Director de la Compania Tranvias y Electricidad S.A.
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TRANSCRIPCIO D’ACTES DELS PLENS MUNICIPALS
Relacionades amb el projecte d’ampliacié i urbanitzacio
parcial de la Vila de Sant Joan d’Alacant de 1941

AMSJA

DOCUMENTS DIGITALITZATS
Actes Plens

PDF 60 anys 1939-1941

Acta 16 de gener de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de enero de mil novecientos cuaren-
ta'y uno. Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salon de sesiones de la Casa
Consistorial, los sefores del margen, componentes de la totalidad de la Comision Ges-
tora del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesion correspondiente a
este dia, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez, quien declard abier-
ta la sesion y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta ordinaria
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los
sefnores presentes la obligacion que tienen de firmarla.

Acto seguido también se dio cuenta y la Comisién quedo enterada de la nueva tarifa de
Tranvias y Electricidad S.A. de Alicante, que remite la Direccién de la Compania; acor-
dandose que por el Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez, en unidn con los de Muchamiel
y San Vicente, interesen de quien corresponda, que la expedicion de Idas y Vueltas a
ambos pueblos sea durante todo el dia, quedando sin efecto la hora tope de las nue-
ve de la manana, ya que de persistir en ello, se xxxx*? (causaria) grande perjuicio a los
que, no teniendo obligacion de trasladarse a la Capital para asistir al trabajo, tienen
necesidad de ir a Alicante para otros asuntos, a mas que retrasaria a muchos vecinos
y forasteros de la citada Ciudad, el viajar por estos pueblos.

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levanto la sesion a las veinte y una horas,
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los sefores asistentes de que
yo, el Secretario certifico.

Asistentes

D. José Sala Gosalbez

D. Vicente Orts Ivorra

D. Juan Carrillo Baldaqui

D. Francisco Mira Soler

D. Salvador Ferrandiz Alberola
D. José Quereda Pérez

D. Rafael Pastor Mofinos

Secretario
D. Basilio Sala Ortola

52. No es pot llegir aquesta paraula. Pel context he posat entre paréntesi “causaria” per enten-
dre millor tot el text.
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Acta 3 de marg de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a tres de marzo de mil novecientos cuarenta y uno:
Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salén de sesiones de la Casa Consis-
torial, los sefnores del margen, componentes de la totalidad de la Comision Gestora
del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesion correspondiente a este
dia, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez, quien declar6 abierta
la sesion y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta ordinaria
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los
sefores presentes la obligacion que tienen de firmarla.

Acto seguido fue presentado al Ayuntamiento pleno, el proyecto de ensanche y urba-
nizacion parcial que ha redactado el Ingeniero D. José Seva Ivorra, presentado un tri-
plicado ejemplar, compuesto de plano, memoria descriptiva, redaccion de las par-
celas y casas que han de ser expropiadas y presupuesto. Después de un detenido
estudio de todo ello y ajustandose a las instrucciones que se dieron a dicho faculta-
tivo, el Ayuntamiento acordd por unanimidad aprobar dicho proyecto y llevarlo a eje-
cucion cuanto antes, porque resuelve el problema del ensanche de la Villa, dando
tiempo deseado por la opinién general, y al mismo tiempo disminuiria el paro obre-
ro que tan internamente se deja sentir en nuestra poblacion. Mas no pudiendo por el
momento realizar este plan de ensanche en su totalidad a causa del dispendio que
originaria, y que no puede efectuar actualmente el municipio, se acuerda por unani-
midad: 1° Prolongar la Avenida del General Mola que se denominara en lo sucesivo
de José Antonio —La Rambla-, como la Avenida de la cual es continuacion en la for-
ma que se indica en el plano, hasta que se titulara plaza de la “Victoria” —placa José
Sala- conservando el arroyo (RAE: Parte de la calle donde suelen correr las aguas) y
las aceras las dimensiones existentes en la actualidad; 2° A partir de dicha plaza la
prolongacion de la Avenida recibird el nombre de “General Mola” —Jaume I-. 3° Per-
pendicularmente a la Avenida de José Antonio se abrira una calle que se denomi-
nara “Alcazar de Toledo” —Mercat- y otra titulada de la “Paz” —Mossén Pedro Mena
i Tomas Capelo—; 4° Paralelamente a la Avenida de José Antonio y por el lado Norte
se urbanizara otra calle, que se llamara “Crucero Baleares” —-L’Ordana-, la cual que-
dara limitada por ahora en el tramo comprendido entre las de la “Paz” y “Alcazar de
Toledo”; 5° Se procedera, previos los tramites reglamentarios, a la urbanizacion de
la zona mencionada anteriormente, detallada en la memoria del Sr. Ingeniero y se
requerira a la Compainia “Tranvias y Electricidad- S.A.” para que proceda a la modi-
ficacion del trazado de la via en la forma propuesta en el proyecto. 6° que se expon-
ga éste al publico con todos los documentos que lo integran, por el plazo de 30 dias,
para examen del vecindario y reclamaciones, y una vez transcurrido este plazo el
Ayuntamiento resolvera.
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Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levanto la sesion a las veinte y una horas,
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los sefores asistentes de que
yo, el Secretario certifico.

Asistentes

D. José Sala Gosalbez

D. Vicente Orts Ivorra

D. Juan Carrillo Baldaqui

D. Francisco Mira Soler

D. Salvador Ferrandiz Alberola
D. Rafael Pastor Mofinos

D. José Quereda Pérez

Secretario
D. Basilio Sala Ortola
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Acta 1 de maig de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a primero de mayo de mil novecientos cuarenta y
uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salén de sesiones de la Casa Con-
sistorial, los sefores del margen, componentes de la totalidad de la Comision Gestora
del Ayuntamiento de esta Villa, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosal-
bez, al objeto de celebrar la sesidn correspondiente a este dia y declarando que fue
abierta la sesion por la presidencia, de su orden se dio lectura del acta anterior, sien-
do por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los senores pre-
sentes la obligacion que tienen de firmarla.

En el momento se dio cuentay la Comision Gestora quedo enterada, de que con fecha
24 de abril anterior y por la Junta Provincial de Sanidad, habia sido aprobado el pro-
yecto de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, formado por el Ingeniero D.
José Seva Ivorra.

Inmediatamente manifestd el Sr. Alcalde-Presidente, que como no ignoraban los
sefiores presentes, era proposito de esta Corporacion Gestora desde su constitucion
llevar a efecto el ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa que la opinidn general
demanda desde hace mucho tiempo, con lo cual se xxxx>* (solucionaria) en lo posi-

53. No es pot llegir aquesta paraula. Pel context he posat entre paréntesi “solucionaria” per
entendre millor tot el text.
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ble el paro obrero que en esta poblacion ha adquirido un caracter muy agudo creando
una situacion angustiosa a muchas familias que no pueden por este motivo atender a
las mas indispensables necesidades de la vida, como también era proposito de la Cor-
poracion, incluir en el presupuesto de este Municipio para el actual aio dicho presu-
puesto para no tener necesidad de afadir a ninglin empréstito y economizar de este
modo el pago de intereses y otros gastos que sin duda alguna se elevarian a una creci-
da suma. Por ello propone a la Comision Gestora:

con el caracter urgente.
10

Que se reforme proyecto por facultativo competente comprensivo del saneamien-
to de los terrenos indicados para destinarlos a la prolongacion de la Avenida del
General Mola y construccion de una plaza publica.

Que se adicione el presupuesto ordinario de este Ayuntamiento para el corriente ano,
el proyecto de ensanche y urbanizacién parcial de esta Villa, formado por el Ingenie-
ro D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad, contando como
ingresos la venta de solares sobrantes de nuevas alineaciones que se adicionaran al
Cap® 5° Art® 5° del presupuesto de ingresos y como el total del proyecto en su prime-
ra como consta en la memoria formada por el indicado Sr. Ingeniero y que se adicio-
nara al Cap® 11, Art°® 3°, partida 42 del referido presupuesto y

2° Que sin pérdida de momento se proceda por la Co misién de Hacienda a formali-
zar la expresada adicion, la que, una vez cumplidos los tramites reglamentarios sera
elevada al Ilustrisimo Sr. Delegado de Hacienda para su ulterior aprobacion.

Enterados los sefores de la Comision Gestora de la mocién de la Presidencia y
reconociendo ser cierto lo manifestado por la misma y de urgente e imprescindible
necesidad la realizacidn de tales obras, por unanimidad se acordé aprobar lo pro-
puesto por el Sr. Alcalde y que por la Comision de Hacienda se proceda a instruir la
antedicha adicién, formando cabeza del expediente copia certificada del presen-
te acuerdo.

Acto continuo y a propuesta de la Presidencia se acordo, que habiendo recaido apro-
bacion definitiva en el proyecto de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, en
los términos previstos en el Art® 184 del Estatuto Municipal y consideradas de uti-
lidad publica las obras que aquel proyecto comprende y la necesidad de ocupacién
de los terrenos y edificios presupuestos en los planos, se requerira a la Compania de
Tranvias y Electricidad S.A. y demas propietarios, para que manifiesten con la maxi-
ma brevedad a fin de resolver cuanto antes el paro obrero que tan graves caracte-
res presenta en esta localidad, el precio de los terrenos y casas de la propiedad de
cada uno, afectadas por el proyecto de ensanche, cuyo original radica en estas ofici-
nas significandoles que en el caso de demorar su contestacion o si no hubiera acuer-
do con esta Corporacion en la valoracion de los terrenos y casas mencionadas, se
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procedera con la rapidez que exige el bien publico en los términos dispuestos en los
articulos 186 al 189 del mencionado cuerpo legal.

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levant6 la sesion a las veinte horas y
treinta minutos, de la que se extiende la presente acta, que firman todos los senores
asistentes conmigo el Secretario de que certifico=todo lo punteado=no=vale.

Asistentes:

. José Sala Gosalbez

. Vicente Orts Ivorra

. Juan Carrillo Baldaqui

. Francisco Mira Soler

. Salvador Ferrandiz Alberola
. Rafael Pastor Moninos

. José Quereda Pérez

O O 00O 0O 0O 0o

Secretario
D. Basilio Sala Ortola
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Acta 16 de maig de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de mayo de mil novecientos cuarenta
y uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salén de Actos de la Casa Con-
sistorial, los sefiores del margen, componentes de la totalidad de la Comisidén Ges-
tora del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesion correspondiente a
este dia, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez, quien declaro abier-
ta la sesion y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta ordinaria
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los
sefnores presentes la obligacion que tienen de firmarla.

En el momento se leyeron los Boletines y demas correspondencia oficial recibida des-
pués de la tltima sesidn, acordandose el mas exacto cumplimiento a las érdenes y cir-
culares contenidas en las mismas.

Acto seguido se dio cuenta del oficio del Sr. Ingeniero Director de “Tranvias y Elec-
tricidad S.A.” de Alicante de fecha de hoy en el cual acepta el precio de una peseta
setentay cinco céntimos por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicha
Compaiiia, que ha de adquirir este municipio para las obras de ensanche y urbaniza-
cion parcial de esta Villa, cuyo proyecto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva
Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad. Enterada la Comision Gestora
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del indicado oficio, por unanimidad acordd adquirir por el referido precio los terrenos
de Tranvias y Electricidad S.A. afectados por el mencionado proyecto de ensanche y
urbanizacion parcial de esta Villa y la adquisicion de los seis mil setecientos ochen-
tay nueve metros, setenta y cuatro decimetros cuadrados que miden los expresados
terrenos, por la cantidad de once mil setecientas seis pesetas ochenta y siete cénti-
mos a cuyo efecto se acordd también por unanimidad autorizar al Sr. Alcalde-Presi-
dente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y representacion de esta Corpora-
cién comparezca ante Notario publico a otorgar la oportuna escrituras de compra de
los repetidos terrenos a favor de este Ayuntamiento, por la indicada cantidad, hacién-
dose constar a los efectos de su emisidon de Derechos reales, que en el expediente
instruido para el ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, se han cumplido los
tramites marcados en el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de
obras y servicios municipales de 14 de Junio del mismo ano, y que el articulo 56 del
indicado Reglamento reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos
por las Leyes de 18 de Marzo de 1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Inmediatamente y previo informe facultativo de la Comision Gestora acordo fijar en
seis pesetas el metro cuadrado, como precio para la vente de los terrenos sobrantes
de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa
y destinadas a la edificacion, y que las peticiones de solares se formularan por escri-
to, presentandose en la Secretaria del Ayuntamiento durante el plazo de quince dias
y horas de oficina.

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levant6 la sesion a las veinte horas y
treinta y siete minutos, de la que se extiende la presente acta, que firman todos los
senores asistentes de que yo, el Secretario certifico.

Asistentes

D. José Sala Gosalbez

D. Vicente Orts Ivorra

D. Juan Carrillo Baldaqui

D. Francisco Mira Soler

D. Salvador Ferrandiz Alberola
D. Rafael Pastor Moninos

D. José Quereda Pérez

Secretario
D. Basilio Sala Ortola
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Acta 2 de juny de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dos de Junio de mil novecientos cuarenta y uno:
Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salén de sesiones de la Casa Consis-
torial, los sefnores del margen, componentes de la totalidad de la Comision Gestora
del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesion correspondiente a este
dia, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez, quien declaro abierta la
sesion y de su orden se dio lectura al acta de la anterior, siendo por unanimidad apro-
bada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los sefiores presentes la obligacion que
tienen de firmarla.

Seguidamente se dio cuenta de la proposicion presentada por D. Vicente Llinares Cli-
ment en la que sefala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos por metro
cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho sefor, que ha de adquirir este muni-
cipio para las obras de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, cuyo proyecto ha
sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial
de Sanidad. Visto por la Comision Gestora el precio indicado, y teniendo en cuenta que
no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unani-
midad y en votacion nominal se acordd aprobarlo y fijar por tanto como precio para la
adquisicion de los treinta y siete metros cuadrados que mide la parcela n° 20 del pla-
no de ensanche, propiedad del Sr. Llinares Climent, la cantidad de sesenta y cuatro
pesetas setenta y cinco céntimos, a cuyo efecto se acordé también por unanimidad
autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y repre-
sentacion de la Corporacion, comparezca ante Notario publico a otorgar la oportuna
escritura de compra del repetido terreno a favor de este Ayuntamiento por la indicada
cantidad, haciéndose constar a los efectos de exencion de Derechos Reales, que en el
expediente instruido para ensanche y urbanizacion parcial de esta Villas, en el cual se
halla enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido los tramites marcados en
el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de obras y servicios muni-
cipales de 14 de Junio®* del mismo aio, y que el articulo 56 del indicado Reglamen-
to reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las leyes de 18 de
Marzo de 1898°° modificada por el de 8 de Febrero de 1907.

Acto seguido se dio igualmente cuenta de la proposicién presentada por D. Antonio
Gosalbez Ripoll, en la que senala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos
por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho senor, que ha de adquirir
este municipio para las obras de ensanche y urbanizacién parcial de esta Villa, y que
en el plano forman parte de los que constan a nombre de Bautista Gosalbez Gadea,

54. 14 de Julio.
55.1895.
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cuyo proyecto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la
Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comision Gestora el precio indicado y tenien-
do en cuenta que no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de
las obras por unanimidad y en votacion nominal se acordé aprobarlo y fijar por tan-
to como precio para la adquisicion de los setecientos cincuenta y tres metros cuadra-
dos que mide el expresado terreno, la cantidad de mil trescientas diez y siete pesetas
setenta y cinco céntimos, a cuyo efecto se acordé también por unanimidad autorizar
al Sr. Alcalde presidente D. José Sala Gosalbez, para que en su nombre y representa-
cién de la Corporacion, comparezca ante Notario publico a otorgar la oportuna escri-
tura de compra del referido terreno a favor de este Ayuntamiento por la indicada can-
tidad, haciéndose constar a los efectos de exencion de Derechos Reales, que en el
expediente instruido para ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, en el cual se
halla enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido los tramites marcados en
el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de obras y servicios muni-
cipales de 14 de Junio del mismo afio, y que el articulo 56 del mencionado Reglamen-
to reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las leyes de 18 de
Mayo de 1898 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Acto continuo se dio también cuenta de la proposicion presentada por D. Vicente
Gosalbez Lledo, en la que senala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos
por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho senor, que ha de adquirir
este municipio para las obras de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, que en
el plano constan a nombre Teresa Lledo Planelles, Vicente Gosalbez, cuyo proyecto ha
sido aprobado por la Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comisidn Gestora el pre-
cio indicado y teniendo en cuenta que no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el
presupuesto de las obras, por unanimidad y en votacién nominal se acordé aprobarlo y
fijar por tanto como precio para la adquisicion de los setenta y ocho metros cuadrados
que mide el expresado terreno, la cantidad de ciento diecinueve pesetas, a cuyo efec-
to se acordo lo mismo por unanimidad, autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala
Gosalbez, para que en nombre y representacion de la Corporacion comparezca ante
Notario publico a otorgar la oportuna de compra del repetido terreno a favor de este
Ayuntamiento por la indicada, haciéndose constar a los efectos de exencion de Dere-
chos Reales, que en el expediente instruido para el ensanche y urbanizacién parcial
de esta Villa en el cual se halla enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido
los tramites marcados en el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamen-
to de obras y servicios municipales de 14 de Junio del mismo ano, y que el articulo 56
del indicado Reglamento, reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedi-
dos por las leyes de 18 de Mayo de 1898 modificadas por la de 8 de Febrero de 1907.

A continuacion se dio lo mismo cuenta de la proposicion presentada por D. Vicente
Ivorra Pérez, en la que fija la suma de dos mil pesetas por la casa de su propiedad y
senala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos por metro cuadrado de los
terrenos también de la propiedad de senor, todo lo cual he de adquirir este municipio
para las obras de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villay que en el plano cons-
tan a nombre de José Orts Pérez, cuyo proyecto ha sido formado por el Ingeniero D.
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José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comision
Gestora los precios indicados y teniendo en cuenta que no difiere en nada de los cal-
culados por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unanimidad y en vota-
cién nominal se acordo aprobarlas y fijar por tanto como precios para la adquisicién
de la casa y de los mil treinta y siete metros cuadrados que mide el expresado terre-
no, la cantidad de tres mil ochocientas catorce pesetas setenta y cinco céntimos, a
cuyo efecto se acordé igualmente por unanimidad autorizar al Sr. Alcalde Presidente
D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y representacion de la Corporacién com-
parezca ante Notario publico a otorgar la oportuna escritura de compra de la casa
y terreno repetido, a favor de este Ayuntamiento por la indicada cantidad, haciendo
constar a los efectos de expresion de Derechos Reales, que en el expediente instruido
para el ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, en el cual se hallan enclavados
la casa y terreno que se adquieren, se han cumplido los tramites marcados en el Esta-
tuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de obras y servicios municipales
de 14 de Junio del mismo ano, y que el articulo 56 del indicado Reglamento recono-
ce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Marzo de
1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Incontinente se dio cuenta de las instancias presentadas por D. Ramdn Ferrandiz Albe-
rola, D. Salvador Ferrandiz Alberola, D. Francisco Gosalbez Ripoll, D. Francisco Gosal-
bez Ferrandiz, D. José Gosalbez Ramos, D. Luis Ferrandiz Alberola, D. Juan Sanchez
Martinez, D. Roque Valero Mas y Dia. Clotilde Baeza Sirvent, en los que cada uno soli-
cita adquirir un solar de los terrenos sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de
ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa y de los terrenos expropiados a la “Com-
pania Tranvias y Electricidad S.A.”, al objeto de construir en ellas edificios destinados
avivienda; y la Comision Gestora interesada, acordd pasar a informe de la Comision de
Policia Urbana y Rural de este Ayuntamiento.

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levanto la sesion a las veinte y una horas,
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los sefores asistentes de que
yo, el Secretario certifico.

Asistentes

. José Sala Gosalbez

. Vicente Orts Ivorra

. Juan Carrillo Baldaqui

. Francisco Mira Soler

. Salvador Ferrandiz Alberola
. José Quereda Pérez

. Rafael Pastor Moninos

O OO0 00O 0O 0o

Secretario
D. Basilio Sala Ortola
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Acta 16 de juny de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de Junio de mil novecientos cuaren-
ta y uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salén de sesiones de la
Casa Consistorial, los sefnores del margen, componentes de la totalidad de la Comi-
sién Gestora del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesidn corres-
pondiente a este dia, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez, quien
declaro abierta la sesion y de su orden se dio lectura al acta de la anterior, siendo por
unanimidad aprobada, advirtiéndose por el infrascrito Secretario a los sefiores pre-
sentes la obligacion que tienen de firmarla.

Acto seguido se dio cuenta de los expedientes que se instruyeron a peticion de D.
ramoén Ferrandiz Alberola, D. Salvador Ferrandiz Alberola, D. Francisco Gosalbez
Ripoll, D. Francisco Gosalbez Ferrandiz, D. José Gosalbez Ramos, D. Luis Ferran-
diz Alberola, D. Juan Sanchez Martinez, D, Roque Valero Mas y D2 Clotilde Bae-
za Sirvent, en los que solicitan adquirir cada uno, un solar de los terrenos de este
Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urbaniza-
cion parcial de esta Villa cuyos solares miden tres metros noventa centimetros de
fachada, el de D. ramén Ferrandiz Alberola, por treinta metros de fondo que hacen
un total de cuatrocientos diez y siete metros cuadrados; diez metros de fachada,
el de D. Roque Valero Mas, por igual fondo de treinta metros, que hacen un total
de trescientos metros superficiales; diez metros de fachada, el de D. Luis Ferran-
diz Alberola, por el mismo fondo de treinta metros, que hacen un total de trescien-
tos metros cuadrados; ocho metros cincuenta centimetros de fachada, el de D. Sal-
vador Ferrandiz Alberola, por igual fondo de treinta metros, que hacen un total de
doscientos cincuenta y cinco metros superficiales, y ocho metros de fachada, los
de D. Francisco Gosalbez Ripoll, D. Francisco Gosalbez Ferrandiz, D. José Gosalbez
Ramos, D. Juan Sanchez Martinez y D? Clotilde Baeza Sirvent, por idéntico fondo
de treinta metros y que hacen un total de doscientos cuarenta metros cuadrados,
cada uno de los solares de dichos senores, al objeto de construir en ellos un edifi-
cio destinado a vivienda en cada uno de los solares de referencia. Visto por la Cor-
poracion Municipal los indicados expedientes, y resultando que la Comision de Poli-
cia Urbana y Rural de este Municipio, informa que no hay inconveniente en acordar
a la enajenacion de las parcelas que se solicitan, por tratarse de terrenos o solares
sobrantes destinados a la edificacidn y venta publica, segun el expresado proyecto
de ensanche y urbanizacién parcial de esta Villa; que el precio que ofrece cada uno
de seis pesetas por metro cuadrado es admisible por ser el fijado por esta Comi-
sion Gestora en sesion del dia 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos,
y que es compatible este Ayuntamiento para acordar la enajenacion de los terre-
nos que se trata de adquirir, con arreglo al n° 25 del art®150 del Estatuto Municipal;
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la Comisién Gestora, previa inhibicion del Gestor D. salvador Ferrandiz Alberola, en
votacion nominal y por unanimidad acordo:

1° Vender a D. Ramén Ferrandiz Alberola, el terreno que solicita adquirir y que se
indica anteriormente lindante por frente u Oeste, con prolongacion de Avenida de
José Antonio; Sur o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con solar
de D. Filiberto Quereda Sala y tierras de D. Rafael Garcia Gosalbez, y por espaldas
o Este, terrenos de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de dos mil quinientas
pesetas.

2° Vender a D. Salvador Ferrandiz Alberola, el terreno que solicita adquirir y que
anteriormente se indica lindante por frente u Oeste, con prolongacion de Avenida de
José Antonio; Sur o derecha terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda con solar
acordado vender a D. ramén Ferrandiz Alberola, y por espaldas o Este, terrenos de D.
Vicente Llinares Climent, por el precio de mil quinientas treinta pesetas.

3° Vender a D. Francisco Gosalbez Ripoll, el terreno que solicita adquirir y que se
indica anteriormente lindante por frente u Oeste con prolongacion de Avenida de
José Antonio; Sur o derecha. Terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda con
solar, acordado vender a D. salvador Ferrandiz Alberola, y por espaldas o Este,
terrenos de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil cuatrocientas cuaren-
ta pesetas.

4° Vender a D. Francisco Gosalbez Ferrandiz, el terreno que solicita adquirir y que
anteriormente se indica, lindante por frente u Oeste, con prolongacién de Avenida
de José Antonio; Sur o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con
solar acordado vender a D. Francisco Gosalbez Ripoll, y espaldas o Este, terrenos
de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas.

5° Vender a D. José Gosalbez Ramos, el terreno que solicita adquirir y que se indi-
ca anteriormente lindante por frente u Oeste, con prolongacién de Avenida de José
Antonio; Sur o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con solar
acordado vender a D. Francisco Gosalbez Ferrandiz, y por espaldas o Este, terrenos
de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas.

6° Vender a D. Luis Ferrandiz Alberola, el terreno que solicita adquirir y que anterior-
mente se indica, lindante por frente u Oeste, con prolongacion de Avenida de José
Antonio; Sur o derecha, calle en proyecto llamada 18 de Julio; Norte o izquierda, con
solar acordado vender a D. José Gosalbez Ramos, y por espaldas o Este terrenos de
D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil ochocientas pesetas.

7° Vender a D. Juan Sanchez Martinez, el terreno que solicita adquirir y que se indi-
ca anteriormente lindante por frente u Oeste, con prolongacion de Avenida de José
Antonio; Sur o derecha terreno del Ayuntamiento; Norte o izquierda calle en proyec-
to llamada 18 de Julio, y por espaldas o Este, resto de finca de que se segrega, por el
precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas.
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8° Vender a D. Roque Valero Mas, el terreno que solicita adquirir y que anteriormente
se indica, lindante por frente u Oeste con prolongacion de Avenida de José Antonio;
Sur o derecha terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con solar acordado ven-
der a D. Juan Sanchez Martinez, y por espaldas o Este, resto de finca de que se segre-
ga, por el precio de mil ochocientas pesetas.

9° Vender a D? Clotilde Baeza Sirvent, el terreno que solicita adquirir y que se indica
anteriormente por frente u Oeste, con prolongacion de Avenida de José Antonio; Sur
o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda con solar acordado vender
a D. Roque Valero Mas, y por espaldas o Este, resto de finca de que se segrega, por el
precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas.

10° Fijar como obligacidn de cada comprador, la de principiar la edificacién en el pla-
zo de seis meses a contar desde el dia en que se otorgue la escritura de venta; dejar
terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho meses; de que la fachada del edi-
ficio tenga cuatro metros setenta y cinco centimetros de altura; de que el enlucido
de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldia; abonar la mitad de los
gastos que originen el embaldosado de la acera de la casa que se construya cuyas
obras realizara el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz ademas de la copia que
tiene obligacion. Dichas parcelas son partes que se segregan para que formen fin-
cas independientes de la que sigue: Tres tahullas cinco octavos, y veinticinco brazas
0 sean cuarenta y cuatro areas, setenta y cinco centiareas, setenta y cuatro decime-
tros cuadrados de tierra huerta, con olivos y algarrobos, situada en la partida de los
Pozos, término de esta Villa de San Juan, que linda por Este con los de Pascual Sevi-
la y Manuel Fluixa; por Oeste, con los de José Gosalbez, José Orts y Jaime Sala; por
Norte las de Maria Bernabeu, y por Sur, las de José Pastor y Rosa Vizconte, y le per-
tenece al Ayuntamiento, por compra que hizo a la Compania “Tranvias y Electricidad
S. A”, segun escritura otorgada ante el Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos
Bonet, de fecha de veinte de Mayo del corriente afo y figura inscrita en tomo 338,
libro 31, folio 247, niimero 1842y

11° Autorizar al Sr. Alcalde-Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y
representacion de esta Corporacion, comparezca ante Notario publico a otorgar las
oportunas escrituras de venta de dichos terrenos.

A continuacion se procedié a la discusion y aprobacion definitiva de la adicién al pro-
yecto ordinario de este Municipio para el actual ano de 1941, relativa al proyecto de
ensanche y urbanizacién parcial de esta Villa, formado por el Ingeniero D. José Seva
Ivorra y aprobado por la junta Provincial de Sanidad, cuya adicion aprobd la Comi-
sién Gestora en sesion del dia 1° de Mayo-anterior y fue formada por la Comisién
de Hacienda, siendo suficiente el mismo de los reunidos para tomar acuerdo xxx°¢,
por cuanto ascienden a siete los senfores Gestores, que componen la totalidad, yo, el
Secretario, de orden de la Presidencia, di lectura al proyecto de Adicion y al acuer-
do de la Comision Gestora, como también al expediente de tramitacion de tal adi-

No s’entén el que esta escrit.
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cion, del que resulta que, durante los ocho dias que permanecié expuesto al publicoy
los ocho dias siguientes, cuya exposicion fue anunciada en los sitios de costumbre e
xxx°7 del correspondiente edicto en el Boletin Oficial de la provincia de 19 de Mayo
ultimo®?, no fui objeto de reclamacién alguna, después de cuya lectura los sefores de
la Comision Gestora manifestaron haber quedado enterados y se procedio a la dis-
cusién de los correspondientes créditos que integran la adicion leida, y no habiendo
alteracion alguna, el Sr. Presidente declaré suficientemente discutido el asunto, acor-
dandose en definitiva y por unanimidad aprobar la adicion de que se trata, quedan-
do aumentados y fijados los ingresos y gastos del presupuesto ordinario del corrien-
te ano, en las cantidades siguientes...

Inmediatamente se dio cuenta de las instancias presentadas por D. Vicente Gosalbez
Lledo, D. José Ramon Asensi y D2 Clotilde Baeza Sirvent, en los que cada uno solici-
ta adquirir un solar en la parte izquierda de los terrenos obrantes de nuevas alinea-
ciones del proyecto de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa y de los terrenos
expropiados por este Ayuntamiento, al objeto de construir en ellas edificios destina-
dos a vivienda; y la Comision Gestora, enterada, acordé pasar a informe de la Comi-
sién de Policia Urbana y Rural de este Municipio

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levanto la sesion a las veinte y una horas,
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los senores asistentes de
que yo, el Secretario certifico.

Asistentes

. José Sala Gosalbez

. Vicente Orts Ivorra

. Juan Carrillo Baldaqui

. Francisco Mira Soler

. Salvador Ferrandiz Alberola
. José Quereda Pérez

. Rafael Pastor Moninos

O OO0 0O 0O 0O 0o

Secretario
D. Basilio Sala Ortola

57. No s’entén el que esta escrit.
58. Butlleti Oficial de la Provincia de data 19 de maig de 1941. Fotografia en la pagina segiient.
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—
Nt 017

Lunes, 19 de Mayo

—
Afio 1941

—
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Copia de la primera pagina del “Boletin Oficial de la Provincia” de data 19 de maig de 1941
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Alcaldia de San Juan de Micante
EDICTO
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:,-{" Fupnesio ordinario «lé! co-
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bricado. .

1902

AMSJA

DOCUMENTS DIGITALITZATS
Actes Plens

PDF 60 anys 1939-1941

Acta 1 de juliol de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a primero de Julio de mil novecientos cuarenta y
uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salon de Actos de la Casa Con-
sistorial, los senores del margen, componentes de la totalidad de la Comision Gestora
del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesion correspondiente a este
dia, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez, quien declaro abierta la
sesion y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta de la ordinaria
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo a los sefiores

presentes la obligacion que tienen de firmarla.

Acto seguido se dio cuenta del expediente que se instruye a peticion de D. Vicente
Gosalbez Lledo, vecino de esta Villa, en el que solicita adquirir un solar de los terrenos
de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urba-
nizacion parcial de esta Villa, cuyo solar mide diez y siete metros cincuenta centime-
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tros de fachada por veintidds metros veinticinco centimetros de fondo, que hacen un
total de trescientos ochenta y nueve metros trescientos ochenta y cinco centimetros
cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado a vivienda. Visto el indi-
cado expediente y resultando que la Comision de Policia Urbana y Rural informa que
no hay inconveniente en acudir a la enajenacion que se solicita, por tratarse de terre-
nos o solares sobrantes destinados a la edificacion y venta publica, segin el proyec-
to de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa; que el precio que se ofrece de mil
pesetas por metro cuadrado y admisible por ser el fijado por esta Comisién Gestora en
sesion del dia 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es compa-
tible al Ayuntamiento para acordar la enajenacion del terreno que se trata de adqui-
rir, con arreglo al n® 25 del Articulo 150 del Estatuto Municipal; la Comisidon Gestora en
votacion nominal y por unanimidad acordoé:

1° Vender a D. Vicente Gosalbez Lledo, el terreno que solicita anteriormente lindan-
do por frente o Este con prolongacién de Avenida de José Antonio, Oeste o espaldas,
terrenos de D. Vicente Gosalbez Lledd; Norte o derecha, solar de D. Vicente Escoda
Bertomeu, y Sur o izquierda terrenos del Ayuntamiento, por el precio de dos mil tres-
cientas treinta y seis pesetas treinta y un céntimos, con la obligacion el comprador de
dar principio a la edificacion en el plazo de seis meses a contar desde el dia en que se
otorgue la escritura de venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho
meses; de que la fachada del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centimetros
de altura; que el enlucido de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldia;
abonar la mitad de los gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que se
construya cuyas obras realizara el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz ademas
de la copia que tiene obligacion. Dicha parcela es parte que se segrega para que for-
me finca independiente de las que se siguen: Trescientos veintitin metros trescientos
ochentay cinco centimetros cuadrados, de una tahulla seis octavos y veintiséis brazas
de tierra huerta con olivos y campo, equivalentes a veintidds areas veinticuatro cen-
tiareas, dotada con dos minutos de agua para su riego de la del Pantano, sitos en la
partida de los Pozos, término de San Juan, que lindan por Norte tierras de este Muni-
cipio. Este herederos de Joaquin Ferrer hijuela en medio, y le pertenece al Ayunta-
miento, por compra que hizo a la Compaiia “Tranvias y Electricidad S.A.”, segulin escri-
tura otorgada ante Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet de fecha 20 de
Mayo del corriente ano y figura inscrita al tomo 359, libro 33, folio 125, finca 334 ins-
cripcion 93, y setenta y ocho metros cuadrados de setenta y ocho centiareas de tierra
huerta sitas en este término de San Juan, partida de los Pozos, que unida por Norte
con Vicente Escoda; por Este terrenos del Ayuntamiento y por Oeste y Sur con Juana
Salay con resto de finca de que de segrega, y le pertenecen al Ayuntamiento por com-
pra que hizo a D. Vicente Gosalbez Lledd, mediante escritura otorgada en 6 de Junio
anterior ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesinos Bonet, e inscrita al
tomo 253, libro 24, folio 342, finca 1.581, inscripcién 52 y

2° Autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosalbez para que en nombre y
representacién comparezca ante Notario publico y otorguen la correspondiente escri-
tura de venta de dicho terreno.
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A continuacion se dio también cuenta del expediente que se instruye a peticion de D.
José Ramon Asensi, vecino de Alicante, en el que solicita adquirir un solar de los terre-
nos de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y
urbanizacién parcial de esta Villa, cuyo solar mide diez y siete metros cincuenta cen-
timetros de fachada por treinta y ocho metros veinticinco centimetros de fondo, que
hacen un total de seiscientos sesenta y nueve metros trescientos setentay cinco cen-
timetros cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado a vivienda. Visto
el indicado expediente y resultando que la Comision de Policia Urbanay Rural informa
que no hay inconveniente en acceder a la enajenacion que se solicita, por tratarse de
terrenos o solares sobrantes destinados a la edificacion y venta publica, segun el pro-
yecto de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa; que el precio de seis pesetas
por metro cuadrado y admisible por ser el fijado por esta Comisién Gestora en sesién
del dia 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es compatible al
Ayuntamiento para acordar la enajenacion del terreno que se trata de adquirir, con
arreglo al n° 25 del Articulo 150 del Estatuto Municipal; la Comisidon Gestora en vota-
cién nominal y por unanimidad acordo:

1° Vender a D. José Ramon Asensi, el terreno que solicita anteriormente lindando
por frente o Este, con prolongacion de Avenida de José Antonio; Oeste o espaldas,
terrenos del Ayuntamiento; Norte o derecha, calle en proyecto llamada 18 de Julio; y
por Sur o izquierda terrenos del Ayuntamiento, por el precio de cuatro mil diez y seis
pesetas veinticinco céntimos, con la obligacion el comprador de principiar la edifica-
cion en el plazo de seis meses a contar desde el dia en que se otorgue la escritura de
venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho meses; de que la facha-
da del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centimetros de altura; que el enlu-
cido de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldia; abonar la mitad de
los gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que se construya cuyas
obras realizara el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz ademas de la copia que
tiene obligacion. Dicha parcela es parte que se segrega para que forme parte (digo)
finca independiente de la que se sigue: ciento veintiséis metros novecientos setentay
cinco centimetros cuadrados, de una tahulla seis octavos y veintiséis brazas de tierra
huerta con olivos y campina, equivalentes a veintidos areas veinticuatro centiareas,
dotada con dos minutos de agua para su riego de la del Pantano, sitas en la partida
de los Pozos, término de San Juan, que linda por Norte tierras de este Municipio. Este
herederos de Joaquin Ferrer hijuela en medio; Sur, Josefa Pastor Asensi, y Oeste, tie-
rras de José Bernabeu Alarcén, hijuela en medio y le pertenece al Ayuntamiento, por
compra que hizo a la Compania “Tranvias y Electricidad S.A.”, segun escritura otorga-
da ante Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet de fecha 20 de Mayo del
corriente ano y figura inscrita al tomo 359, libro 33, folio 125, finca 334 inscripcion
93, Setenta y dos metros cuadrados, de siete areas cincuenta y tres céntimas de tie-
rra huerta con derecho a las aguas Pantano de esta Huerta, para su riego sita en este
término, partida de los Pozos, que linda por Oeste y Sur por Norte con Vicente Escoda;
por Este terrenos del Ayuntamiento y por Oeste, y Sur resto de que de segrega; Este
terrenos del Ayuntamiento y Norte, Vicente Ivorra, y le pertenece al Ayuntamiento
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por compra que hizo a D. Antonio Gosalbez Ripoll, mediante escritura otorgada en 6
de Junio anterior ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesinos Bonet, e
inscrita al tomo 668, libro 54, folio 218, finca 1.108, inscripcion 72 y cuatrocientos
setenta y dos metros, cincuenta decimetros cuadrados, de un trozo de tierra de sie-
te octavos de tahulla y ocho brazas de tierra huerta con derecho para su riego a las
aguas del Pantano, sitas en el término municipal de San Juan, partida de los Pozos,
que lindan por Este, herederos de Francisco Orts, Sur de Vicente Gosalbez, Oeste las
de Francisco Orts Baeza, y Norte, tierras de Ramdn Sala, y le pertenece al Ayunta-
miento por compra que hizo a D. Vicente Ivorra Pérez, segln escritura otorgada ante
el Notario de esta poblacion D. Salvador Montesinos Bonet, de fecha 6 de Junio ulti-
mo y figura inscrita al tomo 43, libro 4°, folio 218, finca 294, inscripcion 32,y

2° Autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y
representacion de esta Corporacion comparezca ante Notario publico y otorguen la
correspondiente escritura de venta de dicho terreno.

En el momento se dio igualmente cuenta del expediente que se instruye a peticién de
D2 Clotilde Baeza Sirvent, vecina de este Villa, en el que solicita adquirir un solar de los
terrenos de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensan-
che y urbanizacién parcial de esta Villa, cuyo solar mida diecisiete metros veinticin-
co (2) centimetros de fondo por veinte metros cincuenta (1) centimetros de fachada,
que hacen un total de trescientos cincuenta y cuatro metros trescientos setentay cin-
co centimetros cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado a vivienda.
Visto el indicado expediente y resultando que la Comision de Policia Urbana y Rural,
informa que no hay inconveniente en acceder a la enajenacion que se solicita, por
tratarse de terrenos o solares sobrantes destinados a la edificacion y venta publica,
segun el proyecto de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa; que el precio de
seis pesetas por metro cuadrado es admisible por ser el fijado por esta Comision Ges-
tora en sesion del dia 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es
compatible el Ayuntamiento para acordar la enajenacién del terreno que se trata de
adquirir, con arreglo al n® 25 del Articulo 150 del Estatuto Municipal; la Comision Ges-
tora, en votacién nominal y por unanimidad acordo:

1° Vender a D2 Clotilde Baeza Sirvent, el terreno que solicita anteriormente, lindante
por frente o Norte, calle en proyecto llamada 18 de Julio; Sur o espaldas terrenos del
Ayuntamiento; Oeste o derecha casas de Rafael Garcia Sanchez y Jaime Ivorra Ivo-
rray Este o izquierda con solar acordado vender a D. José Ramon Asensi por el precio
de dos mil ciento veintiséis pesetas veinticinco céntimos, con la obligacion al com-
prador de principiar la edificacion en el plazo de seis meses a contar desde el dia en
que se otorgue la escritura de venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez
y ocho meses; de que la fachada del edificio tenga cuatro metros setentay cinco cen-
timetros de altura; que el enlucido de la misma, se ajuste a las reglas que establez-
ca la Alcaldia; abonar la mitad de los gastos que origine el embaldosado de la acera
de la casa que se construya, cuyas obras realizara el Ayuntamiento, y pagar la escri-
tura matriz ademas de la copia que tiene obligacidn. Dicha parcela es parte que se
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segrega para que forme finca independiente de las que siguen: trescientos treinta y
nueve metros ciento ochenta y ocho centimetros cuadrados, de un trozo de tierra de
siete octavos de tahulla y ocho brazas de tierra huerta con derecho para su riego a
las aguas del Pantano, sitas en término de San Juan, partida de los Pozos, que linda
por Este con herederos de Francisco Orts, Sur, las de Vicente Gosalbez; Oeste, las de
Francisco Orts Baeza, y Norte, tierras de Ramoén Sala, y le pertenecen al Ayuntamien-
to, por compra que hizo a D. Vicente Ivorra Pérez, seguin escritura otorgada ante el
Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet de fecha 6 de Junio ultimo y figura
inscrita al tomo 43, libro 4°, folio 218, inscripcion 32, y quince metros ciento ochen-
ta y siete centimetros cuadrados, de siete areas cincuentay tres centiareas de tierra
huerta con derecho a las aguas Pantano de esta Huerta, para su riego sitas en este
término, partida de los Pozos, que linda por Oeste y Su, resto de que se segregan,
Este, el Ayuntamiento, y, Norte, con Vicente Ivorra, y le pertenece al Ayuntamiento,
por compra que hizo a D. Antonio Gosalbez Ripoll, mediante escritura otorgada en 6
de Junio anterior ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesinos Bonet, e
inscrita al tomo 668, libro 54, folio 218, inscripcion 73y

2° Autorizar al Sr. Alcalde-Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y
representacion de esta Corporacién comparezca ante Notario publico y otorguen la
correspondiente escritura de venta de dicho terreno.

En el momento se dio cuenta de las instancias presentadas por D. Antonio Gosalbez
Ripoll y D. Andrés Caparrds Pérez, en las que cada uno solicita adquirir un solar de los
terrenos sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urbanizacion
parcial de esta Villa, y de las expropiadas por este Ayuntamiento, al objeto de construir
en ellas edificios destinados a vivienda; y la Comision Gestora enterada acordé para su
informe de la Comisién de Policia Urbana y Rural de este Municipio.

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, se levanté la sesion a las veintiuna horas,
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los sefores asistentes de que
yo, el Secretario certifico.

Asistentes

D. José Sala Gosalbez

D. Vicente Orts Ivorra

D. Juan Carrillo Baldaqui

D. Francisco Mira Soler

D. Salvador Ferrandiz Alberola
D. Rafael Pastor Moninos

D. José Quereda Pérez

Secretario
D. Basilio Sala Ortola
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Acta 16 de juliol de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de mayo de mil novecientos cuarentay
uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salén de Actos de la Casa Consis-
torial, los sefores del margen, componentes de la totalidad de la Comisidn Gestora del
Ayuntamiento de esta Villa, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosalbez
al objeto de celebrar la sesidn correspondiente a este dia, y declarada que fue abierta
la misma por la presidencia, de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del
acta ordinaria anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo
Secretario a los senores presentes la obligacion que tienen de firmarla.

Acto se dio cuenta del expediente que se instruye a peticion de D. Andrés Caparros
Pérez, vecino de Alicante, en el que solicita adquirir un solar de los terrenos de este
municipio, sobrantes de nuevas adquisiciones del proyecto de ensanche y urbaniza-
cién parcial de esta Villa, cuyo solar mide veinte metros de fachada por treinta de fon-
do, que hacen un total de seiscientos metros cuadrados, al objeto de construir en él un
edificio destinado a vivienda. Visto el indicado expediente y resultando que la Comision
de Policia Urbana y Rural informa que no hay informa (digo) inconveniente en acceder a
la enajenacion de la parcela, que el precio que se ofrece de mil pesetas por metro cua-
drado y admisible por ser el fijado por esta Comision Gestora en sesion del dia 16 de
Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es compatible ante Ayuntamien-
to para acordar la enajenacién del terreno que se trata de adquirir, con arreglo al n® 25
del Articulo 150 del Estatuto Municipal; la Comision Gestora en votacién nominal y por
unanimidad acordo:

1° Vender a D. Andrés Caparrds Pérez, el terreno que solicita adquirir y que se indica
anteriormente lindante por frente u Oeste con prolongacion de Avenida de José Anto-
nio; Norte o izquierda, con solar acordado vender a D? Clotilde Baeza Sirvent; Sur o de-
recha, con terreno de herederos de Vicente Sellés Banuls, y por Este o espaldas terre-
nos del Ayuntamiento, por el precio de tres mil seiscientas pesetas, con la obligacién del
comprador de principiar la edificacion en el plazo de seis meses a contar desde el dia en
que se otorgue la escritura de venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diecio-
cho meses; de que la fachada del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centime-
tros de altura; que el enlucido de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcal-
dia; abonar la mitad de los gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que
construya, cuyas obras realizara el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz ademas de
la copia que tiene obligacidn. Dicha parcela es parte que se segrega para que forme fin-
caindependiente de las que sigue: Tres tahullas, cinco octavos veinticinco brazas o sean
cuarentay cuatro areas, setentay cinco centiareas sesenta y cuatro decimetros cuadra-
dos de tierra huerta con olivos y algarrobos, situada en la partida de los Pozos, término
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de esta Villa de San Juan, que linda por Este con las de Pascual Sevila y Manuel Fluix3;
por Oeste con las de José Gosalbez, José Orts y Jaime Sala; por Norte las de Maria Ber-
tomeu, y por Sur las de José Pastor y Rosa Vizconti, y le pertenecen al Ayuntamiento por
compra que hizo a la Compaiia “Tranvias y Electricidad S.A.”, mediante escritura otorga-
da en 20 de Mayo del corriente ano ante el Notario de esta residencia D. Salvador Mon-
tesinos Bonet, y figura inscrita al tomo 338, folio 247, nimero 1.842 y

2° Autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosalbez para que en nombre y
representacion comparezca ante Notario publico y otorguen la correspondiente escri-
tura de venta de dicho terreno.

Acto continuo se dio lo mismo cuenta del expediente que se instruye a peticion de D.
Antonio Gosalbez Ripoll, vecino de esta Villa, en el que solicita adquirir un solar de los
terrenos de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche
y urbanizacion parcial de esta Villa, cuyo solar mide veintiséis metros cincuenta deci-
metros de fachada por cuarenta y un metros ciento setenta y cinco * metros> (*milime-
tros) (> de fondo que hacen un total de ochocientos noventa y cinco metros) doscientos
sesenta y dos decimetros cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado
avivienda. Visto el indicado expediente, y resultando que la Comision de Policia Urbana
y Rural informa que no hay inconveniente en acceder a la enajenacion de la parcela que
se solicita, por tratarse de terrenos o solares sobrantes de nuevas alineaciones destina-
dos a la edificacién y venta publica destinados a la edificacion y venta publica segun el
expresado proyecto de ensanche y urbanizacién parcial de esta Villa; que el precio que
por metros cuadrado ofrecen de seis pesetas por metro cuadrado y admisible por ser el
fijado por esta Comision Gestora en sesion del dia 16 de Mayo anterior para la venta de
dichos terrenos y que es compatible al Ayuntamiento para acordar la enajenacién del
terreno que se trata de adquirir, con arreglo al n® 25 del Articulo 150 del Estatuto Muni-
cipal; la Comisién Gestora en votacion nominal y por unanimidad acordo:

1° Vender a D. Antonio Gosalbez Ripoll, el terreno que solicita adquirir y que anterior-
mente se indica lindante por frente o Este con prolongacién de Avenida de José Anto-
nio; Norte o derecha, con solar acordado vender a D. José Ramdn Asensi; Sur o izquier-
da terrenos del Ayuntamiento y Teresa Gosalbez Ripoll y por Oeste o espaldas terrenos
del interesado Antonio Gosalbez Ripoll, por el precio de cinco mil trescientas once
pesetas cincuentay siete céntimos con la obligacion al comprador de principiar la edifi-
cacion en el plazo de seis meses a contar desde el dia en que se otorgue la escritura de
venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho meses; de que la facha-
da del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centimetros de altura; que el enluci-
do de la misma, se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldia; abonar la mitad de los
gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que se construya, cuyas obras
realizard el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz ademas de la copia que tiene
obligacion. Dicha parcela es parte que se segregan para que forme finca independien-
te de las que siguen: Doscientos veinte metros cuarenta y nueve centimetros cuadra-
dos, que lindan por Norte, José Ramon Asensi; Sur, Teresa Gosalbez Ripoll; Este, Ave-
nida de José Antonio, y Oeste terrenos del Ayuntamiento, de una tahulla, seis octavos
y veintiséis brazas de tierra huerta con olivos y campo equivalentes a veintidos areas
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veinticuatro centiareas dotada con dos minutos de agua para su riego de la del Panta-
no, sitas en la partida de los Pozos, que linda por Norte tierras de la Compaiia “Tranvias
y Electricidad S.A.”, hoy de este Municipio; Este herederos de Joaquin Ferrer, hijuela en
medio; Oeste tierras de José Bernabeu Alarcdn, sitas (digo) hijuela en medio, y por Sur,
Josefa Pastor Asensi, y le pertenece al Ayuntamiento, por compra que hizo a la expre-
sada Compania “Tranvias y Electricidad” segun escritura otorgada ante el Notario de
esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet, de veinte de Mayo anterior y figura inscrita en
el tomo 359, libro 33, folio 125, finca 334, inscripcidn 92y, seiscientos sesenta y cua-
tro metros novecientos trece centimetros cuadrados, lindantes por Norte José Ramon
Asensi, y Clotilde Baeza Sirvent; Sur Teresa Gosalbez Ripoll, Este con los indicados dos-
cientos veinte metros trescientos cuarenta y nueve centimetros cuadrados, y Oeste,
Antonio Gosalbez Ripoll, de siete areas cincuenta y tres centiareas de tierra huerta con
derecho a las aguas del Pantano de esta huerta para su riego sita en este término, par-
tida de los Pozos, que linda por Oeste y Sur, resto de la finca de que se segrega; Este
terrenos del Ayuntamiento, y Norte, con Vicente Ivorra, y le pertenece al Ayuntamien-
to por compra que hizo a D. Antonio Gosalbez Ripoll, mediante escritura otorgada en
seis de Junio del corriente ano, ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesi-
nos Bonet, y figura inscrita al tomo 668, libro 54, folio 218, finca 1.108, inscripcion 72 y

2° Autorizar al Sr. Alcalde-Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y
representacion de esta Corporacién comparezca ante Notario publico y otorguen la
correspondiente escritura de venta de dicho terreno.

A continuacién se dio también cuenta, de la proposicion presentada por D? Juana
Sala Navarro en la que sefala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos, por
metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicha sefora, que ha de adquirir
este municipio para las obras de ensanche y urbanizacién parcial de esta Villay que en
el plano cuentan a nombre de Jaime Sala Navarro, cuyo presupuesto ha sido forma-
do por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad.
Visto por la Comisién Gestora el precio indicado, y teniendo en cuenta que no difiere
del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unanimidad y en
votacion nominal se acordd aprobarlo y fijar por tanto como precio para la adjudica-
cién de los mil quinientos seis metros setenta y siete decimetros cuadrados que mide
el expresado terreno, la cantidad de dos mil seiscientas treinta y seis pesetas ochenta
y un céntimos, a cuyo efecto se acordo6 lo mismo por unanimidad, autorizar al Sr. Alcal-
de- Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y representacion de esta
Corporacion, comparezca ante Notario publico a otorgar la oportuna escritura de com-
pra del indicado terreno a favor de Ayuntamiento, por la indicada cantidad, haciéndola
constar a los efectos de exencion de derechos reales, que en el expediente instruido
para el ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, en el cual se halla enclavado el
terreno que se adquiere, se han cumplido los tramites marcados en el Estatuto Muni-
cipal de 8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras y servicios municipales de 14 de
Junio del mismo afo, y en el Articulo 56 del mencionado Reglamento, reconoce el
derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Mayo de 1895
modificada por la de 8 de Febrero de 1907.
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En el momento se dio también cuenta, de la proposicion presentada por D. Vicen-
te Llinares Climent en la que sefala la cantidad de una peseta setenta y cinco cénti-
mos, por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho sefor, que ha de
adquirir este municipio para las obras de ensanche y urbanizacion parcial de esta
Villa, cuyo presupuesto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y apro-
bado por la Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comisién Gestora el precio indi-
cado, y teniendo en cuenta que no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el pre-
supuesto de las obras, por unanimidad y en votacion nominal se acord6 aprobarlo y
fijar por tanto como precio para la adquisicion de los mil seiscientos setenta y nueve
metros cuadrados que mide el expresado terreno, la cantidad de dos mil novecientas
veinte pesetas setentay cinco céntimos, a cuyo efecto se acordé también autorizar al
Sr. Alcalde- Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y representacion
de esta Corporacién, comparezca ante Notario publico a otorgar la oportuna escritura
de compra del indicado terreno a favor de Ayuntamiento, por la expresada cantidad,
haciéndola constar a los efectos de exencion de derechos reales, que en el expedien-
te instruido para el ensanche y urbanizacién parcial de esta Villa, en el cual se halla
enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido los tramites marcados en el
Estatuto Municipal de 8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras y servicios munici-
pales de 14 de Junio del mismo ano, y en el Art® 56 del referido Reglamento, recono-
ce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Mayo de
1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Incontinente se dio lo mismo cuenta, de la proposicion presentada por D. Vicente
Carratala Gomis en la que senala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos,
por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho sefior, que ha de adqui-
rir este municipio para las obras de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, y
que en el plano constan a nombre de José Carratala Pastor, cuyo proyecto ha sido for-
mado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sani-
dad. Visto por la Comision Gestora el precio indicado, y teniendo en cuenta que no
difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unanimi-
dad y en votacién nominal acordd aprobarlo por la Junta (digo) y fijar por tanto como
precio para la adquisicion de los mil novecientos ochenta y tres metros cuadrados
que mide el expresado terreno, la cantidad de tres mil cuatrocientas sesenta y cin-
co pesetas, a cuyo efecto se acordd también por unanimidad, autorizar al Sr. Alcal-
de D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y representacion de esta Corporacion,
comparezca ante Notario pUblico a otorgar la oportuna escritura de compra del refe-
rido terreno a favor de Ayuntamiento, por la indicada cantidad, haciéndose constar
a los efectos de exencion de derechos reales, que en el expediente instruido para el
ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, en el cual se halla enclavado el terreno
que se adquiere, se han cumplido los tramites marcados en el Estatuto Municipal de
8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras y servicios municipales de 14 de Junio del
mismo ano, y en el art® 56 del indicado Reglamento, reconoce el derecho a disfrutar
de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Mayo de 1895 modificada por la
de 8 de Febrero de 1907.
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Inmediatamente se dio lo mismo cuenta, de la proposicion presentada por D. José
Carratala Pastor en la que fija la suma de cuatro mil pesetas por la casa de su propie-
dad y senala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos por metro cuadrado
de los terrenos igualmente de la propiedad de dicho sefior, todo lo cual ha de adqui-
rir este municipio para las obras de ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, cuyo
proyecto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Jun-
ta Provincial de Sanidad. Visto por la Comision Gestora los precios indicados, y tenien-
do en cuenta que no difieren en nada de los calculados por el Sr. Ingeniero en el pre-
supuesto de las obras, por unanimidad y en votacién nominal se acordoé aprobarlos y
fijar por tanto como precios para la adquisicién dela casa y de los cinco mil trescien-
tos cuatro metros cuadrados que mide el expresado terreno, la cantidad de trece mil
dos ochentay dos pesetas, a cuyo efecto se acordo también por unanimidad, autorizar
al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosalbez, para que en nombre y representacion
de esta Corporacion, comparezca ante Notario publico y otorgue la oportuna escritura
de compra de la casa y terreno repetidos a favor de este Ayuntamiento, por la referida
cantidad, haciéndose constar a los efectos de exencion de derechos reales, que en el
expediente instruido para el ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, en el cual
se hallan enclavados la casay el terreno que se adquieren, se han cumplido los trami-
tes marcados en el Estatuto Municipal de 8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras
y servicios municipales de 14 de Junio del mismo ano, y en el art® 56 del menciona-
do Reglamento, reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las
Leyes de 18 de Mayo de 1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Por ultimo hizo presente el Sr. Alcalde-Presidente, que de todos es conocido el escri-
to alcanzado en el ensanche y urbanizacion parcial de esta Villa, por lo que proponia la
realizacion de las obras comprendidas en la segunda parte de dicho proyecto; y la Cor-
poracion enterada y pareciéndole acertado lo manifestado por la Presidencia, por una-
nimidad se acordo que por el Ingeniero autor del proyecto se forme el presupuesto de
las obras, relacion de los terrenos a expropiar y memoria correspondiente.

Y no habiendo mas asuntos que tratar, se levanto la sesion a las veinte y una horas, de
la que se extiende la presente acta, que firman todos los sefores asistentes de que
yo, el Secretario certifico.

Asistentes

. José Sala Gosalbez

. Vicente Orts Ivorra

. Juan Carrillo Baldaqui

. Francisco Mira Soler

. Salvador Ferrandiz Alberola
. José Quereda Pérez

. Rafael Pastor Moninos

O OO0 00O 0O 0o

Secretario
D. Basilio Sala Ortola
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AGOST DE 1947

H E K O BRI A

QBJETQ 1), PROYECTO.-

Ios roclentes amplingiones de la vigente Reglsmentocidn
labornl, aprobadns en 30 do Mayo dltimo por ol Mindstorio de Trobajo,
con afecto retroactivo parn su apliencdidn al 17 do Abril , hon de ori-
glnor en 1o unddnd econdmicn unos incrementos conslderables en los
" Gastos do Explotacidn ™ que on modo nlpuno podyd soportar 1o econo—
nfn de " Tramdnn y Electrieddnd, S.0." sl sus tarifes gencrales y es=
pecliales no ae condicionan en aymondfe con los muevos gnotos de explo—
tocidn,.

Aemds del incromento do gastos que on la unidad econdmica
se van &8 producir somo consecuencda de ls nueva Reglasentncldn de Tra=
bajo; hon de ser considerados tambifn los derdvados del aunento de pre=
cio de lo energfa elfetricn, en virtwld del muevo controto pucsto en vie
gor ¥ los comsigulontos del sumento goneral quo experimenton contfinin-—

- mente loa de primeras materias, derivado dol encarecimdento gonernl del
coste do vida,

Como para mutrlr su coonomfn, "Promvins y Elsctrloidad,S.A."
no cusnts ocon mis fucnte de ingresos que los propios del trdfico, e
matural gue recurra & gllos parn hacer frente a los nuevos gastos yo
produncidos; puls como demimos, la Orden Ministorial eitods ha sido die=
tada con efectos retronotivos.

Ahorn bien, como 1o incrementocidn del trifico en la pro-
porcidn necesaria para cospensay el ddficit de explotacidn que se ho
de originar, estd fuern.del alcsnce de la Empress y tembdén de la poblo-
cldn de Alicante; en contra de nuestra voluntud los clrcunstanolss nos
impelen a golicitar un reajuste de tarifns, que pexmitn atender o los
nuevos gostos de explotacidn, regularizacidn de lns cargas financleras
ineludibles y prosegulr con ritmo mis agelerado 1la sistemTtica recona—
truocidn de sus instolaciones fijas y parque mévil.

Lz peticién de reajuste de tarifass, objoto de este proyec=-
to, o2 producto do unh serena reflewidn que procurarsmos desarrollar
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en el prescnte escrito, con aportocidn 4 los datos mds fundapentsles
de la explotucifng estudisnds o la ves luo medides & un ticpo efica—
eoa ¥ poaibles que pusdsn salvar la econcnih do la BEmpress, que de no
sor remedisdus habrdn de producir fatalen consecumncing, tamto para
1la explotncidn como parn la poblneidn do Aliconte, ¥ finalponte & la
propin Admimistrucidn a 1o cual han do revertir on su dfs, lns insto-
logignos que intentomos solvor de la rulnn.

11
MLST R TIVA =

Lan concesionea que "Tranvias y Electricidad, 3.4." tiens
en explotocidn, formondo el cirewito Urbano & Interurbano de nlicante,
fuoron otorgndas uns, por ol linisterio de Fomento, otrn, por la Ddpuo~
tacidn Provincial y otras lo fueron por el Ayuntariento.

Estas conceslones fusron rescatadas, en su mayorin, del
capital extranjero, para explotur on unided de conjunto el circuito Ur-
bono & Interurbano que constituyen 1n Red de Tramvins de Alicanto.

Las concesiones gque 1o Compaids tiene en explotocidn, som
lun que o modo do fndice cronoldgico se resumen o contimiacidn:

RABAL AL BARE

otorzante de 1o oonoenidfl «ee.ses--. Ayuntomlento de Allicante.
Fecha de 10 conoeeldn .cccsscssssees 27 de Junio de 1892.
Ancho 40 VIO ssssssssssrrrnnrncsssss 0850 metros.

5 E A i

Otorgante de 1o concosiin s..es-.... Ulnisterlo de Fomento.
Focha de 1o concasifl ceesssscssssss Rele 15 Borzo de 1897
Anoho d8 VD seucsscsssrrssssssassss 1 BALTOR.

Arranque de 18 1fNes cesssscssscssss Po8. Smta Toresa.

BILBA 1 [ -

Otorgante de 18 conoesiffl sssesss-.. Ayuntaniento de /licante.
Facha de la coneasifn sesssssccnsaes 0 DMolembre de 1905,
Ancho de vin sesssssssssssssnsssssss 1 motron.

THik i) £ TR A 1 5
Otorgante de 18 conceslén sssssssss. Diputocifn Provincinsl.
Fecha de 18 concesidn .cesemesesss-- 1 do Eayo de 1906
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fperte de estus concosiones que en ou dfa fuoron reascatndas
de 1n Socleded Bolpgn " Troeswmya Eleetriques D Alicente ™ posoe lo Coopu-—
Afn vorius sutorisneioncs munieipoles que entsroncsn con eoths ¥ consti=
tuyen la red de trunvins de fliomnto.

Como nmplinaldn & cunnto dejomos spumtado on el tnexo ® Cone
censiones ® oo indican con detalle suficlonto las comncterfaticns de enda
una de ellos, reflejadas al proplo tlespo on ol plone gencrol de lo red,
qua g2 Bgomphfln en el eltndo nnexo.

Afin cunndo loa remdimieontos de la red fusron muy modestos,
apesnr de ello, la ampress ispelidn por el deseo do mojorar ol ssrvicio
de acuerdo con los progresdcs de lu tdenien, procedid en 1.923 a ln oleoc=
trificacidn do las 1fneas, a costn do un gron eafuormo ¥ conalguiante
aumento de cnpitnl y carpas financiorna.

In clectrifiencidn de la red fud concedida por H.0. comund=
coda de fecha 2 de Agosto de 1,923,

En al aspecto ndministrative no ha de perderse de vista que
para un futuroe préxime, llegaremss a m punto crucisl complejo, en orden
o 1o reversidn de las eoncesiones, al tener que efoctunrse las nismos &
tros Organismon distintos de 1a Administracidn, con una direccidn y ox=
plotacién dnica y con unn Central ¥ Tollerns generales unlficndos, con
un entrongue genorul de las lineas de le red pertenccilentes o distintas
concosionca,.

SITUACION FINANCIERA .=

Crémos ha de rusultar altamente intoresante el conocimisnto,
piguiora sen suscinto, sobre lu anctual situacidn financiemrn de 1o empre=—
sa; porn gue con el mia porfeoto concoimiento de cumsan, poder arbritar
1a solucidn comcreta y urpente, sl no se gquiere infligir un quebranto
que puede llevar ripidamente & 1u ruina a la explotacidn de tranvins que

nos ooupi,

CONSTITUCION .~

Ia Socledad ™ Tronvias y Electricidaed, 5. A. " fuf conati—
tuida en 17 Oetubre de 1.923 por escritura piblics ante el Notario de
8ilbeo, In. Celestine Morls del Arennl, sdgquiriendo las redea de tran-
vina de Eurcis y Allicante. La primera yd electrificnds y a traccifn de
sangre la scgunia; rescatdndolas do las Socledades Bolgas ™ Tromways
Hlectriques de Hurcle " y "Trusmops Electriques dAlicante ¥, procedien=—
do a 1a electrificmeddn do la * red de Alicanto ", reconstruyendo y ame
pliando 1la de lurcia.

Ho obstante los buenos propdsitos que sdempre animaron o la
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emprest para dotar a estns poblnolonos do unos servicios de transportes
urhanos, los eafusrzoa renlizados n costa de prandes sacrificios, no ase

vierom coronados por ol dxito, pues la explotacidn se desarrolld desde
los primeros momentos eon grandes dificultndens.

CAPITAL SOGLALg=—

Fl enpital socinl de comstitucidn quedd fijade en 4.000.000

de pesetas, completamonte desembolsado, ropresentade por B8.000 scolonas
de 500 pesotoe cads una.

OBLIGNCIONHZS =

—————m R

For 1o misma escritura de constitucidn de 1n socicdnd oo ami-
tioron 8.000 oblignciones hipoteonrins al portador de SO0 posctas, con
interds del 6 x 100, libres de impuestos, amortizablea en 40 afios o par-
tir de 1.929. Hn 1.925 sa emitievon otrns 4.000 obligaciones de 500 pe=
seton al 6 x 100. En 1.928 so redujo ol intexrds de loa oblignclones ol
5 # X 100 con —impueatos a cargo del obliyncionista.

1A cargn financiera medin anmal segfnoel cusdro de amortizo—

ciones o3 del orden de: 434.832750 posotes.- Ia del pasado ejercicla fué
clfradn en: 412,745 pasctng,

A1 hablar de onypes finsncierns no podemos dejar de conalgnar
gue todav{s tenamon pendiomte de papo los cuponos correspondlentes a los
venecimionton dAcsds 1% de Octubra 1,936, hastn 1? Emero de 1.941, impor—
tando los mismos en 31 Diciembre de 1.94G, 1u cantided de: T47.469 785 pe-
aatns.

/parte 4c eota ogifra 1n cuenta de " Goatos do Amortizecidn de
Oblignciones * presantn un saldo de: 191.489790 possgog, v la cuenta de
* Impucstos” : 423,681 733 ponotna.

Lt ¥ i CAPTTAL .=~

El megocio daficitario de 1a explotacidn de 1s red de tren—
vins da Hureim, on 1o que influyyd my copeeinlmente la compotencis del
wpramaporte por Carrctera” ¥ tombidn el defectuons estndo de 1lns instoe
lnoiones, darivado de la falta de productos pixm atondor 4 Su CONJervo—
aifn, obligf a Tranvias y Electricidad, 3.A. & cesar en 1a explotocidn
4 1o citadn rod, rotirando sus instalacionos com 1e conalsulente pdrdis
an, oifradn en: 2.203.709761 vasotan.

Paras 1lu canceleeifn de la pdrdidn arribn citada, ge procedld
a mna reduccidn do eapital de: Zp000.000 pogatng- autordzads en 8 Abril
de 1.931, ante sl Hotario de 5ilbao, Dn. Celestino Marin del iremnl.
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RIVIDEDOS -

El ecapital 86lo ha pereibido un " fintco *
= 100 acordado en 9 Diciembre de 1.925,

-

dividendo del 3 &
inportondo el mismo 1o suma de;

Con el resuwmen del ostndo
mostrado 1o gravedsd do 1o situacidn,
100 dol eapital y en 1a carencia
hublera tenido si se bublose emp

financiero dc 1la emprosn, hemos de—
culminnndo con la pdrddida del 50 x
de la Justa remueracidn que el mismo
leade en fondos pdblicos.

Resumimos o continuncidn 1n situanc
clanbre de 1.946:

idn finnneicra ol 51 de Di=
Copital ACCLONE weswrovssansssenrssas 2+000.000 Poootas.
Oblizaciones en oiroulacidn.....e.eees 3.914.000 B
Cuponos atrasados pendientes pogo ...  T47.459 85 °

Parz aportar ioa datos mfs eseneiales a 1n peticidn que on
este cgerito ao foymula, credmos interesante estudinr los inocrementos
de ingreses ¥ gastos habides en el $1ltimo ejercicio.

PEIEESENER
Los ingresos de trifico nscondieron a: £.097.924°95 pesctag,

habiendo conseguido una progresifn sobre los del pasado ejercicio cifro—
da en: + §10.301°30 pesetag,

CONCEFZ0S 1.946 1.945 DIFERENCIAS
Pta, Pta, Totulas x 100
Ingresos trifico #.097.924795 | 3.48T.623"65 |+ Gl0.301°30 |+ 17%4
* Em. vin 126.089 “99 10T.311°49 o 1B.T78°50 [+ 1774
" Em. coche 2,11 1,88 e 0,23 + 10
% =x wviajero 0,255 04230 = 0,025 + 9%

Fl ineremente de recmudreifn consepnido hn sido 1n consecutne=

gia del reajunte de tarifns autorizndo el passde ejeroicio, juntamente
con 1a intensificacidn de loa sorvicios, llovados a sus mfximos posiblesd
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bastando decdr que con 33 coches motoras, totalidsd do nuestro parque
névil notor y con 32 kildmetros de lomgitud de la red, se ha llegudo &
prestacionss de " 1 coche x Km.". El mantenimiento de eatas prestacio—
nas ha axigido somatar nl motarial n un trabajo intensivo, gue ha oul-—
minnde gon 1n realizneidn As wecprridos kilomftricos por unidnd del dr-
don de 60,000 E=. anmalos.

Ahora hian, la afluencis de trdfico originarioc do los inore—
montos de recauducién habidos, no pucde consldernrse como cosa bfsica
¥ fundamental, si no gue ha do ger conalderado como evenitunl y puranen-
to ocasional, yo que ol nismo se deriva de la desspordeddn olrcunatin-
elnl en los momantés nctunles do los transportos mecfmicos por onrrete—
s

GASTDS .~
Loz gnatos propinmante Aichon de explotacidn, es declr, ci-
cluidas las cargas finanoleras han aido cifrados en: 3.6%1,560 710 Pta.

El incremento habido en el ejercicio se eveldn en: T4T+22T 5T Ptg-
CONCEFTOS 1.946 1.945 DIFERERCING
Pto. Pta. Ptas
Gostos totnlos %.631.560719 | 2.884.342°62  +§ TAT.Z1T7°S5T
" Parsomml 2,025,223 60 11.592.786°00 + | 432.437769
*  En. vin 113486725 90,1356 4+ ] 23.350°57
"  ¥m. cocha 1,07 1,55 + 032
conf.axplotnoldn 88,6 x 100 82,7 x 100

Dal exdmen de lag cifras oo hemos dajado conaignadas se in=
fiers olaramente que 1o situncidn ccondmicq es inestable; todn ves gue,
a un inoremento da ingresoa do: Gl0.301°30 pesotng, ha correspondide
otro da gnstos de:_T47.217°57 FPenotag; o8 deoir, que ol oumonto de gRe=
toa ha excedido ol de ingresosi inestabilidad que en el presente ejer=
eicio ha de resaltar fundnmentalmente asraveds, a miz de las tantos
veeps repotida feplamontacidn Labornl. .

Antea de entrar a conaiderar al onmento de gnetos que por
lna rosones expusstas vin 4 originar en 1a nueva unided econdmicn, no
astard demdis hacer algunns obeervacloncs sobre el motual capftulo de
peraonal y coate de primeras materias, para 1legnr sl conooimlonto de
los cooficientes con que intorvicnen en el conjunto de los postos de
oxplotacidn.
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EERSQNL, .~

EJERGIcio | 9590s SEGUROS | pomiroo COEFICIENTRS

PERSUHAL LALE ] "ﬂ_!w
e totnles | do trffico.

1.946 2.025.223 | 265.55T {2.288,760 63 x 100 56 X 100

Sefialaremos,que el numento de gastos de poraonnl hn absorbil-
do por af aélo od: §2 x 200 del incremento de inyresos; pero adn hay
=da; ya que el citado gastoa de persomnl ha supuesto el: 63 x 100 de
los gnatos de explotacidn y el: 56 x 100 de los ingresss ds trffico
coeficientea que no tienen comentnrio ¥ que demuestron que no hny posls=
bilided de contimmr wna emplotacifn en que, solemente los pustos do
porsomal absorben el: 56 x 100 de los ingresos de In industria.

fatn situncifn ha de considormrso conseousnoin 18cicn del
constante ¢ ininterrumpide crecimdents de los gastes de date eapftule,

Los sumentos de gnstos correspondientes a los capitulos de
“Eaterlas primap "son derivndos del enmcarccimdento del coste de vila y
por consipuiente del sunento genercl de precios en loa materinles que
consume la explotacifn, cuya cuantfn globel se cifrm, pegtin las flti-
nas estadistions oficisles en: 340 x 100 para los productos industria=

les.
CUNCEPTOS 1.935 1.945 | 1.946 - it f 00 1
pnterins primus 84.000 245.412 | 359.482 + 304 + 38

#aton coaflieolentca han aldo consepuldos mediants un detond=
do estudio de maeionalisscidn ¥y normelizacidn de nuest¥as reconstriugs
clonee del parque mivil; realizandolas fnicamente con los proples =o=
dios de la explotacidn, sin ol concurso da la industrin particular. En
1nn mismaa se han implantado mftodos parn 1a yeguperaoldn de viejos ma-
torinles, eapocinlmente cobro; hablends intreducide la normmli=scidn
de los emeranajes con porfiles corregidos, oto.= En el anexe de * e
eonstruoclones y normalizaciones * coompaflamos alpnmos reportajes fotos
pr&ficon do destacado interfa.

oy D2 gueze & JIGRESOS
Liexclcln 1.940

Cusnto dejumos expussto puode servir de fndice econfmice de

377



XII. Annexos

12 explotseién en un agpacto estdtico: Sinembargo, en 1o moderna eco=
nomfsn dindmien, un gasto no tiens rasén de ser sl no se le consldera
unido o " wn grado de sctividsd ™ § " produceidn "3 significando sato
1a variabilidsd y dependencin entre lom gastes y grado de produccidn
de 1o industrin.

ia espina dorsal de 1a * cconomfa industrial " ostd consti-
tulda por el equilibro entre la produccidn y ol coste. Lo dindmics eco—
nfuien, lleva a la definicidn que el " coste totul " se compome do dos
swsnndea, constante el uno con la produceidn y vuriasble el otro.

Ia divisidn de gastos eonstantescom ls produscidn y varin-
bles con ella, se remonts tal ves al afio 1894, en que Hookpinsem y mfs
tarde Steinmets lo hicieron nsf on 1a industyin de la produccifn elfie-
trien. labiende sucesido lo misno en la industria ferroviarin, desds
sus primitivas fémulas de explotacifn. Siendo deds n conocer osta mo=
derns clencin de Gastos Industrinles por el insigne Ingeniero de Cami=
nos, Ciménos de (mtiveros.

£l estudio del coste de produceidn por las férmulas cldsi-
eas de " Noblemaire” y " Amiot " conducen indndphlomonte o errores yi
que por este procedimlonto sstdtico no es posible averigunr las varifi—
cionea de coste con ¢l nunento o dismunicidn del tmifico.

Las férmulns do explotscidn no averizusn ninguna ley de for-
macidn do los costes ni de 1a produceifn; y en cuanto al exflmen de la
contabilidad es una imsgen clerta de lo gue ha pasado pero no pormite
praver lo gue suooderd.

Lo gue la moderna clencin do ™ Gastos Industrinlea " quiere
simmificor con 1a clusificacidn de gastos "CONSLANEES » y " VARIABLES "
con ol trffico, es que la expresifin genoral del coste en funcifn del
"GRADO DE ACTIVID/AD™ es 1n miguiente:

C= K =+ p:Pb

donde ® Ky p " son coeflcientes comstantes demtro de la unidad de
tiempo qua =e considere, en mestro coso, el ejercislo econdmico pasa-
do. Para simplificar podenos suponer que " Py adlo contiens unn Vi
rinble independicnte = al trdfico, 0 sea, V.in.—- Asi mismo supondremos
que es una oxprosidn lineal de txifico.

Los coeficientes " K" y " p " han aido determinndeos en el
anexo " Ingresos y Gastos " portiendo de la recapitnlacién goneral de
los mismosi habiendo llegade a2 In sijuionte distyibucidn:

A5 AHTRES Cargas finnclerng.... 41274500 Tta,
con 20 De explotocddn ....... _ 2,352.098%92 =

Totnl gastos "CONSTANEES" con el trdfiC0..ccevceaes  2.764.843792 Pt

" L "WapRlApEg " * ™ " reesssness _ 1.270.461737 T
PO Lessas 4-0"—4-305 ‘19 Pta
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Pura nuestra cxplotacidn pueds fijarse 1a distribucidn de
los gastos como siguo;

QASTOS ™ CONSTANTES ™ CON EL TRAFICO veveee = 68,3 x 100
" " VARIABIES * * * " reeses w 31,7 x 1000 100

El ® grodo de vetividad " en 1a unidad econdmica pesada ha

Bide estudindn con dotalle en ol anaxo " Grado de actividsd ® ¥ su vo=
lor ha sido:

VIAJEROS K. DE TARIFA GRHERAL sescescescs  ddoTT2.207

n N = o i!m:GL\Ltvthvi T 9-5‘}3-1“
"GRADD ACTIVIDVD™ POTALesness 54275351 V.Em.
s e s s e

in ropresentacidn grdfica de la ley de formueidn de gmstos
en la explotacifn de " Tramvfas y Electricidnd, 54" queda realizedn en
el diagroma nfimero I,

SIES A 3

El coste por " Viajoro=kilfmetro " que vamos £ detorminar
no tiong valor alpuno ai no se le considern wddo & un grado da pro=
ducclfin; es decir, ed nfmero de " V.km." tranoportados en 1s unided de
ticopo considerads, en muestro cnso, esta unldsd serd el pasado ojer=
cicio.

Llegaromos faoilmente ol conocimieonto de los costos por
"indded de inifice”™ producido mediante la ccuncidn:

E = Qastoa conatantes en la
unided consideradn .... 2.764.8453792 Pta.

c-t+p:1=h p = Gaatoa variables
% unidnd de trdfi00 +... 0,025 Pta.

Fb = Grndo de metividod .... 54.275,551 V.En.

dividiondo x .Pll-' u grado de actividedise ticrpa:

c= K + p
Py

ecuscidn de una " hipdrbola equildftera " que tione por ejes asintéti-
coa el de ordenadns y una paralela al de las abeisas a 1s distancia
"y om 0023 Pta.

For lo tanto, suatituyondo valores temdremos:

C = 2.764.573°92 + 07023 = 0,05 + 07023 = 0°0T3 Pta. V.ra.
54 .300.000
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En el "biagramn nfim. I1I" de costes unitarios, queds resucl-
ta aatn ley.
: El coate detorminndo de la unddsd de tranoporte "Viajoro-
Kilémetro” nos lleva nl cometario breve ¥ conelso de que: Mo es posi-
bll.‘a mantener la sctunl tarifa "especial” con percepeifn Idlonftrica de
-E—Qﬁlthm;wqmmmmmmmammmmﬁnm
mfnins economfn”. Resultdndo paradéjico ¥ cn pugna con les mfs clemon-
tales reglas econdmicus; do que in unidad producida sea cedids por ba-
Jo del preeio de coste; que en un régimen de scononfa industeinl no
pusde sor admitido. Pufs solamente la econonfn estatal puade llegar a
estos limites, ai el servicio prestado respondiern a un cuso do conve=
nienels naclonal que no concurre en este caso.

Para completar la representacidn grdfica de la Loy do cos=
tes, "Diagrame N® I°, vamos o oonstruir 1a Ley de Ingresos: Supondre—
mo3 como para loa costes de produccidn, que los ingresos son funcilfn
findeanonte de unn variable, del "grodo de actividad" & "trdfico”; cs
deelr, gque su dcpendencin sen una funcidn lineal de la formo:

preseindiremon de loa pequefion ingresos que pusden gbtoneras de fuen-
tes distintas del trdfico.

Suparponiendo en el "DMagrama I" las layes de gnstos € ing
grosos; todn ves gua en ollo no sa conmata error por haber sido reduci-
dos 2 las mdsmas § inddnticns variables, hobromos lopprudo 1o constroo=
cldn grifica do las loyes de “"gustos § ingresos™ gue nos van a permi-
tir el eatudio gxifico del reajnste da tarifas, objeto del proyecto
que nos ocuph.

En el Ddagramn de referancin se aprocia con claridad meri-
dinnn que ocon }a actual lay de ingroescs, loa productos ligquidoa han gi=
do cifrados en: 53.619 Pasctug.

Husvomente ha sido precise saordficar al espital acclonea,
pufs 1o exigun cantidad de productos, no hs permitido poder repartir
dividendo algunc. ]

Pero hoy mfo. En la prixims unidad econdindca estos produc—
toa no solo no poermitirdn atender loa amentos de gnstos del reajuste
laberai, sl no que los mismos no cubrirdn los exigenciss de pumentos
de costea de primeras materina, aaf como del procio de 1lm encrgfs cléo=
triea.

Determinadas estan leyes, vamos a poaar seguldamente al eg-
tudio de los aumentos de gastos quo por todos conceptos so han do orde
ginar en la unidad econfmicn aotual.
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In este apartedo vomos & estwdinr los aumentos de gostos de
explotaeidn, que por todos conceptos wvan a producirse en la actunl und-
and econdmiea: Tanto de tipo laboral como por smmento de precic em lo
concarniente o matordas primns, onergfn, fiscales, ato.—

MEHTACTON LADORAL .=

Con feeha 23 de Mayo fueron aprobados por el Finisterio de
Trabajo una amplisciones laborales, en euyn tranitacidn no ho side oida
1a Compannfa, Debiendo hacer constar que en 10 Fobrero 1.946 fué apro-
bada la vigente hasts el 23 do Uayo Reglamentacidn de Trubajo; es de-
edr, que la vigencin de la misma espasumonte ha tenido una durncifn de
12 moaes. :

In citade varineidn laboral ha sido publicada en el * Bole=
tin Ofielsl de 1la Frovincis " en 28 knyo pnsado, teniendo 1n misnn efoc-
to retronctivo al 1 Abril. tn el anexo " Heplementacidn Ianboral " se
Booupafia un ojomplar del Boletfn citado en que aparoce 1n citada dispo—
aloidfn.

A comtimncidn sc resume la reperousidn econdmica gque lu el=
tudn disposicidn ha de originar en el capftulo de " Personal ".

Lasg varinelonss labornles tienen unas, on marcado cardcter
econdnico y otras socilal. Como eatms segundas no ponaden ser canoceidas
de antomano, su roparcusldn sconfmicn, prescindiresmos de momento de
ellns y nos linitaremos o las de tipo mdrasente econdnico; sin perder
de vists que en un préxiso futuwro han de tencr ropercusidn econdnilen
en el capftule do gastos de persomal.

Apartedos 1 ¥y T.

PERSQRAL QBESRO
Tipo 25 x 100
Aumento medio diario por AZoNte ..... 3700 Pta.
Aumentd BAMAL seceeiienienssarnssssss  336.949°75 Tta,
AL 2 TERATIV
Tipo 20 x 100

Aumento medio mensual scessecsscnsrns l.780'B0 =
Amento DML seissssasssssincsnsanvs 21.360°T5 =

S Y S10H. eevess 560.100°30
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SUMA ARTHHIOR.. 360.100°50 Pta.

AGAS EXT \RIAS

humento 8/ dos pagns-Fersonal (LIOXD .- 27.604°50 "
5 " - " jdministrve® .. 1.780°80 "

Apartado 6.

fumento 2 x 100 s/ solnrico devengndos
en gl N0 e 56339700 "
i ralll ARES

Apartodo B.

15 » 100 8/ salorios § 5ucldoS s..e..s..e 183.0007°00 °
HPHEVIS

5 x 100 regularissoidn y acoplamiento. 2B.5T5"20 "
STHAN.eue-e 637499780 Pts.

32 ngentes = Salario 10° Fla.
Total GAUAl scssseses 116.800°00 Pta.

Tipo 25 x 100

Dinrio... 2750 FPta.
T AmsssssstaEEe SRS 29‘-21]0'00

Descansos, vacsclones y fisstss no recuperables..... 12.600%00 °

Flus cargas fomiliares ....... o e o B eeanraves | SleT207000 ™
Bentepd0 sesvemr-c-cas et e e e et e e 5.176700 "
cargas pocinles 14 X 100 seseccscrsssssssnnassmnnvans 18.1156%00 L

SHEH spe--xe 21%.612°00 Pts.

= HEC ~PI‘J:‘JI.=GIﬁ =
Aumento spartodos " ECONJEIC0S " ceesessss 637.499780 Pta.
" srencidn "PLANTILLA GUARDAFAENDS " swess 213.6127%00 "
POLL ANUALesss B851.111°80 Pta.
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sdesds de los gastos rosefindos, que hun de eonsidernrse an
todo momento como aproximmdos, 1s Cis. tiene plantsados otros de guan=
t{s dizna Jde aer tomdn en consideracidn. Entre estos nueves pastos han
de ser considerodoa como primoxiinlos 1

BMnpatA B

#
A&

Con fechn 19 de larso dltimo fuf ronowade al contrate con 14
fidroeldetrica Eapafiola, intraducisndo un sumente de preeis, con la mo=
dalidad de facturmcién en altz tensifn y foctor de potencin ces = 0,85.

¥1 aumento de gnstos del capftulo de emergfs, scbre la base
de consoguir un conoumo gon fmotor de potencia cos = 0,85, oo pucde
evaluor Sproximadinente N .escecssssssssassrasanas B0.000 00 Pta.

El aumento del 20 x 100 de la cuctn de
dicho tributo intervendrd en ol capftu=
lo do gaotos con un oumento oAl 4 s.. 19,800 “00

#n el pasado ejercieio el ineremento de
gnstoa por este concopto sobre 1.9435,
fuf como yau hemos visto del orden de:

28 x 200

suponiendo pueda mntanorsa asto gooficienta,coss
poco probable, como lucgo dozostrnremos; en 1a nue—
va unidod econdaicn el incremonto de gastos por

sate concepto sorda dol Orden 48 © sesecsevesessans 1%0.000%00 "

TOPAL GASTOS ANUALES DEL APARDADOD wesss-se 229.800700 Pia.

Hemoe diche on el pérrefo snterior que el coeficiente de
aumente de gpasto cifrado en ol fltimo ejerciclo ha sido de: 38 x 100 -
copoficiante que en =odo nlgmo ko de poler mantenorse, pucs ol miamo
ge halla fatimssonte 1ijedo con ¢l encarecimlento del coste de vidn y
por gonsiguiente del ausento penernl de los preclos on los pateriales
qua consume 1 explotocidn. Para no ser latos en la exponicidn, cito-
romos algunos de los prineipnles clementos cuyocs encarecimientos en re
lacifin ml afio 1.936, en que se supone el Indice 1003 hen llegado a las
aifras slgulentes: Hierro loninado 260 % — Tornillos 550 % — Hierro fu
dido 400 % = Bronce 400 5 — Pinturas 900 § = Praviesas 461 ¥ -ete, de
biendo preverse acoplos immediatos, pufia lus antfiuaa existencias de
macen han ddsmirmido senafblemente.
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Herece sinembarzzo dostocnr en lugoy preeninontce al oncare=
ciniento experimentado por las ruedns do engrane y pifiones de los mo-—

tores de tracoidn.

Hueda Pindn

AO | Procedeneds | oe. Fta.
1936 | smericana 576 537
1946 | Naolonal 5.1447 | 1.165°
: Total  [i4.568° § +1.112”
famento oy Jo0  feT95 & | +2008 %

o credoos ge debn inglstir cucho pars llegnr & la concloe
aifn que, solomente olsmcopio que irrvemisfblemsnte se ha de efectuar de
angranes de los cucles se carcece en almscdn, sobrepasard con creces la
previaifn que hemos establecido pira el mumsnto de paatos do materins
Drimis.

L]

il sumente de gastos umumles o prever dogseritos en los apar-
tados anteriores sormin

Aumento gastos por " HEGLAMENTACION LAPORAL ™. BS1.111780
" por “OTROS GASIOS EAPLOTACION "e......... 229.800700

D e —

TOZAL AULENTD GASTOS ewsnssss PPAS.s 1.080.911"80

Y11

£ ! i g

Pora que en uni Umpross de tranaportes exists el equilibrio

econfieico indispensable en todo activided industrisl
tar las tordfas o lo noeme fundemental:s Gue el ™ coste

» 2exd precio ajus-
para ol nsuarip"

{ingresos de 18 ocupress) equilibre o axceda al * coate de roalizacidn
del tramsporte *, todo ello referide ul conjunto del trdfico en una
unidad de tiempo determinads.
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El renjuste de torifas vamos a resolverle grificamente, pors
10 cual estudinremos los gustos & ingrescs aproxissados que ocnsionard
la explotscifn en 1o nueva unidad cconfmics.

LEY_DE G\SI05 -

Adidtivemos que en 1a nueva unidad ss mantienen constantea
loa goeficlentes hullndos pare ol ejercicio 1.946, en =u consccusncia
1o mueva loy de gnatos sorxd :

ASTOS STANTES rasdsssnssnenn 2-352-099'09 Fto.
fumento para la nueva unidad scondmicn .
64,7 X 1.080,911 . 699.349°00 "
100

POML GASTOS * CONSEANTES "
nuove Wnidad ....eees  F2051.447°00 Ptoas

—— e

SASTOS VARLADIES = 1940 ~vvvenense ceses 1.279.461700 FPta.
Aumento para 1la nucva unided econdmica..
35,3 x 1.080.911 = 3gl.561"00 "
100 3

TOLAL GASTOS = VARLABLES ™
mieva unidad ceesr-ss LaG6l.OZ2°00 Fio.

T ———————————r P PR L LR S

—BECAPIZULACION=

carga financiera e 412.745°00 Pts.
Gastos ™ Constanta@s " .eceecsees 051447700
Gastos ™ Variohlos ™ seecesssse laB01.022°00 *

TOTAL GASTOS EXPLOTACION ..neee 5.125.214700 Fta.

LEY DE INGERSQS.—

Para el estudio de la ley vamos a admitir que los mismoa
pean del orden de 1 4.464.669°00 Fto., o3 declr, que so pusdn conse—
guir un incremento del 10 x 100 sobre loa habldes em el pasado ejer=
cicio por fozifs conoral , que se cifraron en : J.607.451700 Ptg. adi-
ciomndos de los obtenidos por faxifo eapceinl que no sufrid oumento,
cifrados en : 430473790 Fta.

Torifa ZeoeXil eseessecssass  $2034.196700 Fto.

Tarifa e o Si=-
718 VATIROION veeee __ 43041300 "

GUANsauae #:454.639700 o,
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Binemburgo, cn osta comparscifn no se puede perder de vista
que 1o miama se estsblecs con un ejerclclo gue, debido o restricclones
elfotricns, cl servicio se prostabe reducido.

Constrnida 1a * ley de costes # ingresos " (Diagrama N III)
vemos gue 1a " ley de ingrosos ~ necesaris pars una explotacién de ® mi=
filmn ooonomfa ™ es decir, parn atondor exclusivemonte & los " pRatos
s explotacisn * y = carge finenclera ", debe ser del Srden de "0,094
ptas. V,.Km."; deblendo hacer constar que con esta lay no se cubre, ni
loa atrnsos de oargns financieras, ni nmortizanolones de las instalacio=
nes y ni gue decir tiene ha de proporeionar 1n nfs mfninn remunaracidn
gl capital.

En €l Disgramn n? IIT1 oe ha determinado ln loy de roajuste
cifrada en: 0,098 Ptas.V,.¥m, suponiendo lo misss un aumento Bproximie
do del: 25 x 100,

Momos de justificnr qne el problom: que ticrs planteado
"Pranvias y Clectricidod, S5.4." 0o tiene otra solueidn que el reajuste
do torifas ol que la Compaifn wa forsads parn maitener siquiern la ex=
plotacidn en los actuales lf{mites tdenlcos. Pufs sl so guislers orbri—
tar una solucidn de intemsificncidn de txffice, en la hipdtesis de que
#ata fuern posible, no puede dejarse de tener en cuenta que l= misaa
88 desarrolla yn en 1ps 1fmites de elssticided, ¥ serfa proelso llegar
n 1a cifra do: 66,000,000 V.Mn,, sesfn puede comprobarse en el s Ee
ma de Resjoste™, (alendo el trfifico preciso el de ia lfmen "osul de
trazos”), lo que supondrfn pasar de ln cotunl cifra de trdfico total,
equivalente & 16.069.020 vinjeros u 1a de * 20.000.000 de viajeros ¥,
suna de trdfico absurids pem una poblocifn de 100.000 habituntes.

Por lo tanto, ol reajusto de tarifas quo So solicits lo cob—
cretomos en las cifrns que o comtimaacidn se conslsman:

= "o 0030010) seeseessse I3 X 100

El satudio de esto reajuste ho side como pusde Vorse proce—
dido de un dotenide estudlo porn afvontar la aiffedl situscidn creads
a 1a Compafifa, como consccucncin de los oumentos de gnatos descritos a
1o lsrzo de este informe ¥ que dedn 1a actunl sitmacidn socinl y de em—
carseimlento contfrmo de todns clases, estes clfras estudindos sarin
robanudis.

Ho ha de parecer exagerado el sumento de la “tarlfa especinl
tods ves, que con ¢l mismo mo se cubre siquiera el coste de produccidn,
gomo puede colegirso de los cifrng que snotamos o continuuoldn deduci-
das del Ddagrama do "Costes Uniturion”:

i SCTA

coate de 1a unddad Velfeesssssrassans Oy0904 Pho. Valn.
Producte " = » ansasssassses U064 o
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¥l resultado probable del reajuste solicitado es slompre
tazea diffoil y expuestn a desnsradables sorpresns, plies en toda ex=
plotacidn y especinlmente 1a tramviaria, entrmn factores de diffell
consideracién, en cuanto o su permanencia dentro de clertos limitea,
pudiendo varinr alpungs de ellos con las fluctusclones del encarecl=
miento del coste de vida. No obstante, n tftulo sproximado eatablece=
w05 0 gontinunmeidn los probablos resultndos que se pueden consegulr
oon el roajuste solicitado.

Ingreso de odleule para lo unidad Amento da ingresos que reporta-—
geondoien estudinds con las tarifas |rfa el renjuste est o pin te—

actuales. nor on cuanta la posible comtrac—
Dingrama mimero III eidn de trdfico.
PESETAS PESIENS
Tarifn Tarifa TOTATL, Tarifa POTAL

Genoral Espocial

Tarifo
Genaral Esguml
20 & 5 e

4.034.196%= | 430,475 *90 |4 .464.5669 “90 {806,839 “20 {150,665 "BS5 {957+505 05,

Este numento de ingresos ha de considerarse como tedrico ya
que no me prevée 1a contraccién do tmifico, aque todo reajuste de ta-
rifas true consigo. Por lo tanto, pora situsrnos en un plano de reali=
dnies, veamos & satudiar estos resultados Bdnitiendo una contraccifn del
mismo del orden de : 10 x 100, cifrn qus ho de considernrse muy Ocep=
table, toda ves gque, es la obienida en antoriores reajusted.

Ingresos probables gue Contracoidn probable TOPAL INGRESOS
p:ﬂmuﬁ. las :ufm de trifico & 1o im- probables con el
ouyn Bprobacidn se soli- plantacidn de las renjuate de tari-
alta. tarifas. fng solicitado.
PLAS, FIAS. FEAS,
~A0 X 200
5,422,174 00 " 95.750"00 5.326.424°00

Como recapitulscifn gensral de tode lo gue hemos dejade apur
tado en este eserito, rsuminmos como avance el resultado de explotacidn
que el muevo reajuste de tarifas puede originnr.

Wmmmnu}_ Gastos Totales de Ex—| Productoa 1i-—
tandrfan con las tarifus ou= otacidn determinn-
ya aprobacidn se solicita. 8 en oste proyocto. m."
PIAS. PTAS. PTAS.
5,326,424 °00 5,125,214 00 201.210°00
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Mo estard fusra de lugar consijmor que, en el reajuste de

las tarifas de aplicacién, han sido tenidas en cuenta las normas fun=
damentales parn la redaceidn de tarifas que dicen:

19.—- "hg

A s ar ol owids T

La ley medin de: 0,098 Pts. V.En, ho de conslderarss como
muy reducida en las actunlns circunstoncias de evolucidn social
¥ encarocimiento de {ndices de todos loa productos de 1a explo=
tocidn: Debiendo atribuirse en buena parte la actusl situscién
tranviaria a la falta de pondermcidn de sus ingresca poara hacer
frente o los cusntiosos gastos do explotacidn, que siguen und

ininterrumpida marcha ascendentd.

Esta condicidn mi siquiers ha podido ser cumplida en la ta-
rifn gspecinl, resuilta por lo tento 1a miswa amtiecondmica y en
franea contradiccidn con los nds elementales principios econfmi-
eos de las leyes de gostos industriales.

Todo cuinto gueds spuntado en el drden defieitario de la ex—

plotacidn, es conscouscin de 1o insuficlencin de tardfas y para su 80—
lucidn ya hemos demostrado plemomente que no pueden arbiitarse otros
rocursos que ol reajuste de las mismas; siquiern sea el mfndmo que se
propone en este proyecto. Fuds no hay posibilidad econdmlca de mantemer
una explotocifn, en gue los gastos siguen el erecimiento de las loyes
agtusles, y condicionar los ingresos & las leyes onacrdnicas del pasa—
do siglo que,cunndo fueron estudindss no se pudo preveer ni remotamern—
te 1a nueva situacidn cresda por las circunstancias originsdas por nuoes-
tra guerra de liberacidn, sgrovada por lo segunda guerrs mmdinl.

Coalquier otra solucidn que momentdnesmente pudiern odoptar—

se pare reduelr los gastos do explotoeidn, tendrfn que localisarse pre—
clsemonta en los de conservacidn, toda ves que nd los de personal ni
fiscales, son susceptibles de reduccidn, y lo que pudiera consegulrse
en Sate sentido, aflo serfa un palintivo momentifneo que comdueiris en
breviaimo plase a situsciones insostenibles; pufs cuanto se haga por
roducir los gastos de conservioldn, que en la actualidad son minimos,
precipitarfamos & la explotacidn fatalmente & su yuina.

EECONSTAUCOTAN INSTALACIONES =

Nuestros gustos de explotacidn san minimos, excopcifin hechs
de los capftulos de personal, segurce sociales, materias primns, ete.
No pudiendo papar por alto sin bosquejer por lo menos un guifn de los
ndsmos.
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Asf en efecto, lap reconstrucclones de material nfvil, han
sldo realizadas con muestros proplos medios, con recuperacién de vie=
Jos materisles, tales como ejes rotos, cobres, procedentes de secclo=
nes inducidas immtilissdas que ha sido prociso efectusr su total re=
enperacifn.— Se ha procedido & 1a normalizncdfn de los perfiles de
los engranes de los motores de troccidnj con oumentos considernbles
en 108 recorridos de los mismos.~ Como ampliacifn y dotalle de 1m
obra de reconstruccidn llevnda a eabo paulatina, pero sistemfiticamen—
te, en el nmexo * Reconstrucciones " se adjuntan varics reportajes
fotogrdficos de estns obras con sus prosupussios correspondientes,
que han de eonsiderarss como conmvenientes y cltamente ventojoads pa-=
ra la economfa de la empresa; que de no hober sido realismda con me=
dios proplos, no hublers sddo posible, yu gue la situneifn de la Com=
pafida no pemdts buscar colobormcddn de la industria particular.

Por su parte " Tremvias y Flectricidad, Se " realiza la
reconatmuccidn do viejos equipos elfctricos, procedentca de la anti-
gus instalacidn de * Yranvius de Murcia ", cuyn concesidn hube de ser
cancelada con anterdoridsd o su reversidn, por la imposibilidad que
su explotacidn deficitaria presontabo.—- Reconstruyende totalmente mo=
tores = bastidores = earrocerfns, ete., con sujecidn o proyectos os-
tudindos y realisados, como antea decimos, con nuestros proplos me—
dlos} pudiendose apreciar en lza fotograffas que aAcompafinmos la trung-
formacién realisads en slgunas unidndes ( serie 30 ), ¥y en alguna
otru, los equipos elfctricos pandientes de recomstruccidn, interfn
e posibilitan los resultados de explotucifin en 1o escala convenlen—
tes

Pambidn las instalacionss fijas han merecido especial cten—
cidn, clare estd dentro de las posibilidsndes econdmicas de la empresa,
Aof pe han efectundo removaciones do 1a vin, sustituyendo carriles
do poco peso, con oscasd ndmere de traviesss y mexmado balnstro, por
carriles procedentes de 1a REN FE do 32 Kgs. metro lineal.— E1
estosdo de algunns renovéciones de carriles y traviesas metflicns gue-
dan plesnadas en las fotografins que se Bcompaflan en EBRNEKO cOrraspon=
diente, oprocifindose en las mismns el estado de deterioro que las des—
vastadoras corrientes vagabundas han oporado.

Batos trabajos realizados por  Tramvins y Elcotricidad,
5. 44" dentro de sus pequefins posihilidedes econdmlcnas, han de consi=
derarse muy estimibles, tanto por sus pocas poaibilidndes, como por
1a préxima fecha de reversidn, ¥y parm su realisnoifn ha sido precise
sagrificar al capital acclones de la Compaffs, de que ya hemos hecho
mencifn en otro pasaje de este escrito, Iwmﬂlvﬂﬁnhpm—
do conceder un pequeflo dividendo del: 3”5 x 100, y afn hoy tonemes
pendientea de pago atrasos de corpa finmmelera que ap elovan £:

147.469785 Ptas.
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ERECLUSION

Por todo lo expussto, sollicitumon lo implantacién conoretd
de las tarifas gue para eads 1fnes y recorrido se especilican. D“""'ﬁ
do hucer constar nuevamente que la tarifa especial = Bllletes ﬂbrﬂ'ﬂ:’.
85 completamente deficitaris yo que su percepoidn no cubre -ﬂﬂi';‘
coste de produsccifn, como plensmente se demuestra on gl Diagrama
IV * de costes unitarios " y que en atencidn a = galidnd proponcmoSy
interfn mejoren las circunstamcias actuales.

Alicomte parm Modrid, Agosto de 1.947
8L INGEATERD DIRESCTOR.
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A les persones i grups de Facebook que publiquen informacid i fotografies de les quals
me he aprofitat.

Conxa Gosalbez i Ramos per dedicar un temps a escriure el proleg.

Finalment, a tots els amics i coneguts que m’han animat a fer aquest llibre.
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BIOGRAFIA

Josep Antoni Balaguer i Monllor
er als amics i amigues JOE, és nascut a Ala-
cant el 19 de marg de 1957 i viscut a la Rambla
nimero 68 fins als 12 anys on la familia es trasllada
aviure al carrer del Carme.

Els estudis primaris es realitza al Grup escolar
Crist de la Pau i després els estudis de batxille-
rat al Col-legi Juan XXIII d’Alacant. Cursa estudis
superiors des de 1975 a 1978 en la Normal d’Ala-
cant i es gradua com a Diplomat de Professorat
d’EGB de Ciéencies Socials.

Finalitzat el servei militar, en setembre de 1981
inicia el treball com a mestre d’EGB i després de
Primaria al col-legi Santa Teresa-Vistahermosa
d’Alacant fins la jubilacid en 2022.

Socialment és una persona compromesa amb el poble, la cultura i la llengua havent
format part des del seu inici en 1981 de 'ASSOCIACIO CULTURAL LLOIXA fins 1993
havent participat en totes les activitats i publicacions d’eixe periode. També forma
part de 'TASSOCIACIO CULTURAL EL TABALET i uns anys de la Penya EL BORINOT.

Al mateix temps a partir de 1976, va estar implicat en les activitats parroquials dedi-
cant temps a l'educacié i formacioé de xiquets i xiquetes al Moviment Junior d’Ac-
cié Catolica i formant joves en els grups de confirmacié parroquials. També en una
etapa posterior ha estat acompanyant a les families en la formacio de la Catequesi
parroquial.

En l'actualitat li agrada participar en aquelles activitats municipals relacionades en la
cultura i es defineix com a defensor de la nostra llengua i per eixa rad, sempre escriu
en valencia.

Ha realitzat dos treballs d’investigacio sobre la seua familia:

1.LA HISTORIA D’AURORA I TONET
on investiga els cognoms Monllor-Alemany.

2.UN VIATGE A SANT JOAN PASSANT PER...
on investiga els cognoms Balaguer-Ponsoda.
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o0 sé perque pero, tot tipus de
Nvehicles amb rails sempre han
fet que els meus ulls es queden oberts
contemplant-los. Sempre m’han agradat
els trens i els tramvies. Tal volta l'tltim
record que tinc del tramvia n°® 4 siga
quan a marg de 'any 1964 naix el meu
germa Alberto.

Aquest llibre és un homenatge a totes
aquelles persones que durant quasi 40
anys, 28 de setembre de 1924 fins a
1 de setembre de 1963 utilitzaren el
tramvia eléctric i ara, 60 anys despreés
el pose de manifest per 'enyoranca dels
temps passats i, per la tornada del nou
projecte, que amb il-lusié s’esta portant
a terme als despatxos per fer possible
eixe nou tracat entre Alacant, 'Hospital,
Sant Joan i Mutxamel aprofitant la linia
jatragcada a la platja de Sant Joan.

Per acabar aquesta reflexié, pense en
els actuals joves tant de Sant Joan com
de Mutxamel que coneixen la linia 23,
ni tan siquiera 'Alcoiana com nosaltres
la coneixiem i menys encara, que el
tramvia va suposar un gran avang en la
comunicacié entre Alacant, Sant Joan i
Mutxamelique, a dia de hui es desconeix
la seua existéncia i fins i tot el seu tragat.

Joe Balaguer i Monllor

19 AJUNTAMENT

» DE SANT JOAN
1’ D' ALACANT



