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Per a Marién que ha estat sempre al meu costat 
i als meus fills Joan, Pau i Marc, 

sense oblidar a mon pare Miguel Balaguer i Ponsoda 
que m’ha trasmés l’afició de prendre nota de tot

Quan surts per fer el viatge cap a Itaca,
has de pregar que el camí sigui llarg,

ple d’aventures, ple de coneixences…

Konstantin Kavafis 
Cantat per Lluís Llach





SALUDA DEL ALCALDE

Como alcalde de Sant Joan d’Alacant, es un honor prologar este libro dedicado a la 
memoria de nuestro tranvía y, muy en particular, a aquellos sesenta y dos años trans-

curridos sin la histórica Línea 4. En estas páginas late algo más que la nostalgia: late el pul-
so de una Villa que reconoce en su pasado una clave para entender su presente y orien-
tar su futuro.

El tranvía fue durante décadas un hilo conductor de la vida cotidiana. Marcó horarios, unió 
barrios, acercó a las familias al trabajo y a la escuela, y dibujó una geografía emocional 
que todavía hoy se recuerda en las conversaciones de nuestras personas mayores y en 
las fotografías guardadas. Con su desaparición, cambió también la forma de movernos 
y transformar el municipio. Pero la memoria de aquel traqueteo, de las paradas y de los 
encuentros en torno a los raíles, permanece como patrimonio compartido.

Este libro es, precisamente, un ejercicio de gratitud y de responsabilidad. Gratitud con 
quienes han dedicado tiempo y esfuerzo a investigar, escribir y recopilar testimonios y 
recuerdos; responsabilidad porque conservar y difundir nuestra historia es una tarea 
colectiva que nos interpela a todos. Al reconstruir aquella etapa y sus vivencias, nos ayu-
dáis a comprender de dónde venimos y a proyectar con más acierto la ciudad que quere-
mos: más cercana, más cohesionada, más apacible y con una movilidad pensada para las 
personas. Por eso, también de manera particular, quiero felicitar a Joe Balaguer su arduo 
trabajo, plasmado ahora en esta obra que tanto nos va a entretener y que desde el Ayunta-
miento publicamos en una nueva edición para conmemorar el 9 d`Octubre.

Estoy seguro de que el lector encontrará en estas páginas no sólo datos y anécdotas, sino 
también un espejo donde poder mirarnos como vecindad. La memoria del tranvía no es 
únicamente la memoria de un medio de transporte, es la memoria de un tiempo comparti-
do, de unos paisajes y de unas relaciones que forjaron identidad, que hicieron pueblo, que 
hicieron San Juan. Mirar al pasado con rigor y cariño es una manera de cuidar el presente 
y de abrir caminos al futuro.

El tranvía hoy vuelve a cobrar protagonismo haciéndose paso desde esa reviviscencia 
que necesita Sant Joan y que necesita también nuestro pueblo vecino, Mutxamel. Des-
de la Generalitat Valenciana se están redactando los proyectos para que la conexión del  
“tranvía del siglo XXI” con la playa y con Alicante sea una realidad, se llame TRAM, BRT, 
etc. Un transporte de emisiones cero, moderno, rápido, público y colectivo.

Que este ejemplar sirva para tender puentes entre generaciones, para escuchar la voz de 
quienes vivieron aquellos años y para inspirar a los más jóvenes a apreciar y preservar la 
historia local. Porque recordar también es construir.

Sant Joan d’Alacant, septiembre de 2025

Santiago Román 
Alcalde de Sant Joan d’Alacant 
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PRÒLEG

“(…) I sobretot esperava el pas més o menys regular dels tramvies, anunciat pel 
soroll estrident de metalls i el grinyol de les rodes, que era un pas de finestres 
quadrades i grogues de fusta que semblava veloç justament perquè es produïa 
molt prop de la meua finestra, i de perfils de cares mig esborrades pels vidres 
bruts de pols o banyats, un pas com d’imatges de cinematògraf”.

(Joan F. Mira: El tramvia groc)

E ls que hem tingut la sort de conèixer Joe sabem que és un home molt treballador, minu-
ciós i intel·ligent. Que quan inicia una tasca no para fins que li veu el final. Amb més 

paciència que un tal Job i amb un gran entusiasme i optimisme per tot allò que emprèn. 
No el veus aclaparat ni cansat. Ell va fent, buscant, preguntant, investigant ¡, patejant el 
terreny, fins que culmina el seu projecte igual que quan el va començar: sense despenti-
nar-se. Perseverança, gust pel treball ben fet i amor per la nostra història i la nostra llengua.

I dic tot això perquè el llibre que ara teniu a les mans és fruit de totes eixes qualitats.

Tenim davant nostre un treball rigorós i minuciós sobre les vicissituds que va viure la nos-
tra societat en moure’s per l’horta. Primer caminant, després amb carruatges, fins que 
arribaren el tramvia de mules, el de foc i, finalment, l’elèctric (1924). 

Al llarg de la història els desplaçaments humans han configurat els paisatges i les ciutats. 
Hem sigut les persones, les que anant a treballar, a lluitar o a establir-nos en altres indrets 
a la cerca d’una vida millor, hem desenvolupat camins i vies de comunicació que després 
els mitjans de transport han aprofitat. En el nostre cas el tramvia va facilitar la vida a mol-
tes dones cigarreres i treballadors d’altres fàbriques de la capital, segurament en molts 
casos aprofitant les mateixes rutes que abans feien a peu.

Des de que, a mitjans del segle XIX, van començar a establir-se les primeres línies ferro-
viàries a Espanya fins la instauració de les línies de tramvia urbà i interurbà, Joe ens con-
vida a fer un viatge interessantíssim al voltant de la historia dels nostres desplaçaments 
per les vies de l’horta.

No vaig a contar-vos el llibre. Ja el llegireu vosaltres, però si vull destacar algunes coses 
que m’han cridat l’atenció: 

Joe té uns arrels molt ben plantats: la seua família i, en aquest cas son pare, Miguel Bala-
guer Ponsoda, que al llarg dels anys, anant a Alacant a treballar, anotava en un dietari 
totes aquelles coses que s’esdevenien dia rere dia en els seus desplaçaments al banc. Si 
el tramvia havia desencarrilat, si s’havia quedat sense energia, les hores que es quedava 
aturat, els dies que arribava tard, els dies que finalment, havia d’anar caminant o en bici-
cleta a la feina. I així molts anys prenent nota, això és l’important. Cal viure a un ritme que 
ens permeta prendre nota per a que algú puga aprofitar eixa memòria en un futur i no per-
dre la nostra història. 
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És la quotidianitat allò que ens interessa, perquè hi ha grans històries de la vida quoti
diana protagonitzades per la gent del comú que són meravelloses. I, per contra, hi ha his-
tòries vergonyoses impulsades per grans (i mediocres) personatges que han fet molt de 
mal al seu pas. Jo em quede amb les primeres, perquè són les petites històries les que 
fan gran un poble. 

El capítol V (La línia 4, el recorregut) ve a demostrar allò dit al principi: Joe ha fet un treball 
de camp impressionant i després ha omplit quasi cent pàgines amb mapes, plànols, foto-
grafies i ortofotografies que documenten quasi pas a pas tot el recorregut de la línia 4 des 
d’Alacant fins a Mutxamel. Trobar en Internet la foto antiga del tramvia en un punt concret 
del recorregut, buscar eixe punt en l’actualitat, i fotografiar-lo. Però no solament una foto, 
sinó totes les de la línia. M’he vist passejant per l’horta fent el camí del tramvia. Quanta 
paciència, quantes hores unint plànols i fotografies, per a finalment traçar tot el recorre-
gut tan clar i complet.

Malgrat que el llibre té unes quatre-centes pàgines, es fa molt amè de llegir, doncs és tan-
ta la documentació que hi aporta què es fa fàcil avançar i, al mateix temps, invita a parar 
per a llegir un article, gaudir d’ una imatge, una anècdota, un record, una vivència…. Només 
heu de consultar la bibliografia utilitzada i els annexos al final del llibre, per a comprendre 
el mèrit d’aquest magnífic treball. La recopilació de documentació ha estat exhaustiva i 
minuciosament seleccionada. Dubte molt que es puga trobar més informació sobre la línia 
4: articles de premsa, publicacions municipals, testimonis de persones, llibrets de festes, 
arxius… Un recull completíssim que us farà gaudir i enyorar.

Recordareu moltes coses del tramvia groc de la línia 4, de com era Sant Joan en aquell 
temps, com vivíem i jugàvem. D’aquell camp que s’ha perdut i d’aquella llengua, la nostra, 
tan volguda i, ara, tan abandonada, perquè el parlar de la línia 4 era el valencià. Tornarem 
a posar les xapes de refrescos en la via per a veure com el tramvia les aixafa.

Em fa molt feliç veure créixer la Secció Local de la nostra Biblioteca Municipal amb apor-
tacions de persones que s’estimen aquestes històries de “prendre nota”, que s’estimen la 
llengua, el nostre Sant Joan i que són capaços de contar-nos coses tan entranyables i amb 
tant de seny. Hi ha molt de talent al nostre poble.

Com diu Joan F. Mira, en el seu llibre el Tramvia Groc, “La memòria és la preservació inte-
rior del passat, però també és l’única cosa que dóna alguna llum al present i als possibles 
futurs.” Esperem que en eixos possibles futurs el Tram puga circular novament per aquells 
camins abans de terra, ara d’asfalt, que conformaren l’Horta i uniren Sant Joan i Mutxamel 
amb la ciutat d’Alacant.

Moltes gràcies, Joe per deixar aquesta història a les nostres mans. 

Conxa Gosàlbez Ramos
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I
INTRODUCCIÓ

No sé perquè però, tot tipus de vehicles amb raïls sempre han fet que els meus ulls es 
queden oberts contemplant-los. Sempre m’han agradat els trens i els tramvies. Tal 

volta l’últim record que tinc del tramvia nº 4 siga quan a març de l’any 1964 naix el meu 
germà Alberto i per anar a Alacant a veure’l junt a ma mare hospitalitzada, recorde el viat-
ge amb mon pare, mon germà Miguel i ma germana María Jesús; férem el viatge primer 
amb l’Alcoiana fins a Vistahermosa i després, agafarem el tramvia que encara hi arriba-
va fins allí per deixar-nos a la Plaça d’Espanya per anar a la Maternitat Provincial1 que es 
trobava a Campoamor…

Els meus primers 12 anys vaig viure a la Rambla, aleshores “Avenida de José Antonio 
nº 68” (on és l’actual edifici de la Farmàcia Martínez-Bravo) ni tan siquiera “avinguda” 
i, tot això, que quasi tots els meus amics i amigues de carrer parlàvem valencià. Molts 
records del nostre tramvia (quan s’elimina la línia a l’any 1963 jo tinc 7 anys) que hi pas-
sava per davant de casa i del nostre espai de joc sense haver-hi hagut mai cap accident 
ni situació perillosa. Sí és cert que de vegades, sobretot a l’estiu, agafàvem xapes de les 
botelles de beguda del cine Cervantes d’estiu que es trobava fent cantó entre la Ram-
bla i el carrer del Mercat (actual edifici amb el nº 54 de La Rambla) i que posàvem sobre 
la via i esperàvem per veure com les xafava… Bons records són tots aquests… El tram-
via era i és eixe mitjà de transport que hui podem dir que és “sostenible” i encara que 
aqueix vocable no s’utilitzés en aquell moment, estigué en contacte amb els veïns de 
Mutxamel, Sant Joan i Santa Faç que gaudien del temps del trajecte on podien fer els 
comentaris i xerrades, i perquè no, eixes amistats que sorgien del contacte de les hores 
i dies de recorreguts…

Aquest llibre és un homenatge a totes aquelles persones que durant quasi 40 anys, 28 
de setembre de 1924 fins a 1 de setembre de 1963 utilitzaren el tramvia elèctric i ara, 
60 anys després el pose de manifest per l’enyorança dels temps passats i, per la torna-
da del nou projecte, que amb il·lusió s’està portant a terme als despatxos per fer possi-
ble eixe nou traçat entre Alacant, l’Hospital, Sant Joan i Mutxamel aprofitant la línia ja 
traçada a la platja de Sant Joan. Segons passa el temps, vaig revisant el document i la 
informació al respecte va canviant. Al capítol XI –pp. 309-315–, expose notícies apare-
gudes al respecte.

Des d’aquí vull agrair el treball fet per la Plataforma en favor del tramvia, aquell mitjà 
posat sobre el terra i dut a terme fins al Ravalet a principis del passat segle, parle del “tre-
net de foc” i que eixe fum i soroll que deixava al passar siga, a mode d’exemple, el motor 
del nou traçat que els dos nostres pobles es mereixen.

1. Arxiu Diputació d’Alacant. Juny 2007. ESTUDIO DE LA DOCUMENTACIÓN DE BENEFICIEN-
CIA. p. 14
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Dir que he fet una investigació a partir de llibres, llibrets de festes i altres publicacions, a 
l’Arxiu Municipal tant de Sant Joan d’Alacant AMSJA), de Mutxamel i el d’Alacant (AMA); 
també a l’Arxiu de la Diputació d’Alacant i, sobretot al record de persones que el cone-
gueren i l’utilitzaren. Davant això, m’he permès copiar fotografies, oracions o paràgrafs 
indicant sempre la referència amb nom de l’autor i títol de l’obra. És una forma d’agrair 
tot el treball prèviament realitzat i que m’han servit per fer el present.

Totes les fotografies que hi apareixen porten a peu de foto la font d’on les he copiades o 
els noms dels autors segons les fonts consultades. També hi apareixen fotos meues rea-
litzades amb el mòbil intentant localitzar els indrets antics i els actuals per trobar-hi les 
antigues localitzacions i, d’altres, per indicar el camí o ruta per on circulava –les meues 
fotografies porten la data de realització–.

Per acabar aquesta reflexió, pense en els actuals joves tant de Sant Joan com de Mut-
xamel que coneixen la línia 23, ni tan siquiera l’Alcoiana com nosaltres la coneixíem i 
menys encara, que el tramvia va suposar un gran avanç en la comunicació entre Ala-
cant, Sant Joan i Mutxamel i que, a dia de hui es desconeix la seua existència i fins i tot 
el seu traçat.
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II
ESPANYA: EL TRANSPORT  

A LA SEGONA MEITAT DEL S. XIX  
I PRIMERA MEITAT DEL S. XX

Davant el meu interès per traure a la llum tot el que va significar l’electrificació del tram-
via i la posada en circulació d’unitats des d’Alacant fins a Mutxamel, he localitzat un 

bon article2 elaborat per Francisco Javier Monclús i José Luis Oyón i divideixen el mateix 
en dues parts:

1. LA DIFUSIÓ DEL TRAMVIA COM A TRANSPORT COL·LECTIU  
(segona meitat s. XIX)

1.1 Un transport car (1850-1900)
Primer de tot s’ha de parlar de la implantació a Espanya del traçat ferroviari des de 1848 a 
les principals ciutats espanyoles ubicant les estacions terminals el més prop possible del 
centre actiu de la mateixa ciutat i que faran possible el seu creixement urbà.

2. Ministerio de Fomento 1996. Transporte y crecimiento urbano en España, mediados s. XIX- 
finales s. XX. CIUDAD Y TERRITORIO Estudios territoriales Nº 107-108, primavera-verano 1996. 

Litografia: vista romàntica de l’Albereda de San Francesc on s’aprecia l’estació  
construïda per la companyia dels Ferrocarrils de Madrid a Saragossa i Alacant (MZA)
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Al llibre Alicante CONOCE TU CIUDAD3 s’explica tot el procés de la construcció de la línia 
ferroviària des de Madrid fins Alacant que breument descric:

–	Gener de 1844: l’Ajuntament d’Alacant s’interessa per la concessió que el govern havia 
donat a l’enginyer Lara i Melià per l’establiment d’una línia ferroviària entre Madrid i 
Alacant per la importància del seu port.

–	Es divideix la línia en 3 trams: Madrid-Aranjuez, Aranjuez-Almansa i Almansa-Alacant.

–	Els dos primers trams foren finançats per societats mercantils i personatges de la 
cort.

–	El tercer tram, fou finançat per la burgesia alacantina i institucions municipals.

–	El projecte s’inicia entre 1852 i 1857.

–	27 de desembre de 1857: finalització de les obres.

–	4 de gener de 1858: arribada del primer comboi a Alacant.

–	25 de maig de 1858: inauguració oficial per la reina Isabel II.

Seguint l’article del “Ministerio de Fomento” per apropar els ciutadans a les estacions, 
algunes ciutats espanyoles fan des de les pròpies estacions punt de partida i arribada 
d’òmnibus i cotxes de lloguer (pp. 219 del citat article). En la dècada de 1880 s’introduei-
xen els ripperts que faran competència amb els òmnibus.

3. CONOCE TU CIUDAD, editat per el diari INFORMACIÓN en 2006, al capítol 15 EL FERROCARRIL 
Y SUS ESTACIONES.

Litografia: visita a Alacant de la reina Isabel II, el 25 de maig de 1858 amb motiu de la 
inauguració oficial del ferrocarril que unia Madrid i Alacant (AMA - Arxiu Municipal d’Alacant)
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Estació de RENFE a Alacant sobre els anys 50. Font: facebook

L’estació de RENFE d’Alacant es va mantenir inalterada fins a temps molt recents  
relativament a la seua fesomia, aquesta és una imatge dels anys 1960 del passat segle (Goyo)

Actual panoràmica de l’estació. 07-03-2022
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Per aclarir aquets termes a continuació incloc les definicions en castellà:

ÓMNIBUS
1.	Vehículo de transporte colectivo para trasladar personas, generalmente dentro de las 

poblaciones.
2.	Tren que lleva vagones de todas clases y para en todas las estaciones de su recorrido. 

RIPPERT
1.	Un ripert o rippert era un tipo de ómnibus tirado por caballos para transporte urbano, 

más ligero, rápido y pequeño que un tranvía. Algunos modelos tenían ruedas de caucho, 
por tanto, no necesitaba vías y podían circular por cualquier calzada.

En el cas d’Alacant aquest tipus d’infraestructura es retarda en comparació a altres ciutats 
espanyoles. No he localitzat informació que puga donar-nos amb una visió fidel de la reali-
tat, les línies d’òmnibus que es van desenvolupar a l’interior de la ciutat. Tan sols es disposa 
de la informació que ens donen4 els autors al capítol XIII punt II EL TRANVÍA DE LA HUERTA:

El día 15 de Marzo de 1897 se autorizó la explotación de una línea tranviaria entre Ali-
cante y Muchamiel, con motor a vapor, pero vistos los inconvenientes del sistema, por 
Real decreto de 13 de Noviembre de 1901 se dispuso el cambio de tracción de vapor por 
la de tracción de sangre, cuyo sistema perduró hasta 1923, en que se autorizó de nuevo 
la sustitución del sistema de tracción animal por la electricidad.

Recentment també es pot llegir: “El 15 de març de 1897 va entrar en funcionament un 
tramvia de vapor que el veïnat mutxameler va batejar amb el nom de ‘trenet de foc’, pel fum 
que eixia de la xemeneia” (Assumpció Brotons, cronista de Mutxamel. De l’article TARTA-
NES, TRAMVIES, COTXES DE PUNT, AUTOBUSOS: EVOCANT EL TRANSPORT PÚBLIC MUT-
XAMEL-ALACANT. Març 2022).

De l’article Recuerdos de mi infancia al lli-
bret de Festes del Crist de 1970 de José 
Maria Torregrosa y Juan podem llegir al res-
pecte del “tren de vapor”:

Recuerdo el “tren de vapor” que salía 
de la plaza de Santa Teresa, de Alican-
te, para terminar en la estación del Rava-
let, en Muchamiel, paradero que, has-
ta hace pocos años, aún existía. Dicho 
tren embocaba en San Juan siguiendo la 
carretera y hoy no me explico cómo podía 
discurrir por la calle de San José y deja-
ba lugar bastante para el resto de la cir-
culación rodada. Más tarde y después de 
una larga temporada en que el viaje a Ali-
cante sólo se hacía a pie o en vehículos 

4. Manuel Sánchez Buades, Federico Sala Seva (1978). RESUMEN HISTÓRICO DE LA VILLA DE 
SAN JUAN DE ALICANTE. Capítol XIII, punt II, EL TRANVÍA DE LA HUERTA.

Carrer San José de Sant Joan d’Alacant 
20-11-2022
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de tracción a sangre por carretera, vino el tranvía de mulas, que hacía el mismo trayecto 
que el tren, pero arrancando de la Explanada de Alicante.

Com s’aprecia a les següents fotografies de 1927 i 1965, des de l’estació d’Alacant no es 
va fer cap línia que fora punt de partida i d’arribada dels òmnibus o trens de vapor que, 
com assenyala José María Torregrosa y Juan al seu article, el famós “trenet de foc” tenia el 
punt de partida des de la plaça de Santa Teresa, on es troba el parc del Panteón de Quijano 
fins al Ravalet de Mutxamel. Més endavant justificaré la raó per la qual s’estableix la Plaça 
de Santa Teresa com a punt de partida cap a Mutxamel.

Ja quan la xarxa de tramvies a Alacant queda establida allà pels anys 30, la línia 7 (Flori-
da-Cementeri) passarà per davant de l’estació i la connectarà amb el centre urbà.

El que va succeir és que els preus d’aquests tramvies de vapor eren cars i per tant mai 
foren mitjans de transport massius. A Alacant foren dues les línies que es construïren: el 
tramvia a vapor de Crevillent i el tramvia a vapor de Mutxamel.

Al llibre EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO5 es fa un profund estudi d’aquests 
dos tramvies. El primer a Crevillent fou inaugurat el 31 de desembre de 1904 fins al 25 de 
juny de 1910. Respecte al tramvia a vapor de Mutxamel es tractarà amb amplitud al capí-
tol IV, p. 29 d’aquest llibre, al tractar-se de la línia que posteriorment fou la línia 4.

5. EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l’any 2007. Capítol 04. La Compañía General de Tranvías y Ferrocarriles Vecinales: Los 
tranvías a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de l’Associació Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.

Arribada del primer “Tren botijo”, agost de 1927 (MUNDO GRÁFICO).  
S’aprecia el volum de carruatges com a mitjà de transport públic i algun vehicle a motor
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Amb el canvi a la tracció a sang que s’inicia a moltes ciutats espanyoles a partir de 1871, 
es fa un traçat de línies més o menys seguint un patró radial que connectava el centre de 
la pròpia ciutat amb les estacions de ferrocarril, els barris i nuclis urbans propers a les ciu-
tats. Tenim l’exemple de distintes fotografies dels “tramvies de mules” com aquí s’anome-
naven i no de tracció a sang com s’anomenaven als documents de l’època. Vol dir això que, 
la xarxa de vies per la ciutat d’Alacant és extensa i connectant el centre. No es disposa de 
fotografies antigues de tramvies de mules pels barris alacantins. No obstant això, segons 
el document que he treballat, llegim: “una característica común de las redes tranviarias de 
la época de tracción animal era la de encontrarse más desarrolladas en las áreas de la ciu-
dad donde las expectativas de negocio se prometían mejores. Con tarifas altas, sobre todo 
en los largos trayectos a los suburbios, el tranvía fue por lo general privilegio de pocos”. 
(p.222)6.

6. EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l’any 2007. Capítol 04. La Compañía General de Tranvías y Ferrocarriles Vecinales: Los 
tranvías a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de l’Associació Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.
7. Memoria de Alicante A PEDIA. Publicat per David Rubio 06-08-2016. Plaza de Toros.
8. Bloc Asociación Cultural ALICANTE VIVO. Publicació d’Alfredo Casmpello: EL MERCADO CEN-
TRAL EN LA HISTORIA DE ALICANTE (1922-2012) 25-01-2013.
9. Bloc ALICANTE EN EL RECUERDO. FOTOGRAFÍAS INÉDITAS DE LA HISTORIA DE ALICANTE 
(II). www.alicantevovi.org 18-05-2008.
10. Aguilar Civera, I. (2007). EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO FUTURO. València: GENERALITAT 
VALENCIANA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE. Biblioteca Pública Ala-
cant -Paseíto de Ramiro- Signatura: 188-69-061.
11. Abad, L., Azuar, R. y otros. (1998) MEMORIA GRÁFICA ALICANTE Y COMARCA. UN SIGLO EN 
IMÁGENES – INFORMACIÓN. p. 214. Alacant: Artes Gráficas Mediterráneo.

Febrer 1965. Autor: Marc Dalhström
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Tracció a sang servei Alacant-Santa 
Faç-Sant Joan-Mutxamel11

Portal d’Elx d’Alacant en 19109

Línia de Sant Vicent del Raspeig. 29 de setembre  
de 1924, últim dia de servei de tracció a sang10

Plaça de bous d’Alacant: encreuat de tramvies  
de tracció animal amb carruatges tipus “jardinera”  

de la línia de Sant Vicent del Raspeig7

Fotografia actual del mateix indret (07-02-2022)

Mercat Central d’Alacant en construcció inaugurat a l’any 
19228. Tracció animal amb carruatge tipus “jardinera”
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1.2 L’època daurada del tramvia (1900-1950)
L’electrificació del tramvia suposa un canvi en l’ús del transport urbà perquè serà el mitja 
de transport quasi exclusiu i cada vegada, més democràtic, deixant de ser classista com a 
l’època de la tracció animal. És a partir de 1900 fins 1932, quan la gran majoria de ciutats 
espanyoles augmentes les línies i se’n creen de noves. Els nuclis urbans de la grandària 
com Alacant que tingueren poques línies amb la tracció animal, veuran considerablement 
ampliada la xarxa formant una estructura radial connectant el centre urbà amb la perifè-
ria i eixides de la ciutat.

L’estructura de la xarxa tramviària alacantina ve perfectament donada pel centre urbà 
de la dècada de 1930 on es pot apreciar que totes les línies passen pel mateix centre i 
s’expandeixen cap a cinc radis: Cementeri, Sant Blai, Sant Vicent, Bola de oro i Mutxamel 
donant lloc a 7 línies que faran que augmenten considerablement el nombre d’ usuaris:

1.	Benalúa
2.	Carolines
3.	Els Àngels, Ciutat Jardí i Sant Vicent del Raspeig
4.	Vistahermosa, Santa Faç, Sant Joan d’Alacant i Mutxamel
5.	Sant Blai
6.	Pla Hospital
7.	Florida i Cementeri

És en la postguerra quan el tramvia té el màxim d’esplendor on es veuran eixos tramvies 
carregats superant la capacitat a pesar dels talls d’energia elèctrica, precarietat de la xar-
xa tramviària, vehicles obsolets, manca de material de reposició… i la seua decadència 
vindrà marcada dues dècades després amb la circulació d’altres mitjans de transport com 
l’automòbil privat que marquen, de nou, una divisió social. Als anys cinquanta, en algunes 
ciutats espanyoles l’ús cada vegada més habitual d’automòbils són els primers testimonis 
de la desaparició de les primeres línies tramviàries.

A la següent pàgina podem observar el plànol esquemàtic de la xarxa de TESA a Alacant. 
Arxiu BBVA

2. LA REVOLUCIÓ DE L’AUTOMÒBIL (primera meitat s. XX)
El fenomen del declivi del transport públic en gran part de les ciutats europees vindrà 
donat per l’increment del parc automobilístic a finals dels anys cinquanta i, sobretot, als 
seixanta. El cas és que a Espanya es dona un poc més tard perquè durant els 50 i mitjans 
del 60 es produeix un creixement important en el nombre de viatgers transportats. Poc a 
poc i de forma lenta les línies d’autobusos aniran cobrint els barris en expansió dels anys 
seixanta y setanta que no estaven coberts amb línies tramviàries.

És el moment en la dècada dels 60 quan els ajuntaments, davant la caducitat de les con-
cessions de les línies i la no renovació de la xarxa tramviària, impulsaran xarxes d’autobu-
sos i metros (a les grans ciutats) eliminant els tramvies del centre urbà i, finalment, els de 
la perifèria. 
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Plànol esquemàtic de la xarxa de TESA a Alacant. Arxiu BBVA
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Per acabar aquest capítol, he trobat aquest PROJECTE O TESINA D’ESPECIALITAT: 

Títol:	 LA NUEVA ERA DEL TRANVÍA COMO MODO DE TRANSPORTE:  
¿NECESIDAD O MODA? 

Autor:	Oliver ALCALDE FERNÁNDEZ 

Data:	 Juny 2012

On s’especifica, més detalladament com fou el final del tramvia als països europeus:

A grandes rasgos podríamos clasificar los países en dos grupos: 

1.	Países dónde el tranvía desapareció. Poniendo el foco en Europa como pretende esta 
tesina, los países que clausuraron la amplia mayoría de sus líneas fueron Reino Uni-
do, Francia, España e Italia (aunque conservó algunas grandes líneas). Este grupo 
de países, a escala mundial, lo completan los países asiáticos, Estados Unidos y 
Canadá.

2.	Países dónde el tranvía se mantuvo. El país más importante y con un mayor núme-
ro de líneas que no apostó por la desaparición del tranvía es Alemania, Benelux y los 
países del Este de Europa también vivieron un proceso similar.
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III
EL TRANSPORT PÚBLIC A ALACANT I 

PROVÍNCIA ALS S. XIX I PRINCIPIS DEL S. XX

La recerca d’informació referent a aquest capítol em ve donada per un llibre12 sense el 
qual aquest treball no hi hagués sigut possible donat què, l’autor fa un minuciós i pro-

fund treball del que jo tan sols transcriuré un breu resum per posar-nos en situació.

Des del capítol II on s’introdueix la situació espanyola als segles XVIII i XIX, nosaltres ciu-
tadans del segle XXI podria ser que ens resulte un tant difícil d’entendre el com viatjava la 
gent d’un indret a un d’altre ara que tenim ràpids vehicles i espaioses carreteres o auto-
pistes jugant a dominar l’espai i el temps que en menys de 200 anys hem canviat i trans-
format el paisatge en pro d’una millora en la comunicació.

Francesc Ortiz Alemany a les pàgines 14 i següents del seu llibre fa una excel·lent descrip-
ció de la situació que, per al treball present, copie unes dades que seran d’informació útil 
i pràctica:

–	Fins a finals del segle XIX les comunicacions per terra entre Alacant i la resta de pobles 
no era massa bona. (p. 14)

–	Les comunicacions entre la ciutat i els pobles de l‘Horta es feia a través de la tarta-
na-diligència, servei que es va inaugurar el 24 de juny de 1835 per l’empresari mutxa-
meler Tomás Antón, que unia Mutxamel a Alacant passant per Sant Joan i Santa Faç… 
(p. 26)

–	Del mal estat dels camins entre la ciutat d’Alacant i la resta de poblacions era noto-
ri, com així ho recull Fermín Caballero al seu “Manual geográfico-Administrativo de la 
Monarquía Española”, editat a l’any 1844 on es podia llegir al respecte: “En cuanto a 
comunicaciones están tan atrasados, que aún no se han construido los caminos desde 
la capital a la carretera de la corte, ni desde la misma Alicante para Valencia y Alcoy”.

–	L’any 1858 construcció de la via fèrria fins a Madrid. (p. 14)

–	Els capitans de l’exèrcit Lloret i Cortés, a l’any 1864 indiquen l’estat en què es trobaven 
les carreteres: la circulació de la ciutat amb els pobles de l’Horta es feia a través de dos 
camins principalment, un que anava cap al Palamó i un altre que duia cap a Santa Faç 
i Sant Joan i que continuava cap a El Campello i la comarca de la Marina. El camí més 
directe cap a Mutxamel es desviava abans d’arribar a la Santa Faç per prendre el camí 
de Lloixa, encara que el millor camí era el que travessava Sant Joan. (pp. 19-20)

–	En 1883, Roca de Togores ja reclama una millora de les comunicacions entre la ciutat i 
la seua horta mitjançant un tramvia… (p. 26)

12. Ortiz Alemany, Francesc. 2021 MUTXAMEL i l’HORTA d’ALACANT descrites pels viatgers i cronistes.
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–	El 24 de desembre de 1903… se abrieron al Servicio público los 11 kilómetros que reco-
rre el tranvía de vapor de Alicante a Muchamiel. (p. 27)

–	En la “Guía Práctica de Alicante y su provincia” apareguda a l’any 1908 s’indica el recor-
regut del tramvia de vapor: Recorre este tranvía los puntos siguientes: Cruz de Piedra, Con-
domina, Clavería, Santa Faz, Ferrándiz, San Juan, Depósito Muchamiel, Ravalet. (p. 27)

Trenet de foc al pas pel Monestir de la Santa Faç. Any 1908. Foto: Col. Sánchez. AMA (p.27)

Mateix moment. El tramvia ja en direcció a Mutxamel.  
Biblioteca Municipal de Mutxamel. MUTXAMEL, ‘Records d’un segle’ p.33
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–	L’any 1913 ja apareix al “Handbook for travellers”, editat per Baedeker que els tramvies 
són tirats per mules…

18-10-2022. Actual plaça Luis Foglietti a Santa Faç

06-10-2023. Carrer Major a Santa Faç

Any 1910. Actual plaça Luis Foglietti.  Foto: Col. Frías. AMA. (p. 28)
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–	El 28 de setembre de 1924 va ser inaugurada l’electrificació de la línia del tramvia fins 
a Mutxamel.

Al llibret de festes de Sant Antoni de Santa Faç de l’any 2007 Isidro Buades Ripoll escriu 
un article sobre la plaça de Luis Foglietti deixant una referència al tramvia de vapor que 
diu així:

LA PLAZA DE LUIS FOGLIETTI

La plaza de Luis Foglietti no es la que era, no tiene el ambiente hortelano que tenía 
cuando la corporación alicantina decidió darle el nombre del ilustre músico, paisano 
nuestro y autor de populares zarzuelas como “El capricho de las damas” o “Serafín el 
pinturero” y que nacido en Alicante en 1877 murió en Madrid en 1918.

No es lo que era y esto es natural, porque nada hay en el mundo que sea para siempre, 
ni aquella plaza cruzada un día por el tranvía de vapor de Alicante a Mutxamel que lue-
go fuera sustituido por el de tracción animal (tranvía de mules) sobre el antiguo cami-
no convertido más tarde en carretera nacional 332, luego adoquinada a su paso por el 
caserío. Con aquella cruz labrada en piedra de la “Serra Grossa” (más o menos en el 
centro) y el piso de tierra notablemente más hondo que el que luego tuvo, allí en don-
de en una triste mañana veraniega de domingo en el año 1936 se encendió una hogue-
ra que más vale no recordar.

Luego se alquitranó la plaza entera y así perdió lo que de huertana le quedaba. Pero, 
aunque los cambios siempre ocasionan descontento, creo que ninguno de ellos supe-
ró en quejas a las que produjo la sustitución de la redonda fuente de piedra que tantos 
años ha permanecido en su rincón.

24-05-2022. Mateix indret a l’actual plaça de Luis Foglietti a Santa Faç
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De la Biblioteca de Mutxamel m’han facilitat el llibre MUTXAMEL Records d’un segle (2002) 
on al capítol 3 els autors fan un resum del que va suposar una línia tramviària entre Alacant 
i Mutxamel en les diverses modalitats: vapor, tracció animal i electricitat.

27

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia





IV
DEL TRENET DE FOC  

AL TRAMVIA ELÈCTRIC

Després d’haver llegit diversos llibres sobre el mateix i no investigat als arxius que ho 
han fet aquestes persones amb molt interès i cura, considere que, segons les fonts 

consultades si fou primer el tramvia “de mules” i després el “trenet de foc”, o pel contrari, 
primer el “trenet de foc” i després, els “tramvies de mules”.

Amb la meua humilitat, aquestes persones que he citat al llarg dels seus treballs, em merei-
xen tota la confiança i, segons llegim, a uns o a d’altres l’ordre del transport canvia. No és 
necessari per qui decantar-nos, per uns o per altres, és important donar l’èmfasi en el tre-
ball d’investigació dut a terme per cadascú per poder donar la informació més fidel possible.

Ara mostraré un resum13 que recull 11 capítols d’onze persones que fan les seues investi-
gacions i reflexions.

–	Hacia 1885, la ciudad de Alicante se había convertido en un vital centro logístico para los 
pueblos y las comarcas limítrofes gracias a su puerto y a la línea ferroviaria con Madrid. 
La capital disfrutaba de un período de esplendor económico debido al enorme movimien-
to comercial generado por el tratado preferencial con Francia para la exportación de 
vinos españoles. El tránsito de caldos, tonelería vacía, coloniales y otros artículos agríco-
las y manufacturados también se facilitaba por la mejora de otras comunicaciones terres-
tres de reciente construcción, como el ferrocarril de Alicante a Murcia, las carreteras de 
segundo orden de Alicante a Silla por las Marinas; Alicante a Alcoy por Jijona, y la del Alto 
de las Atalayas a Murcia. (p. 57)

Dades i dates importants d’una llarga decisió que implicava a persones i al capital:

–	El primer paso para la construcción de un servicio tranviario interurbano en los alrededo-
res de la capital vino auspiciado por los barceloneses Pedro Buqueras Rovira y Eusebio 
Soler Casamitjana. Ambos habían concluido en ese mismo año de 1880 los estudios de 
un tranvía a vapor entre Alicante, Elche y Crevillente, que debía circular en su mayor par-
te sobre la carretera del Alto de las Atalayas a Murcia, y que inmediatamente presentaron 
para su aprobación a los organismos correspondientes. Tras algunas objeciones, el Gober-
nador civil declaró en diciembre de 1882 la utilidad pública de este proyecto. (pp. 58-59)

–	El 4 de junio de 1889 la Juan Soler y Cía. ganan la subasta para la concesión del tranvía 
de Alicante a Elche y Crevillente. (p. 59)

13. EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l’any 2007. Capítol 04. La Compañía General de Tranvías y Ferrocarriles Vecinales: Los 
tranvías a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de l’Associació Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.
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–	En las comarcas de La Huerta también se producían novedades. En 1883 se planteó por 
primera vez la idea de establecer un tranvía rural entre Muchamiel y la capital, cuyos 
estudios solicitó el madrileño Federico Lucini Biderman, aunque parece que no llegó a 
concluirlos. (p. 60)

–	En 1890 el ingeniero alicantino D. Ramón Martínez Grau propone una línea de ferrocarril 
económico de 25 kilómetros de longitud que uniría Alicante y Santa Faz por San Vicente, 
Villafranqueza, Muchamiel y San Juan y para ello creó una sociedad denominada Com-
pañía del Ferrocarril de Alicante a San Vicente y la Huerta. (p. 60)

–	En 1894 aparecieron dos solicitudes más para construir sendos tranvías entre Alicante 
y Muchamiel: una en noviembre por parte de nuestro viejo conocido Francisco Cantarell, 
ahora avalado por capital belga; y otra en diciembre, cuyo titular era D. Alfonso de San-
doval y Bassenourt, Barón de Petrés, y desde el 2 de julio de 1899 alcalde de Alicante. 
(p. 61)

–	El 15 de marzo de 1897 se aprobó por R.O. y se otorgó la propiedad de la concesión del 
tranvía de Alicante a Muchamiel a D. Alfonso de Sandoval, Barón de Petrés. (p. 61)

De l’Arxiu de la Diputació Provincial d’Alacant he localitzat aquest document amb data 30 
de març de 1896 relacionat amb l’inici de la posada en marxa de la construcció d’aquest 
tramvia a vapor entre Alacant i Mutxamel el qual va dirigit a V.I. (Vuestra Ilustrísima 
–President de la Diputació–) i signat per un tal Luis?

Fotografia capturada de facebook del grup Oficis antics –Els treballs i els dies– amb  
el següent text: Elx, al Baix Vinalopó, 1905. Tramvia a vapor entre Alacant, Elx i Crevillent  

de la “Compañía General de los tranvías y Ferrocarriles Vecinales de España”.
Arxiu Càtedra Pedro Ibarra. UMH. Font: Alicante Digital
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TRANSCRIPCIÓ 

A la Comisión provincial
30 Marzo 1896

Al devolver a V.I. el adjunto proyecto de tranvía a vapor de Alicante a Muchamiel y ex-
pediente formado a petición de D. Alfonso Sandoval, barón de Petrés, que se sirve V.I. 
remitirá informe; ha de hacer presente a V.I. que esta Administración ha examinado de-
tenidamente los documentos que constituyen el proyecto y el expediente incoado, de-
biendo informar a V.I. que: reuniendo el proyecto las condiciones técnicas exigidas por 
la ley, según se desprende de los informes emitidos por el Sr. Ingeniero Jefe de Obras 
Públicas, se han observado en la tramitación del expediente las prescripciones exigidas 
por el reglamento de 24 de Mayo de 1878, debiendo sin embargo hacer a V.I. algunas 
observaciones por lo que pueda afectar al tránsito público y a los intereses generales.

En primer lugar, y mandando el trazado del Tranvía de que se trata en su mayor parte 
por la carretera de Silla a Alicante que tiene un ancho muy escaso para el presente trán-
sito que por ella se verifica, debe tenerse esta circunstancia muy presente para exigir 
las precauciones necesarias a evitar las dificultades y perjuicios que el establecimiento 
del Tranvía pudiera ocasionar al tránsito por la expresada carretera.

En la travesía del pueblo de San Juan aumentan extraordinariamente aquellas dificulta-
des en la parte comprendida en la Calle de San José14, puesto que su anchura es reducida 
y en el tránsito y necesidades del vecindario mucho mayores, debiendo por tanto aumen-
tarse las precauciones, por los mayores peligros que existen. Creemos que pudieron evi-
tarse o por lo menos disminuirse mucho estos peligros, corriendo el trazado de esta parte 
por detrás de las casas de la acera derecha de la calle de San José y entrando en el pue-
blo por la parte opuesta a la que ocupa el trazado en la plaza de la Cruz, para lo que ha-
brá que hacer alguna expropiación de poca entidad atendido al importe del presupuesto.

Por lo demás y considerando el proyecto de que se trata como altamente beneficiario a 
los intereses de esta zona, puesto que responde a una necesidad sentida hace mucho 
tiempo por los muchos braceros que de los pueblos y caseríos de la Huerta de Alicante 
acuden a esta Capital a ocuparse en la faena del Puerto y en las diferentes industrias en 
ella establecidas, así como por los propietarios de las fincas enclavadas en la huerta que 
en su mayoría residen en Alicante y del público en general que disfrutará de mayor como-
didad cuando tenga que recorrer aquel trayecto creemos que debe considerarse de uti-
lidad pública para los efectos de la expropiación necesaria para llevar a cabo las obras.

En cuanto creo deben manifestarse a V.I.que sin embargo de lo expuesto, acordará lo 
que estime más oportuno.

Luis ?

Ampliación de la signatura

14. Veure pàgina 265 on es parla d’aquest carrer a l’article Recuerdos de mi infancia al llibret de 
Festes del Crist de 1970 de José Maria Torregrosa y Juan.
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Aquesta informació es pot contrastar amb els plànols del carrer San José que daten de 
l’any 1897 i corresponen a un expedient guardat a l’AMSJA en “relación a alineación y 
reforma de la Villa” on podem fer un bon anàlisi de com era l’entrada a Sant Joan des de la 
carretera d’Alacant i, sobretot, el que diu de fer passar el traçat tramviari per darrere de les 
cases de la vorera dreta en sentit Mutxamel. Sembla que aquesta idea no fou admesa i el 
traçat, finalment va passar per l’interior del mateix carrer com ja ho cita José Maria Torre-
grosa i Juan15 on es pot llegir al respecte: 

“Recuerdo el “tren de vapor” que salía de la plaza de Santa Teresa, de Alicante, para ter-
minar en la estación del Ravalet, en Muchamiel, paradero que, hasta hace pocos años, 
aún existía. Dicho tren embocaba en San Juan siguiendo la carretera y hoy no me expli-
co cómo podía discurrir por la calle de San José y dejaba lugar bastante para el resto de 
la circulación rodada”.

15. José Maria Torregrosa y Juan. Article Recuerdos de mi infancia en el llibret de festes del Crist 
de l’any 1970 p. 265.
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AMSJA 1/C-1093-7
El tres plànols corresponen al carrer San José, primer carrer d’entrada al poble en 1897  

seguint la carretera des d’Alacant.
Hi apareix unes línies suposadament, per ampliar la calçada però què, es va quedar  

com a projecte i mai es va dur a terme estant en l’actualitat igual d’ample que en aquell temps.
La línia blanca indica el trajecte tramviari
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Anteriorment a tota aquesta decisió de realitzar l’inicial traçat pels carrers San José i 
Major, ja l’Ajuntament planteja les dificultats de circulació per aquests carrers estrets i que 
posen en perill al veïnat. 

Copia de l’Acta digitalitzada del Ple Municipal  
de l’Ajuntament de Sant Joan d’Alacant

PDF 22
Pàgina 8 
Acta 03-09-1892

Sesión del día 3 de Septiembre de 1892

En la Villa de San Juan a tres de Septiembre de mil ochocientos noventa y dos: Bajo 
la presidencia de D. Joaquín Sala Alemañ Alcalde, se reunieron los Señores del Ayun-
tamiento que al margen se expresan para celebrar Sesión ordinaria sobre los asuntos 
que se dirán.

Abierta la sesión y leída el acta del anterior fue aprobada. ------------------------------

Enseguida se leyeron los Boletines Oficiales publicados desde la última sesión acor-
dando el Ayuntamiento el más exacto cumplimiento a las órdenes y circulares conte-
nidos en los mismos. 

En este momento el Sr. Alcalde presidente manifestó a la corporación que a fin de evi-
tar en lo posible el abuso que venía cometiéndose por los conductores de carruajes 
y caballerías había dispuesto fijar a la entrada de la Población por los puntos en que 
lo hacen las carreteras de Silla a Alicante y de Játiva a Alicante un edicto para xxx16 a 
dichos conductores que no fueren corriendo por dentro de la Población y, además que 
fueran a pie cuidando de las caballerías excepto aquellas que llevasen freno; en vista 
de esta manifestación los Sres. del Ayuntamiento xxx17 de confirmación sobre el par-
ticular acordaron aprobar la medida adoptada por el Sr. Alcalde, y que además pudie-
ran ser multados todos aquellos que castigasen xxx18 a las caballerías puesto que esto 
podría dar lugar a alguna desgracia, dado la estrechez de algunas de las calles por 
donde atraviesan dichas carreteras. 

Así mismo hizo presente el Sr. Alcalde….

Al marge s’expressen:
Presidente – Gosálbez Gadea – Sala Ivorra – García Codina – Sala Alemañ  

– Lledó Gosálbez – Fluixá Benabent – Seva Lapuente

16. No s’entén el que està escrit. 
17. No s’entén el que està escrit.
18. No s’entén el que està escrit.
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Continuació del resum19 de la pàgina 59:

–	En 1898 el Barón de Petrés vende al ingeniero valenciano D. Luis Ibáñez y Carreres el 
proyecto de tranvía de Muchamiel que tuvo lugar ante notario el 25 de octubre de 1901 
y por Real Orden de 7 de octubre de 1902 se aprobó la operación. (p. 61)

–	Luis Ibáñez comenzó a toda prisa la construcción del tranvía; previamente, se había 
acordado que la tracción a vapor con la que estaba proyectado se sustituyera provisio-
nalmente por tracción animal. En consecuencia, se reemplazó el carrilaje planeado de 
22,5 kilogramos por metro lineal a otro más ligero de solamente 12,5. Las obras se ini-
ciaron en octubre de 1901 y e concluyeron en seis meses. (pp. 61-62) 

–	El 23 de abril de 1902 se inauguró con gran solemnidad esta línea tranviaria de 9,320 
kilómetros de longitud… El convoy inaugural salió de Alicante a las 9,40 de la mañana, 
seguido de una jardinera donde se acomodaba la banda de música de San Juan, tocan-
do un pasodoble de la zarzuela “La Alegría de la Huerta”. Los pueblos del recorrido reci-
bieron a los ilustres viajeros con gran expectación popular, colgaduras en las calles y 
repique de campanas. A la finalización del viaje se sirvió un espléndido almuerzo. (p. 62) 
–Al respecte no he pogut localitzar a l’AMA cap diari informant d’aquest noticia–

–	El servicio comenzaba a las 4,40 de la madrugada desde Muchamiel y a las 6 de la 
mañana desde Alicante, con un intervalo de 20 minutos. Sus precios eran los siguientes: 
Alicante a Santa Faz, 15 céntimos; a San Juan, 20 céntimos, y a Muchamiel 25 céntimos. 
Se establecieron billetes de ida y vuelta especiales para obreros y empleadas de la fábri-
ca de tabacos por 30 céntimos desde Muchamiel. El éxito desbordó las expectativas más 
halagüeñas, pero a causa de la insuficiente cantidad de mulas para tirar de los coches, 
no se pudieron cumplir los horarios establecidos. Esto hizo que por decisión gubernati-
va se paralizara el servicio seis días después de inaugurarse. Tras adquirirse el ganado 
necesario, a los pocos días ya estaba de nuevo en funcionamiento. (p. 62)

–	Luis Ibáñez estuvo un año al frente del tranvía, pero conocedor del interés del capital bel-
ga por establecer una red integral de tranvías en Alicante, negoció con la recién constitui-
da Cía. De Vecinales el traspaso en 1903 del tranvía de Muchamiel. (p. 62)

–	En cuanto al tranvía de Muchamiel, Vecinales continuó explotándolo durante un tiempo 
con tracción animal tal como lo había recibido de su anterior propietario, pero como esto 
era una condición provisional, hubo que pensar en la adecuación de la línea para el uso 
de tracción mecánica. La intervención se produjo durante los meses de octubre y noviem-
bre, retirándose los coches de mulas y sustituyéndose completamente el carrilaje exis-
tente por el originalmente proyectado de mayor sección y peso. A finales de noviembre 
quedó asentada la nueva vía y comenzaron a probarse las locomotoras y los coches. La 
particularidad es que, debido a esta reforma tan sustancial, Vecinales volvió a reinaugu-

19. EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i edi-
tat per LA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES DE LA GENERALITAT VALEN-
CIANA a l’any 2007. Capítol 04. La Compañía General de Tranvías y Ferrocarriles Vecinales: Los 
tranvías a vapor de Crevillente y Muchamiel, de José Vicente Coves Navarro de l’Associació Ala-
cantina d’Amics del Ferrocarril.
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rar esta línea apenas año y medio después de su primera inauguración. El 24 de diciem-
bre de 1903, un tren con las autoridades municipales, responsables de la empresa y 
periodistas, volvió a efectuar el mismo recorrido ceremonial en loor de multitud, bandas 
de música, repique de campanas y banquete. (p. 66)

–	El Día de Navidad de 1903 se reabrió al servicio público este tranvía con la nueva trac-
ción a vapor, publicándose las siguientes tarifas y horarios: de Alicante a Santa Faz en 1ª 
clase, 30 céntimos; y en 2ª, 20 céntimos. De Alicante a San Juan, 40 céntimos en prime-
ra y 25 en segunda. Y de Alicante a Muchamiel, 50 en primera y 30 en segunda. Paradas 
de la fábrica de tabacos –que la compañía denominaba “cigarreras”– y para los obreros, 
se aplicó una tarifa reducida de ida y vuelta a horas concretas: Alicante-Muchamiel, 45 
céntimos; Alicante-San Juan, 40 céntimos y Alicante-Santa Faz 35 céntimos. Se comen-
zó la explotación con 13 trenes en cada sentido, generalmente con el intervalo de 1 hora, 
desde las 6 de la mañana hasta las 9 de la noche… Sus paradas oficiales eran: Plaza de 
Santa Teresa, Fielato, Cruz de Piedra, Clavería, Santa Faz, San Juan, Depósito y Mucha-
miel. Desde el 1 de mayo de 1904, se prolongó su recorrido hasta el Barrio del Ravalet de 
esta última población. (pp. 70-71)

–	… unas condiciones precarias de material, infraestructura y personal… constantemente 
divulgada por la prensa, era un servicio de muy baja calidad… derivó pronto en un des-
crédito para la compañía explotadora… (p. 71)

–	Sometido a un servicio intensivo, el material del tranvía de la Huerta se deterioraba rápi-
damente… Hay quejas explícitas de que en los días lluviosos los viajeros debían abrir sus 
paraguas dentro de los coches por la magnitud de las goteras… otras reclamaciones se 
hacían eco de la extrema suciedad, masificación, la falta de seguridad, horarios caóti-
cos y malos modos de los empleados… mención aparte merecen los accidentes y atrope-
llos, causados sobre todo por el tránsito del tranvía a lo largo de las estrechas calles de 
San Juan y Muchamiel… (p. 71)

20-11-2022  
Sant Joan d’Alacant: carrer San José

16-05-2022 
Mutxamel: carrer Francisco Sala Marco
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–	En 1910 solamente quedaba 1 locomotora… que se encontraba en bastante mal esta-
do… para acortar algo el tiempo de viaje se suprimió la prolongación hasta el Ravalet, 
finalizando el servicio a la entrada de Muchamiel… (p. 71)

–	… el tranvía descarriló en uno de sus viajes habituales, y ante la imposibilidad de repa-
ración, Vecinales se vio en la necesidad de sustituir la locomotora por caballerías. Esto 
tuvo lugar el 23 de diciembre de 1910. La tracción a vapor en los tranvías de Alicante 
había durado siete años justos. (p. 72)

–	… el declive de Vecinales continuaba imparable… al comienzo de 1914 la nueva empre-
sa Tramways Eléctriques d’Alicante, tomó el control efectivo de toda la red de Vecinales… 
La historia de Vecinales concluyó definitivamente el 13 de diciembre de 1917… (p. 73)

La importància que varen tindre les operaries de la Fàbrica de Tabacs d’Alacant per al 
desenvolupament del tramvia de Mutxamel és important per situar la parada a la plaça de 
Santa Teresa d’Alacant fins a Mutxamel. 

He pogut recollir un poc d’informació al respecte en 3 llibres on es pot deduir la importàn-
cia que va tenir la posada en circulació del tramvia.

Al llibre MEMORIA GRÁFICA20 llegim:

“De extracción social humilde, las cigarreres solían vivir en determinades zonas de Ali-
cante –barrio de San Antón, casco antiguo, Ensanche, Raval Roig–, pero muchas pro-
cedían de San Juan, Benimagrell, Villafranqueza, Mutxamel y San Vicente: la aparición 
del tranvía estuvo muy relacionada con la demanda de ese servicio por las cigarreres”.

En 2016 es va editar el llibre21 on amplie la informació anterior i que m’ajuda a recolzar la 
importància del traçat i inauguració del tramvia passant molt prop de la Fàbrica de Tabacs 
d’Alacant.

Destaque les següents pàgines amb la informació oportuna al cas:

CAPÍTOL: LA CIUDAD DE ALICANTE EN EL SIGLO XIX.  
RAZONES PARA ESTABLECER UNA FÁBRICA DE TABACOS
Pàgina 19
“Después de casi doscientos años de la existencia de la fábrica sevillana, la Hacienda 

española aprueba en 1801 el establecimiento de una nueva fábrica de tabacos en la 
provincia de Alicante. Sería la tercera ubicada en España, después de la de Cádiz que se 
creó en 1741”.

Pàgina 21
“Podemos decir de modo general que en el siglo XIX la ciudad de Alicante iba a sufrir 

importantes transformaciones y mejoras que cambiarían su fisonomía, configurando la 

20. MEMORIA GRÁFICA – ALICANTE Y COMARCA. UN SIGLO EN IMÁGENES del diari INFORMA-
CIÓN editat a l’any 1998 al capítol: LA FÁBRICA DE TABACOS de Francisco Moreno Sáez.
21. LA FÁBRICA “DE ALICANTE” de Caridad Valdés Chápuli. Alacant 2016.
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imagen de una urbe cosmopolita que, aunque seguía mirando al mar también busca-
ba su conexión con el interior de España y su modernización, preparándose para entrar, 
con una población que había crecido hasta los 50.142 habitantes, en el siglo XX. Una 
ciudad abierta y en expansión, dispuesta a albergar los nuevos barrios de Raval Roig, 
Benalúa, Carolinas, el Pla del Bon Repós, Los Ángeles, Santo Domingo y San Blas. Sus 
destacadas obras de embellecimiento como la Explanada, el Parque de Canalejas o el 
paseo de Campoamor y sus emblemáticos edificios como el Teatro y la Plaza de Toros, 
confirmarán esta profunda transformación. Alicante se había convertido en un bello 
lugar del que se podía disfrutar y presumir.

Pero recordemos que no todo el período fue de bonanza, a pesar de las mejoras y aconte-
cimientos señalados anteriormente, por eso en los años más críticos, la fábrica de taba-
cos de Alicante será un oasis de progreso, llegando a albergar entre sus muros a 2.000 
mujeres en 1828 y 3.000 en 1844, que procedían no sólo de la ciudad sino también de 
los pueblos cercanos de Villafranqueza y San Vicente, y de los inmersos o próximos a la 
Huerta como lo eran los de Campello, Muchamiel, San Juan y Santa Faz”.

CAPÍTOL: CONDICIONES DEL PERSONAL OBRERO DE LAS FÁBRICAS
Pàgina 136
Las operarias pertenecían a familias humildes que vivían en los barrios ms pobres de la 

ciudad o en las calles que rodeaban al edificio de la fábrica, pero un buen número de 
ellas venía de las poblaciones de la huerta como Campello, San Juan, Muchamiel y San-
ta Faz o de otras poblaciones vecinas como Villafranqueza y San Vicente, alargándose 
para ellas la jornada laboral varias horas más si tenemos en cuenta el tiempo inverti-
do en su desplazamiento. Concretamente con motivo del cierre de la ciudad estableci-
do por la epidemia mortal de 1884, se señala en La Iberia el día 9 de septiembre de ese 
año que:

…“se ha formado un cordón alrededor de Alicante y se encuentra aislada de todos los 
pueblos circunvecinos y como consecuencia dos mil o tres mil cigarreras que diaria-
mente vienen a la fábrica de tabacos y que tienen su residencia en los pueblos y en los 
caseríos inmediatos no han podido pasar”… 

CAPÍTOL: CAMINO DE LAS CIGARRERAS, ALICANTE
Pàgines 179-180
“Las que vivían fuera de la ciudad hacían el trayecto a pie o en carros particulares según 

la distancia a recorrer. Antes de 1889 el servicio de transporte público de estas locali-
dades estaba cubierto por los coches ripper (de tracción animal) por eso cuando en el 
23 de abril de 1902 se inauguró, gracias al empeño de los Sres. Sandoval e Ibáñez, un 
tranvía de vapor que tardaba 55 minutos en hacer el recorrido de Muchamiel a Alican-
te, fue muy celebrado por el gran avance y desarrollo que suponía para estas poblacio-
nes. La línea de San Vicente se estableció en 1906.

Todavía hoy perdura el camino genuino de las mujeres que hasta finales del s. XIX y 
desde Campello acudían al trabajo, incorporándose en Benimagrell, las cigarreras de 
Muchamiel, San Juan y Santa Faz (actualmente camino Real de Villajoyosa y camino de 
Benimagrell), este último tramo estaba salpicado por un conjunto de casas de recreo y 
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fincas muy destacadas pertenecientes a la nobleza o alta burguesía, muchas aún se con-
servan. La ruta seguía por el Camino de la Cruz de Piedra (Av. Denia) y entraba a la ciu-
dad por el barrio del Bon Repós, llegando a la calle del Doctor Sapena a la fábrica.”

Per últim el llibre Las cigarreras de Alicante de 2022 on es fa una memòria de les cigarre-
res i de les seues vivències. 

A la introducció del llibre, Llum Quiñonero Hernández deixa escrit el següent:

“Des del seu naixement, el 1801, les cigarreres alacantines van canviar el signe de les 
seues vides des de la llar fins a la fàbrica. Van marcar les rutes per les quals es van tra-
çar el camins de pas, de carros i de tramvies. La fàbrica va donar llum a nous barris i els 
carrers Sant Carles, Sevilla, els de Sant Antoni…”

En la memòria de Rosa Olcina Hernández en la que conta que va començar a treballar a 
l’any 1957 fins a 1996 i en ella ens diu:

“Casi todas teníamos un mote, a mí me llamaban Rosa “la alcaldesa”.

“El tranvía subía por la calle de la Guardia Civil y bajaba por la mía. Cuando me casé me 
tuve que ir a vivir a Santa Faz, fíjate, con lo cerquita que vivía de la fábrica. La Alcoyana 
nos dejaba en la Goteta a las 5.30 de la mañana…”

Google Maps
Trajecte inicial del traçat per a la tracció a sang i després, la tracció a vapor al pas per la Fàbrica 
de Tabacs d’Alacant:

1. Plaça Santa Teresa –inici i final del trajecte–
2. Carrer Sevilla
3. Carrer San Carlos
4. Plaça Dr. Gómez Ulla
5. Carrer Dr. Sapena –direcció Pla del Bon Repós - Barri Obrer - Vistahermosa… Mutxamel–

1

2

3
4

5
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« Mapa il·lustratiu  
del quilometratge  
que feien les 
cigarreres des de  
les seues localitats 
fins a la fàbrica

 Detall de la  
línia cronològica  

a l’any 1902

Com annex del llibre, es presenta una línia cronològica del temps des de 1636 amb el títol 
“Monopoli” fins a 2009 “Tancament definitiu de la Fàbrica de Tabacs d’Alacant”
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CANVI DEL TRAÇAT I ELECTRIFICACIÓ
Davant del nou projecte d’electrificació de la línia, la societat “Tranvías Eléctricos de Ali-
cante” desenvolupa un projecte eliminant el traçat pels estrets carres de la carretera que 
travessava el nostre poble, carretera Silla-Alacant i carretera Xàtiva-Alacant, parlem dels 
carrers San José i Carrer Major.

Seguidament intentaré, a partir del que anteriorment s’ha informat al respecte ampliant la 
informació i adjuntant documents facilitats per l’AMSJA.

Copia de l’Acta digitalitzada del Ple Municipal  
de l’Ajuntament de Sant Joan d’Alacant

PDF 45
Pàgina 4
22-07-1918

En la Villa de San Juan de Alicante a veintidós de Julio de mil novecientos dieciocho se 
reunió el Ayuntamiento Constitucional de esta Villa en el salón de Sesiones de la Casa 
Consistorial con asistencia de los Señores que se expresan al margen, bajo la presi-
dencia del Señor Alcalde don José Orts Pérez al objeto de celebrar sesión supletoria 
y declarada que fue abierta la misma por la Presidencia en su orden se dio lectura al 
acta del anterior siendo por unanimidad aprobada.

Acto continuo y entrándose en el despacho ordinario, por el infrascrito Secretario acci-
dental y de orden del Señor Presidente se da lectura a una Real Orden circular del 
Ministerio de Fomento inserta en el Boletín Oficial de la provincia número 153 de 17 
de los corrientes proponiendo se tramite con arreglo a los preceptos de la Luz de 30 
de Mayo de 1885 el Proyecto de don Ernesto Mouret en concepto de Director de la 
Sociedad “Tranvías Eléctricos de Alicante”, solicita la electrificación de tranvías de que 
dicha Sociedad es concesionaria. Enterados los Señores del Ayuntamiento del conte-
nido de citada circular y teniendo presente que la expresada Sociedad es Concesio-
naria del Tranvía que circula por esta Villa, por unanimidad se acordó informar favo-
rablemente para que se realice el mencionado proyecto en atención a que constituye 
un gran beneficio para la población y no se perjudican los intereses municipales, ni el 
ornato de la localidad…

Signen aquesta acta:
–	D. José Orts Pérez
–	D. José Pastor Sellers
–	D. Manuel Pastor Ivorra
–	D. Ramón Quereda Sánchez
–	D. José Blasco Pérez

Amb l’electrificació de la línia, es va eliminar el pas per l’interior de Santa Faç possible-
ment pel volum de les unitats tramviàries i del trànsit que passava, referint a autobusos 
i camions, que per la grandària podrien obstaculitzar el pas al creuar-se o, tal volta per 
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deixar la Plaça de Foglietti més diàfana i així, per poder celebrar millor la peregrina i ja al 
nostre poble de Sant Joan és al mateix temps quan l’Ajuntament decideix donar amplia
ció al poble i facilitar el pas del tramvia. Primerament a l’any 1924 es fa un traçat que 
posteriorment a l’any 1941 es modifica deixant-lo com jo el vaig conèixer: des de Benia-
li, passant pel carrer Mossèn Pedro Mena, plaça José Sala Pérez, Rambla i per davant de 
l’Ajuntament –plaça d’Espanya– fins l’Església on ja seguia cap a Mutxamel pels carrers 
Comandant Seva i Cervantes.

Al llibre RESUMEN HISTÓRICO DE LA VILLA DE SAN JUAN DE ALICANTE22 podem llegir:

El trazado primitivo de los tranvías de vapor y caballerías discurría paralelo a la carre-
tera, por las calles de San José, Mayor, Iglesia y Cervantes, hasta Muchamiel. Pero al 
implantar la tracción eléctrica, que coincidió con el proyecto de ensanche del pueblo 
y urbanización del llamado “Huerto de Don Gaspar” se desvió el antiguo trazado, que 
desde el final de la calle de San José a la misma entrada del pueblo y cruzando la calle 
de El Carmen (para lo que se derribaron las casas nº 30 y 31 de dicha calle)23 se dirigió 
por lo que sería el futuro ensanche, hasta frente a la iglesia, donde de nuevo enlazaba 
con el antiguo trazado”.

Jorge Payá Sellés en 2004 al llibret de festes del Crist escriu un article molt complet: La 
urbanización del “Huerto de Don Gaspar”. 1924-1925 Noticias acerca de una obra que 
transformó San Juan que intentaré fer un resum del mateix.

“La reforma urbanística se llevó a cabo entre los años 1924 y 1925 (…) Nos referi-
mos a la urbanización de la gran parcela de terreno que hasta 1924 se extendía fren-
te a la iglesia, en el ángulo que formaban las calles del Mar y Mayor, comprendiendo 
lo que hoy es la plaza de España, el Grupo Escolar y el primer tramo de la Avda. de la 
Rambla.

Al parecer dos eran los motivos de la urbanización de este espacio: sanear dichos terre-
nos ya que los mismos constituían, tal y como consta en la memoria del proyecto, “un 
estercolero y un depósito de basuras de todo el vecindario” en el que “se arrojan a la 
acequia que lo cruza las inmundicias de todas las casas inmediatas” y había una nece-
sidad urbanística pues –sigue diciendo la memoria– “el ensanche natural de la pobla-
ción tiende a efectuarse por estos terrenos, que estando en el centro de ella se hallan sin 
urbanizar. El municipio no posee locales para Escuelas (…) y se ve obligado a tenerlas 
establecidas en sitios impropios para la cultura y la higiene y por lo cual es de urgente 
necesidad construir un edificio donde instalar las Escuelas graduadas (…) El pueblo no 
dispone de un sitio de recreo y esparcimiento (…) y necesita un paseo… 

La necesidad de abrir una calle “que además de atender (…) a favorecer el problema 
de las viviendas de las que tanto se carece en esta Villa, por causa de su aumento de 
población rápido, resolvería el del trazado de la línea del tranvía eléctrico próximo a 
realizarse (…)”

22. Manuel Sánchez Buades i Federico Sala Seva RESUMEN HISTÓRICO DE LA VILLA DE SAN 
JUAN DE ALICANTE. Capítol EL TRANVIA DE LA HUERTA (p. 180).
23. Veure p. 45 la documentació de l’expedient del pas del tramvia pel carrer del Carmen.
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L’important projecte fou redactat per l’arquitecte alacantí Juan Vidal Ramos (1888-1975) 
i al projecte, indicava referint al nou passeig, l’actual Rambla, el següent: “se establecerá 
un paseo en dirección sensiblemente paralela a la calle Mayor denominado Paseo Nacio-
nal, cuyo eje distará 37,5m del camino de herradura que bordea la acequia de los Pozos 
(…) tendrá 25 m de ancho, de los cuales se reservarán 8 m para cada uno de los andenes 
laterales y 9 m para un paso central destinado a carruaje, por el que circulará el Tranvía (…)

Referint-se a la Plaça d’Espanya el projecte diu: por ambos lados Norte y Sur de esta Plaza 
se construirán aceras de 2 m de ancho (…) El Tranvía procedente del Paseo, desembocará 
en la calle de la Iglesia por el extremo Norte y cruzando esta Plaza a dos metros de distan-
cia de una fuente y farola que en centro se levantará”.

Segons consta en l’Arxiu Municipal de data 25 de juny de 1925, hi ha un expedient per a la 
compra per part de l’Ajuntament d’una parcel·la que era propietat de “TRANVÍAS ELÉC-
TRICOS S.A.” en el qual l’enginyer de la citada companyia Fernando (Ferdinand) Daumery 
Morau, el qual exposa que davant l’expropiació d’aquets terrenys que, l’esmentada com-
panyia de tramvies té en propietat als terrenys del “Huerto de Don Gaspar” fa una oferta 
al propi Ajuntament per deixar resolt el tema però, sota unes condicions que el propi Ajun-
tament accepta.

En aquest expedient, l’enginyer redacta que… “Dichos terrenos fueron adquiridos por la 
mencionada Compañía para tender sobre ellos la vía del Tranvía Eléctrico, pero habiendo 
estimado el Ayuntamiento más conveniente que el trazado de la vía recorriera el paseo del 
General Gobernador Don Cristino Bermúdez de Castro que comenzando en terrenos de la 
referida Compañía Tranvías y Electricidad, S.A. sigue hasta la calle de la Iglesia y …”.

Quan l’Ajuntament té en mà l’expedient es convoca una sessió plenària al complet per al 
30 de juny de 1925 signada per l’Alcalde Constitucional Isidro Buades Torregrosa. 

Convocatòria de la sessió plenària per al 30-06-1925. Arxiu Municipal AMSJA Signatura 140/9/3
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Providencia.- San Juan de Alicante a veintisiete de Junio de mil novecientos vein-
ticinco: Por presentada la anterior instancia convoquise al Ayuntamiento pleno en 
sesión extraordinaria para el día treinta de los corrientes a las veintiuna hora. Lo man-
da y firma el Sr. D. Isidro Buades Torrregrosa Alcalde Constitucional de esta Villa, de 
que certifico.

Extracte de l’Acta de 30 de juny de 192524 on Don Basilio Sala Ortolá com a Secretari certi-
fica… “se dio cuenta de una instancia presentada por Don Fernando Daumery Moreau Inge-
niero Director de la Compañía Tranvías y Electricidad S.A. en la que interesa vender a este 
municipio por el precio de cien pesetas, una extensión de terreno, que mide seiscientos seis 
metros cuadrados que separa los dos trozos adquiridos por este Municipio a Doña Magda-
lena Rovira ------ y hermanos para el saneamiento y urbanización del solar y terrenos conti-
guos denominados en junto “Huerto de Don Gaspar” y que consta en el expediente instruido 
al efecto obligándose al Ayuntamiento para que de presente y futuro mientras dure la con-
cesión del Tranvía de Alicante a Muchamiel a consentir que la vía y apartaderos que la Com-
pañía conceptúe necesario o convenientes, se emplacen o subsistan en el Paseo del Gene-
ral Gobernador Don Cristino Bermúdez de Castro –Primer tram de l’actual Rambla– sin que 
en ocasión alguna ni por ningún motivo ni pretexto se pueda imponer por el Ayuntamiento y 
por el concepto de ocupación de vía, tendido de cable, postes, tránsito de los vehículos, gra-
vamen, impuesto subsidio de ninguna clase. Enterados los Señores Presentes de la instan-
cia leída y considerando que el con-
trato o fórmula beneficia los intereses 
de este municipio por cuanto adquiere 
el terreno descrito que tiene importan-
te valor… la Corporación por unanimi-
dad acordó autorizar al Señor Alcalde 
Presidente D. Isidro Buades Torregro-
sa para que en nombre y representa-
ción de este Ayuntamiento comparez-
ca ante Notario público y otorgue la 
correspondiente escritura de compra 
de dichos terrenos… y para que cons-
te extiendo la presente visada por el 
Sr. Alcalde en San Juan de Alicante a 
primero de Julio de mil novecientos 
veinticinco”.

A continuació expose tot l’expedient 
per al pas de tramvia pel carrer del 
Carme.

24. Al capítol XII ANNEXOS, a les 
pp.336-346 estan les actes escaneja-
des per a consultar. 
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Al document anterior, s’afegeix el Butlletí Oficial de la Província d’Alacant de data 16 d’oc-
tubre de 1924.
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TRANSCRIPCIÓ DEL DOCUMENT COMPLET

1

Ayuntamiento de San Juan de Alicante			   Provincia de Alicante

Año 1924

Expediente instruido para el paso del Tranvía eléctrico por la calle del Carmen y el 
Camino viejo de Alicante. -------------------------------------------------------------------

2

Señor Alcalde

Don Fernando Daumery Moreau, mayor de edad, casado, Ingeniero Director de los 
Tranvías eléctricos de Alicante, vecino de dicha Capital, según cédula personal que 
exhibe y retira, ante V. comparece y atentamente expone: Que según acredita por los 
documentos que acompaña la Compañía que representa tiene la concesión del esta-
blecimiento de la línea de dichos Tranvías eléctricos de Alicante a Muchamiel, y como 
para llevar a efecto el trazado correspondiente necesita dicha Entidad el oportuno per-
miso o autorización a perpetuidad de su Ayuntamiento para atravesar la Calle del Car-
men por las casas números 30 y 31, previo derribo de las mismas, como también el 
camino denominado de “Abajo”, o sea el antiguo camino vecinal de Alicante distante 
unos diez metros de la carretera de Alicante a Silla. Por ello

Suplica a V. que teniendo por presentada esta instancia en tiempo y forma se digne 
dar cuenta de la misma al Ayuntamiento de su presidencia para que previo los trámi-
tes legales se me conceda la concesión de licencia que solicito.

Así lo espero conseguir del recto proce

3

der de V. cuya vida guarde Dios muchos años.

San Juan de Alicante a primero de Octubre de mil novecientos veinticuatro.

Firma F. Daumery

Señor Alcalde Presidente del Ayuntamiento de esta Villa de San Juan de Alicante

4

Diligencia Por Don Fernando Daumery se me presenta la instancia que precede con su 
cédula personal número 340, clase 4ª expedida en Alicante en 27 de Agosto último 
y doy cuenta al Señor Alcalde. San Juan de Alicante a cuatro de Octubre de mil nove-
cientos veinticuatro; certifico.

 Firma Secretario B. Sala Ortolá
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Providencia San Juan de Alicante fecha como antes. Por presentada la instancia que 
precede con los documentos que se acompañan dese cuenta de la misma a la Comi-
sión Municipal permanente en la primera sesión que celebre. Lo manda y firma el Señor 
Don Isidro Buades Torregrosa, Alcalde Constitucional de esta Villa, de que certifico.

	 Firma Alcalde I. Buades Torregrosa 	 Firma Secretario B. Sala Ortolá

Don Basilio sala Ortolá Secretario del Ayuntamiento Constitucional de esta Villa de 
San Juan de Alicante

Certifico: Que la Comisión Municipal permanente en sesión que celebró en el día de 
ayer adoptó entre otros el acuerdo siguiente:

“Seguidamente se dio cuenta de una instancia acompañada de plano y memoria pre-
sentada por Don Fernando Daumery como Ingeniero Director de los Tranvías Eléctri-
cos de Alicante, en la que solicita permiso o autorización a perpetuidad para atravesar 
la Calle del Carmen por las casas números 30 y 31 previo derribo de las mismas, como 
también el camino denominado de “Abajo”, o sea el antiguo camino vecinal de Alican-
te distante unos diez metros de la carretera de Silla a Alicante; y la Comisión

5

enterada acordó que la petición de referencia se exponga al público por término de 
diez días a fin de que cuantas personas puedan oponerse si les conviene a la conce-
sión de la licencia que se solicita presenten las reclamaciones que estimen convenien-
tes, pasando últimamente a la resolución del Ayuntamiento pleno.

Concuerda con su original al que me remito. Y para que conste extiendo la presente 
que firmo con el visto bueno del Señor Alcalde en San Juan de Alicante a diez de octu-
bre de mil novecientos veinticuatro.

	 Sello ALCALDÍA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

	 Vº Bº
	 El Alcalde
	 Firma Isidro Buades 			   Firma Secretario B. Sala Ortolá

Providencia San Juan de Alicante a trece de octubre de mil novecientos veinticuatro: 
Para dar cumplimiento al acuerdo de la Comisión Municipal permanente de que ante-
riormente se certifica, expóngase al público la petición que se interesa como también 
los documentos que se acompañan a la misma por término de diez días y al efecto, 
expídanse edictos para su publicación y fijación en los sitios de costumbre, remitién-
dose un ejemplar al Exmo. Señor Gobernador Civil de la provincia para su inserción 
en el Boletín Oficial. Lo manda y firma el Señor Don Isidro Buades Torregrosa Alcalde 
Constitucional de esta Villa, de que certifico:

	 Sello ALCALDÍA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

	 Firma Alcalde I. Buades Torregrosa 	 Firma Secretario B. Sala Ortolá 
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6

Diligencia En la propia fecha se expiden los edictos que se mandan en la providencia 
anterior remitiéndose un ejemplar al Exmo. Señor Gobernador Civil de la provincia, y 
entrego los restantes al Guardia Municipal Luis Estarlin Sala para su publicación y fija-
ción en los sitios de costumbre. De ser verdad cuanto le afecta firma conmigo dicho 
Guardia de que certifico.

		  El Guardia 				    El Secretario
		  Luis Estarlin 				    B. Sala Ortolá

Comparecencia La hace el Guardia Municipal Luis Estarlin Sala, haciendo constar que 
ha cumplido cuanto le ordenó en la anterior providencia y en prueba de ello firma con-
migo en San Juan de Alicante a catorce de Octubre de mil novecientos veinticuatro; 
certifico

		  El Guardia 				    El Secretario
		  Luis Estarlin 				    B. Sala Ortolá

Diligencia Dejo unido a este expediente un ejemplar del Boletín Oficial de esta provin-
cia nº 295 del día de hoy en el que aparece el edicto a que antes se hace referencia, 
San Juan de Alicante a diez y seis de Octubre de mil novecientos veinticuatro.

						      Firma Secretario B. sala Ortolá

Don Basilio Sala Ortolá, Secretario del Ayuntamiento Cons

7

titucional de esta Villa de San Juan de Alicante

Certifico: Que durante el plazo de diez días que ha permanecido expuesto al público la 
petición de Don Fernando Daumery como Ingeniero Director de los Tranvías Eléctricos 
de Alicante a que se refiere este expediente, no se ha presentado reclamación alguna 
a pesar de haber sido examinado por varios vecinos.

Y para que conste extiendo la presente visada por el señor Alcalde en San Juan de Ali-
cante a treinta y uno de Octubre de mil novecientos veinticuatro.

	 Sello ALCALDÍA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

	 Vº Bº
	 El Alcalde
	 Firma Isidro Buades 			   Firma Secretario B. Sala Ortolá

Providencia San Juan de Alicante fecha como antes: terminado el plazo de exposición 
al público de la petición que se indica en este expediente, convoquese al Ayuntamien-
to pleno en sesión extraordinaria para el día tres del próximo mes de Noviembre a las 
veinte* (*y una) horas al objeto de dar cuenta de la misma y adoptar el acuerdo que 
proceda. Lo manda y firma el Señor Don Isidro Buades Torregrosa, Alcalde Constitu-
cional de esta Villa, de que certifico. = entrelíneas= y una= Vale.
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Sello ALCALDÍA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

	 Firma Alcalde Isidro Buades 		  Firma Secretario B. Sala Ortolá

Diligencia En el mismo día se expide y entrega al Guardia Municipal Luis Estarlin Sala 
la oportuna cédula de convocatoria para llevar a efecto la citación 

8

que se manda en la providencia anterior y en prueba de ello firma conmigo dicho Guar-
dia, de que certifico.

		  El Guardia 				    El Secretario
		  Luis Estarlin 				    B. Sala Ortolá

Comparecencia la hace el Guardia Municipal Luis Estarlin Sala manifestando haber 
cumplido cuanto se le ordenó en la anterior diligencia. De ser verdad firma conmigo 
dicho Guardia; de que certifico en San Juan de Alicante fecha ut supra.

		  El Guardia 				    El Secretario
		  Luis Estarlin 				    B. Sala Ortolá

Don Basilio Sala Ortolá Secretario del Ayuntamiento Constitucional de esta Villa de 
San Juan de Alicante

Certifico: Que el Ayuntamiento pleno en sesión celebrada en el día de ayer adoptó 
entre otros el siguiente acuerdo:

“Acto continuo se dio igualmente cuenta del expediente e instancia de Don Fernan-
do Daumery como Ingeniero Director de los Tranvías Eléctricos de Alicante, en el que 
se interesa el correspondiente permiso o autorización a perpetuidad para atravesar 
la calle del Carmen por las casas número 30 y 31 previo derribo de las mismas, como 
también el camino denominado de “Abajo”, o sea, el antiguo camino vecinal de Ali-
cante distante unos diez metros de la carretera de Alicante a Silla, del que resulta que 
dada publicidad a la petición indicada por medio de edictos fijados en los sitios públi-
cos de costumbre e inserción de un ejemplar en el Boletín oficial de la provincia, no se 
ha presentado reclamación alguna a pesar de haber sido examinado por varios veci-
nos; y el Ayuntamiento considerando que la Compañía de que se trata tiene la conce-
sión de los Tranvías de Alicante a Muchamiel, cuyo trazado va en la actúa

9

lidad por la carretera de Silla a Alicante que atraviesan las calles de San José y Mayor, 
y plaza de la Cruz; que posteriormente tiene ampliadas la concesión de dichos tran-
vías por medio de la electricidad; que la variación del trazado atravesando las vías que 
se indican, beneficia a la población por cuanto las calles antes citadas quedan libres 
en toda su gran extensión de la circulación de Tranvías eléctricos de tanto peligro para 
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el vecindario y que el establecimiento de la línea de que se trata constituye una gran 
mejora para esta Villa, el Ayuntamiento teniendo en cuenta que este acuerdo por su 
trascendencia conviene reúna las garantías del referéndum y de conformidad a lo que 
dispone el R. D. de 18 de Junio último, en votación nominal y por unanimidad de los 
señores asistentes que constituye la totalidad del mismo, acordó conceder a la Socie-
dad Tranvías y Electricidad, S.A. la autorización o permiso que solicita pero limitado 
en cuanto al tiempo, por lo que solo tendrá duración este permiso los años que faltan 
para terminar los de la concesión que el Estado otorgó a la misma para el estableci-
miento del servicio de que se trata.

Concuerda con su original al que me remito. Y para que conste extiendo la presen-
te visada por el Señor Alcalde en San Juan de Alicante a cuatro de Noviembre de mil 
novecientos veinticuatro.

	 Sello ALCALDÍA CONSTITUCIONAL DE SAN JUAN DE ALICANTE

	 Vº Bº
	 El Alcalde
	 Firma Isidro Buades 			   Firma Secretario B. Sala Ortolá
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Amb línia de color groc es veu el nou traçat que es duria a terme travessant espais urbanit-
zats i d’altres que en aquell moment són camps i bancals. 

Amb fletxes assenyale el que correspon a l’actual plànol de Sant Joan d’Alacant.

Plaça d’Espanya

Carrer del Carme

Entrada al poble per Beniali

La Rambla
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INAUGURACIÓ DEL TRAMVIA ELÈCTRIC

Sábado 27 de septiembre de 1924

Jueves 25 de septiembre de 1924
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Sábado 27 de septiembre de 1924
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Lunes 29 de septiembre de 1924
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Inauguración de los tranvías eléctricos de Alicante
Ayer Domingo y concurriendo todas las au-
toridades locales y provinciales, los presi-
dentes de todos los organismos y fuerzas 
vivas y numerosos representantes de la 
prensa forastera y de la local, tuvo efecto 
el acto inaugural de los “Tranvías eléctri-
cos de Alicante”. 

Desde muy temprano, los alrededores de 
“La Florida”, que estaba adornadísima con 
banderas nacionales y alicantinas, hallá-
banse atestados, pues millares de alicanti-
nos se trasladaron a aquellos lugares para 
ver como acudían los elementos oficiales y 
presenciar la salida de los coquetones co-
ches eléctricos que también lucían gallar-
detes alicantinos y españoles. 

A las diez y media, la Avenida de Maison-
nave y la de Ocaña, estaban animadísimas 
y muchísimos automóviles, conduciendo a 
los invitados encaminábanse a “La Flori-
da” formando interminable caravana.

A las once, ya se encontraban invadidas 
la sala de máquinas y la de tranvías, que 
como el resto de los departamentos lu-
cían colgaduras de los colores nacionales 
y provinciales; y cerca del cuarto llegó el 
automóvil que conducía al señor Obispo 
de la Diócesis y a sus familiares y ayudan-
tes, siendo recibido el Dr. Irastorza y Lay-
naz por el señor Gobernador y por el Alcal-
de, como también por el presidente de la 
Diputación y por representantes de la em-
presa de los tranvías. 

Ante un altar que el Clero de la Parroquia 
de San Juan Bautista de Benalúa, levan-
tó junto al local de la Sala de Máquinas se 
revistió S.I. de los ornamentos de su alta 
jerarquía, y seguidamente se procedió a 
bendecir los terrenos, los almacenes y los 
tranvías; a continuación, poniendo de re-

lieve el catolicismo de nuestro pueblo y su 
inmenso afán para alcanzar uno de los pri-
meros puestos entre los pueblos más ade-
lantados y progresivos de España.

Don Venancio Echevarrieta siguió al se-
ñor obispo en el uso de la palabra, pronun-
ciando un discurso sentidísimo y de gran 
alicantinismo; dedicó bellos párrafos a 
los diferentes Municipios que hemos teni-
do los alicantinos y que se han preocupa-
do porque la implantación de los “Tranvías 
Eléctricos”, fuera prontamente una rea-
lidad. Fue muy aplaudido el señor Eche-
varrieta, quien al terminar entregó al se-
ñor Bermúdez de Castro mil pesetas; otras 
mil a don Miguel Salvador Arcángel, y otra 
cantidad igual al señor obispo de Orihue-
la, cuyas tres mil pesetas serán repartidas 
entre los pobrecitos de Alicante.

Nuestro aplauso a don Venancio Eche-
varrieta por altruista acto en bien de los 
necesitados.

Antes de subir a los tranvías, los invitados 
fueron obsequiados con un “lunch” servi-
do por los acreditados fondistas Herma-
nos Samper, y a continuación y en ocho 
tranvías que, como decimos, estaban ar-
tísticamente adornados, se verificó la in-
auguración oficial.

En los coches números 6 y 7, iban las auto-
ridades y los periodistas, siendo conduci-
do el primero de los citados vehículos por 
el Director General de los Tranvías de Pa-
rís y el segundo por el ingeniero director de 
la empresa alicantina don Fernando Dou-
mery. Ambos coches llegaron hasta San 
Vicente, efectuando el recorrido felizmen-
te y tanto a la ida como a la vuelta, desde 
el principio del paseo de Campoamor se 
tardó 14 minutos.
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A la entrada del pueblo de San Vicente, 
unas dos mil personas acogieron a los ex-
cursionistas con alegres vivas, ocurriendo 
igualmente por donde pasaban los tran-
vías, los cuales eran aplaudidos.

Madame Philips, al salir de “La Florida” los 
tranvías, cortó la cinta de los colores na-
cionales que impedía el paso.

Y como últimos detalles hemos de hacer 
consignar que la red actual tiene 28 kiló-
metros, sirviendo, además de la población, 
los pueblos de Santa Faz, San Juan, Mu-
chamiel y San Vicente; y que las obras han 
sido ejecutadas por la Compañía “Tranvías 
y Electricidad S.A,”, que además es propie-
taria de los tranvías de Murcia, con la coo-
peración del Banco de Vizcaya y bajo la di-
rección de don Fernando Doumery.25

25. Fernando Daumery.
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Lunes 29 de septiembre de 1924
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INAUGURACIÓN DE LOS TRANVÍAS ELÉCTRICOS
Ayer, con la solemnidad debida, se cele-
bró el acto de inauguración oficial del nue-
vo servicio de tranvías de la empresa que 
rige actualmente bajo el nombre de “Tran-
vías y Electricidad”.

Las invitaciones fueron hechas señalan-
do las once de la mañana, en la estación 
de “La Florida”. A dicha hora se hallaban 
representadas todas las autoridades y 
todos los distintos sectores de la sociedad 
alicantina. Hubo que retrasar el acto cer-
ca de media hora esperando la llegada del 
señor Obispo de la Diócesis.

Éste, con sus acólitos, practicó la bendi-
ción de los coches y las nuevas dependen-
cias de la estación, empleando el ceremo-
nial correspondiente. Y, a continuación, 
tocado de la mitra y descansando sobre su 
cayado, discurseó con la amplitud y minu-
ciosidad que suele hacerlo.

Luego, don Venancio Echevarría, presi-
dente del Consejo de administración de 
la Empresa, pronunció con facilidad y 
sencillez, atinadísimas palabras, concre-
tas, sentidas, en las que se adivinaba el 
impulso de un corazón que latía al uníso-
no del de todos los alicantinos. Dijo que 
creía interpretar el sentir de este pueblo 
al considerar la implantación del servi-
cio de tranvías eléctricos como una de sus 
mayores aspiraciones, su más vivo anhelo; 
de este pueblo al que se siente unido por 
vínculos, que si no son los de la cuna, son 
tan firmes como ellos, porque también son 
nacidos de lo más hondo del corazón, son 
amor, afectos, simpatías. Añadió que para 
la realización de esta obra puso todos sus 
afanes, todos sus entusiasmos, pero que, 
principalmente, se debía su consecución a 
las facilidades otorgadas por autoridades 
y particulares y a la perseverancia de don 

Gastón Philips, vice-presidente del Con-
sejo de administración –allí presente– y al 
señor Mauvet, antiguo ingeniero director 
del anterior servicio –también presente–, 
quienes hace diez años, antes de la gran 
guerra europea, ya iban a establecer los 
tranvías eléctricos y por causa de aque-
lla conflagración, no fue posible. Termi-
nó expresando su ferviente deseo de que 
siga progresando Alicante. Una gran ova-
ción subrayó las últimas frases del alican-
tino por vocación, de hecho.

Lo avanzado de la hora por haber teni-
do que demorar el comienzo del acto, no 
dio ocasión a que las primeras autoridades 
locales, gubernativa y municipal, hablaran 
como iban a hacerlo, limitándose a corres-
ponder privada y particularmente.

En el local de la central de la electricidad, 
donde nos encontrábamos, se sirvió un 
espléndido “lunch” a los invitados.

Éstos, después, se dirigieron a ocupar los 
coches dispuestos para hacer el recorrido 
de la línea, los cuales estaban adornados 
con banderas españolas y alicantinas.

Seis de ellos vimos ocupados completa-
mente, antes de partir los números 6 y 7 
que, por este orden, marchaban delante 
llevando a las autoridades, al alto personal 
de la empresa y a otras personalidades.

Esto da idea de los numerosos invitados 
que asistieron y, por esta causa, sería pro-
lijo enumerarlos todos y se prestaría a 
sensibles omisiones. Sin embargo, recor-
damos además de los citados, la Sra. de 
Philips, que iba acompañada por su hijo y 
por la señora de Bono, (D. Antonio), y su 
bella hija Pepona, a don Cristino Bermúdez 
de Castro, gobernador cívico-militar; D. 
Miguel Salvador, alcalde presidente; Sres.  
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Guillon, Roy y Gáldiz, del Consejo de 
administración, el primero vicepresiden-
te; don Antonio Bono Luque representan-
te en Alicante del Consejo y persona que, 
justo es consignar ha colaborado eficaz y 
estusiasticamente en esta magna obra; 
D. Fernando Daumery, ingeniero cons-
tructor y director de “Tranvías y Electrici-
dad”, a quien por su competencia, activi-
dad y celo se debe en su mayor parte el 
éxito de las pruebas, quien es el verdade-
ro clou del resultado obtenido; don Cris-
tóbal Romeu, presidente de la Cámara de 
Comercio; D. Enrique Meziat, presidente 
del Círculo Mercantil; D. Juan Grau, pre-
sidente de la Diputación; D. José Pérez 
García, presidente del Montepío Mercan-
til; Sres. Sanchiz y Diamante, ingenieros 
de O. P.; don Luis Sánchez Guerra, inge-
niero de la J. de O. del P.; D. León Dupuy, 
vice-presidente del Sindicato de Exporta-
dores de Vinos; D. Antonio Valero, director 
del Instituto; D. Federico Leach, el Juez Sr. 
Pozuelo; los directores de todos los Ban-
cos de la plaza; jefes de Correos y Telé-
grafos; personal de estas dependencias 
y de O. P., Diputación, Municipio, Gobier-
no Civil; representantes de la prensa y, en 
general, todo lo que constituye vida oficial 
o social en Alicante.

Y, para que nada faltase participando en 
el fausto acontecimiento, el pueblo todo, 
lanzando vítores y aclamaciones, cubría la 
marcha de los coches por todo el trayecto. 
El espectáculo era emocionante. Ya fue-
ra de la capital, al paso de los dos prime-
ros coches que fueron hasta San Vicente, 
–empleando catorce minutos en ir y otros 
tantos en volver–, las gentes de las afueras 
afluían corriendo a la carretera y aplaudían 
llenas de gozo. 

Al llegar a San Vicente, a pesar de que por el 
retraso susodicho se había retirado mucho 
público, el gentío que esperaba era extraor-
dinario y en sus rostros y expresiones se 
manifestaba el entusiasmo, su gran alegría.

¡Por fin! Y ahora sí que lo decimos lanzan-
do un hondo suspiro de satisfacción.

Felicitamos a la Empresa en las personas 
que son nuestros huéspedes y en los de 
casa, muy principalmente, don Venancio 
Echeverría y don Antonio Bono Luque.

Y no terminamos sin dedicar un recuerdo a 
don Nicolás Baeza, que tanta ilusión tenía 
en ver los eléctricos en Alicante.

Hoy ha sido inaugurado el servicio público.

Inauguración tranvía eléctrico, 28 de septiembre de 1924, coche número 6 saliendo de La Florida 
adornado con banderas de España y Alicante, gallardetes y flores. Foto capturada de facebook
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Lunes 29 de septiembre de 1924
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Ayer quedó inaugurado el tranvía eléctrico

COSAS NUESTRAS
Salutación a los nuevos tranvías
Quisiera poseer la virtud poética de un Watl-Whitman para confeccionaros un cántico dig-
no de vosotros. Creo yo que se me ocurrirían cosas geniales al contacto espiritual de esa 
corriente eléctrica que es el alma y la sangre que os vivifica y os impulsa a la vibración, a 
la carrera, al atropello.

Pero yo nunca tuve fuerzas para trepar hasta el pináculo del Helicón y me contentaré con 
acogeros como lo han hecho, estos pasados días de tanteo de pruebas, los chicos de la 
calle; esto es, con unas cuantas volteretas y gritos de algazara.

Secretamente las impertinencias y desvíos de las amistades petulantes y adineradas. 
También tenemos nuestro tranvía eléctrico, y más nuevo, más fachendoso, más alegre y 
mejor vestido de amarillo que los tranvías de los demás. Un tranvía como los otros, para 
el paseo y la oficina, para negocios y visitas, para días de lluvia y noches de verano, y, so-
bre esto, un tranvía que cruje como las botas de reciente estreno y que avanza, sobre sus 
rieles tutelares, despreocupado y optimista, con la audacia, el holgorio y la intrepidez de 
su lozana juventud.

Ya sé que por ahora nos resultáis un poco exóticos y un tanto mareantes, nuevos tranvías de 
mi ciudad, pero ya os iréis aclimatando, ya os haréis a nosotros, a nuestro trato, a nuestro 
sol, a nuestras costumbres… Entonces, cuando os invada la desidia, la sagrada pereza que 
os hará más de esta tierra, llegará el buen tiempo de las mutuas confianzas, entre vosotros 
y la gente, de los vidrios sucios apañados con tirillas de papel, del olorcillo a cigarrera y a 
fritada, del andar a tumbos y trompicones, del retirarse a casa temprano… Y entonces, tam-
bién habréis conquistado por entero y para siempre nuestra simpatía y nuestra amistad.

Sí; ya lo digo al principio; quisiera ser un Walt-Whitman, o un Verhaeren –me da igual– 
para hacer estrofas, repletas de entusiasmo científico y ciudadano, os hicieran entrar, 
majestuosos y tintineantes, en la región más pura de la inmortalidad y de la gloria.

BARRAGÁN

Constituyó un acontecimiento, una verda-
dera fiesta popular, el acto de inaugurar 
ayer el tranvía eléctrico.

Era un anhelo de Alicante la electrifica-
ción, era una necesidad bien sentida en 
la ciudad cuyo ornato y decoro urbanos 
exigían la desaparición de los viejos, de 
los destartalados coches a los que des-

pidió el sábado tan sentidamente nuestro 
compañero “Barragán”. La perseverancia 
de un querido amigo nuestro, don Nico-
lás Baeza y el celo y el interés, puestos a 
prueba, de don Antonio Bono, del Banco 
de Vizcaya, de don Ernesto Mouvet…han 
logrado ¡por fin! Que ese servicio indis-
pensable en las urbes modernas sea rea-
lidad desde ayer.
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Alicante exteriorizó su satisfacción de 
manera muy elocuente como le corres-
pondía, y como se merecía la mejora ini-
ciada con tanto éxito que viene a elevar el 
grado progresivo de esta capital.

EN LA FLORIDA
A las once en la Florida se hallaba reunido 
cuanto significa y representa algo en la vida 
de la ciudad: autoridades civiles, militares 
y religiosas, comisiones de Correos, de la 
Audiencia, Juzgados, Telégrafos, Obras 
Públicas del Puerto, Riegos de Levante, 
Colegio de Abogados, Prensa, etc.

LA SALA DE MÁQUINAS
La amplia sala de máquinas era pequeña 
para contener a los invitados.

Los técnicos fueron mostrando a la concu-
rrencia cuanto encerraba.

En ella se ven dos conmutatrices de tres-
cientos kilovatios magníficas como mag-
nífica es toda la instalación perfectísima 
y completo el cuadro de distribución con 
cuantos elementos de maniobra y seguri-
dad se requieren.

La energía eléctrica la suministra 
Hidro-eléctrica Española.

Fuera de la sala de máquinas instále-
se un altar exornado de flores y bande-
ras de España y de Alicante. Guirnal-
das y gallardetes adornaban todo el local 
profusamente.

La puerta de salida a la carretera, cerrada 
por guirnaldas también.

Hicieron los honores con el señor Bono, 
don Venancio Echevarría director general 
del Banco de Vizcaya y los técnicos y direc-
tores de la empresa señores Mouvet, Phi-
lips, Daumery, Guillón, etc.

LAS OBRAS
A la amabilidad de uno de estos señores 
debemos los siguientes datos:

Las obras han sido ejecutadas por la Com-
pañía de Tranvías y Electricidad, S.A. que 
además es propietaria de los Tranvías de 
Murcia. Estas obras se han realizado con la 
cooperación del Banco de Vizcaya bajo la 
dirección de don Fernando Daumery.

La red actual tiene 28 kilómetros sirvien-
do además de la población, los pueblos de 
San Juan, Muchamiel y San Vicente.

La compañía lleva invertidos en la trans-
formación tranviaria cuatro millones sete-
cientas mil pesetas.

Además de mejorar y transformar en pla-
zo breve el servicio tranviario de Murcia, 
acometerá muy pronto la construcción 
de las líneas de Muchamiel a Jijona, y la 
de Tángel, Villafranqueza, San Vicente, 
Alicante.

LA BENDICIÓN
El Obispo de la Diócesis doctor Irastor-
za asistido del párroco de Benalúa señor 
Marco y del del Asilo de Hermanitas de los 
Pobres señor Matarredona y actuando de 
maestro de ceremonias el señor Cerdá, 
revestido de pontifical después de las pre-
ces de ritual en el altar de que hablamos 
más arriba, bendijo coches y máquinas.

DOS DISCURSOS
El doctor Irastorza en la gran sal descrita, 
pronunció un bellísimo discurso facilitan-
do a laos propulsores de la gran obra que 
se inauguraba y al pueblo de Alicante por 
ver colmados sus anhelos.

Hizo un brillante canto al Progreso y dedi-
có a las excelencias de Alicante frases 
encendidas de entusiasmo y admiración. 
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Para la transformación progresiva de la 
ciudad, que tan magníficas condiciones 
naturales, parece, insinuó la necesidad 
de formar una Juna de Fomento en la que 
todos, olvidando políticas y recelos, cola-
boren por esta transformación que Alican-
te exige para igualarse, con poco esfuerzo, 
a Niza y otras ciudades que de su clima y 
sus comodidades hacen industria pingüe 
con la atracción del turismo.

Terminó su elocuente y entusiasta discur-
so felicitando a Alicante, a los iniciadores 
de la mejora y a los que la llevaron a cabo 
ofreciéndose a la ciudad para realizar esa 
obra que propugnaba.

Contestó al señor Obispo el Director gene-
ral del Banco de Vizcaya don Venancio 
Echevarría pronunciando unas breves, sin-
ceras y sentidas frases relatando cómo 
se desarrolló el proyecto y como se llevó 
a cabo hasta dotar a Alicante de la mejora 
que iba a inaugurarse.

También tuvo para nuestra ciudad fra-
ses de encomio y afecto así como para 
cuantos hicieron fácil la realización de la 
empresa.

UN “LUNCH”
A continuación, sirvió Samper espléndido 
lunch que fue pretexto para que los invita-
dos hicieran voto por la prosperidad de la 
compañía.

LA INAUGURACIÓN
Madme Philipe cortó la guirnalda que 
cerraba el portalón de acceso a la carre-
tera y el coche número 6 en el que iban 
las autoridades y que era conducido por el 
ingeniero-administrador Monsieur Guillón 

salió de “la Florida” empavesado con ban-
deras, gallardetes y flores.

El gentío que aguardaba, prorrumpió en 
aplausos que se repitieron al salir los 
demás coches en número de seis.

Hicieron el recorrido urbano entre el 
numeroso público que aplaudía el paso de 
los vehículos.

EN SAN VICENTE
Los dos primeros fueron a San Vicente.

En la carretera se produjeron las manifes-
taciones de júbilo y al llegar al pueblo cul-
minó el entusiasmo.

ACCIDENTE
Al poco de salir de los Ángeles al paso de 
un coche-motor espantose la caballería de 
una tartana ocasionando el vuelco de esta: 
no hubo desgracias.

Eso fue el único accidente de ayer.

PARA LOS POBRES
Don Venancio Echeverría en nombre de la 
Compañía de Tranvías y Electricidad hizo 
un donativo de mil pesetas al goberna-
dor y otras cantidades iguales al alcalde y 
al Obispo para que las distribuyeran entre 
los pobres.

HOY
Desde las primeras horas de hoy ha 
comenzado a prestarse el servicio 
público.

La novedad y la magnificencia y comodi-
dad de los coches han asegurado el éxito 
que todos teníamos por descontado.
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La informació arreplegada a la 
primera pàgina del diari venia 
il·lustrada amb un acudit que 
donava a entendre la importàn-
cia que havia tingut tots els anys 
del tramvia amb la tracció a sang 
o tracció animal, més conegu-
da com el tramvia de “mules” i 
que d’un dia per a altre, deixava 
d’existir en favor de la moderni-
tat i, també hi apareix un poema 
on l’autor fa un cant.

VERSOS SIN IMPORTANCIA
MI ADIÓS…

Por fin, el soñado instante
se convirtió en realidad;
era de necesidad:
lo reclamaba Alicante.

Los coches desvencijados,
por mulitas arrastrados,
para siempre se perdieron.
¡Nuestros responsos sagrados
por los que tanto vivieron!

No extraño la expectación
que muestra la población
por este raro suceso.

¡Siempre causó admiración
toda idea de progreso!
Hoy la ciudad está de fiesta.
¡Bien se advierte en el semblante
de todos los de Alicante
la alegría manifiesta!

Estamos igual que el niño
que, ambicionando de antaño
un juguete con cariño,
se lo dijeron este año.

Pero, Filidor, empero,
siente un dolor muy sincero
que no lo puede ocultar.
¡Le dan las ganas de llorar
la muerte del encuarterol.

¿Qué será de ese muchacho?
¿Qué será del mozalbete?
¡Ha sido vencido el macho
por la fuerza del arete!

¿Y qué de los animales?
¡Pobres bestias resignadas!
¡Ya las veo destinadas
a los más horrendos males!

Viendo estoy al encuartero
camino de ser torero;
a los mulos en los toros…
¡Que mueran así, prefiero,
a que los maten los… loros.

Yo, confieso que este día,
no siento gran alegría
y vuestro perdón impero…
¡Yo, para la tierra mía,
quiero más; quisiera un“metro”!

FILIDOR
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Martes 30 de septiembre de 1924
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Ya funciona el tranvía eléctrico
Ayer ha comenzado a prestar Servicio el 
tranvía eléctrico, en la red urbana y en la lí-
nea a San Vicente. Está bien.

Cuando digamos en elogio de esta Sociedad 
que obró el milagro, “Tranvías y Electrici-
dad”, será poco para agradecerle lo que hizo. 

Cuanto escribamos para enaltecer ese pró-
cer, alicantino por afecto, don Venancio 
Echevarría, no expresará la gratitud que Ali-
cante y los alicantinos deben al Banco de 
Vizcaya, que él dirige y él inclinó en bien de 
nuestra ciudad. No proponemos que se dé 
su apellido a una de las más importantes ca-
lles de Alicante porque ¿quién sabe?, es tan 
efímero, a veces, la conciencia ciudadana…

Cuanto dijéramos de este alicantino, re-
cio y limpio de voluntad, verdadero induc-
tor de las corrientes eficaces, don Antonio 
Bono, molestaría su modestia y no expresa-
ría cuanto Alicante le debe. Está en las actas 
consistoriales y en las de la Caja de Ahorros 
bien expresado su alicantinismo.

Demos pues, sencillas y rendidas gracias a 
todos, y congratulémonos con el pueblo de 
que lo soñado, lo deseado, lo tantas veces 
reclamado sea una realidad.

Ayer, anoche sobre todo, el contento, el or-
gullo nos rebosa; ha ganado la población en 
aspecto prócer, en fisonomía moderna, has-
ta en animación, con el tintineo de las cam-
panas, con la alegría de los coches amplios 
y pulidos alumbrados ostentosamente. 

PERO…

Han ocurrido ayer los incidentes anexos a 
todo comienzo; ligeras interrupciones en el 
servicio, paradas, vacilaciones… todo natu-
ral y perdonable.

Quién achaque como defectos censurables 
estos ligeros tropiezos, no sabe lo que dice; 
quien culpe a exigencias de autoridades y 
vecindario, lo ocurrido no tiene razón.

—Se fundió el tensor del cable en la curva 
Ramón y Cajal-Gadea, quedando allí inter-
ceptado el servicio desde las 7 de la tarde. 
Quien culpó a la autoridad que obligó a co-
locar postes provisionales, no consintiendo 
unas columnas ridículas, no debe decirlo, 
porque es verdad.

—Se aglomeró el público en los coches has-
ta 20 y más en las plataformas, el pasillo del 
coche lleno de gente, pasajeros en los estri-
bos por fuera de los cierres.

El personal de la empresa debe ser rígido e 
intolerante para esto, en los primeros días, 
sobre todo, para evitar el abuso se haga cos-
tumbre irremediable. La autoridad debe ser 
también rígida. No hace falta castigar ahora: 
bastará con auxiliar, para castigar después 
con razón.

—En las paradas el público sube y baja indis-
tintamente por ambas plataformas, atrope-
llándose, molestándose. 

Tampoco debe tolerarse. El árbol que no se 
endereza al nacer crece ya torcido.

—Hubo un tiempo que en el antiguo tran-
vía urbano se daban los billetes que decían: 
Tranvais Electriques d’Alicante. Luego ya en 
las agonías de aquel servicio se daban como 
billetes, matrices de billetes ya usados, vie-
jos billetes de trayectos desaparecidos, era 
el noble deseo de echar fuera todo lo viejo.

Ayer en aquel coche eléctrico, se entrega-
ban viejos billetes de trayectos viejos.

¡Podían haberse despreciado, estrenando 
billetes; la importancia del caso lo merecía! 

—Los tranvías en las curvas chirrían 
desagradablemente.

No tiene razón quien nos pide que nos “me-
tamos” con la empresa por esto; es más 
práctico pedir que engrasen los rieles en las 
curvas.
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Miércoles 29 de octubre de 1924
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Los eléctricos
De primera intención el tranvía entra-
ba, como el viejo de fuerza animal, hasta 
la plaza de Navarro Rodrigo. Después de 
tendida la vía, cuando ya era inminente la 
inauguración de la fuerza eléctrica, obe-
deciendo órdenes, sin duda, lógicamen-
te dadas, se varió el trazado tendiendo los 
rieles por la calle San Agatángelo. Fue jus-
ta la variación porque el público de plaza 
adentro, que es mucho, quedaba exclui-
do de este servicio tan necesario. Y, ansio-
samente, esperó el público la inaugura-
ción de los eléctricos, tan suspirados, que 
venían a ahorrar molestias sufridas por 
otras clases de locomoción, facilitando la 
vida a aquella barriada.

Por las obras de alcantarillado de la calle 
Joaquín Costa, hasta ahora, no pudo el 
eléctrico entrar en Benalúa y quedaban los 
coches en la carretera de Ocaña, esquina a 
la calle de Medina, donde el público había 
de ir a buscarlos.

Utilizable ya la calle de Joaquín Costa, se 
inauguró el servicio completo de Benalúa, 
pero… casi se está en el mismo caso, por la 
desproporción de las tarifas.

Véase.

El trayecto de Mártires a Benalúa acaba en 
la esquina de la calle Medina, como antes, 
porque hasta allí cuesta el billete 10 cén-

timos. Desde aquí a la parada discrecional 
de la calle San Agatángelo, cuesta otros 5 
céntimos y de esta parada, hasta la otra 
de la plaza de Navarro Rodrigo, otros 5 
céntimos. Es decir, que si un viajero quiere 
ir desde Mártires a Benalúa –propiamen-
te dicho, porque apearse en plena carre-
tera, en la esquina de Medina, es no llegar 
a Benalúa– le cuesta 15 céntimos. Ade-
más, desde la plaza de Navarro Rodrigo 
a Alfonso XII el billete vale 10 céntimos, 
pero si se les ocurre tomar el tranvía en 
la esquina de la calle Alberola –cincuenta 
pasos antes de llegar a la plaza de Nava-
rro Rodrigo– ya cuenta el trayecto 15 cén-
timos lo que además de quedar las cosas 
tan mal como estaban, y siendo ilógico, 
beneficia enormemente a los automóvi-
les que por 10 céntimos hacen el trayec-
to, si no con tanta comodidad, con igual 
rapidez.

Nos parece que la Compañía explotadora 
debía unificar el precio de este trayecto de 
Benalúa –corto de sí, como la mayoría de 
los urbanos– a diez céntimos por cualquier 
trayecto y con ello evitaría el desbarajuste 
actual, que aturde al viajero, facilitando la 
utilización de los tranvías, restringida aho-
ra un tanto por lo que apuntado queda.

Así, por lo menos, lo comenta el público 
que es, a la postre el voto de más fuerza.
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Sábado 8 de noviembre de 1924

Lunes 17 de noviembre de 1924
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Amb la posada en marxa de la línia elèctrica la regularitat del transport entre Mutxamel- 
Sant Joan d’Alacant-Santa Faç i Alacant sembla que fou satisfeta en el transport del veïnat 
cap a la capital i viceversa, per unes dècades de les quals no en tenim cap tipus de queixa 
escrita, ara si, gràfica d’eixes fotos amb els tramvies plens els dies de major festivitat com 
el dia de la Santa Faç que resultaven insuficients de capacitat per a tanta població.

De desembre de 1958 tenim a l’Arxiu Municipal de Sant Joan d’Alacant –AMSJA– la 
següent circular en la qual es posa de manifest la insuficiència de capacitat per absorbir la 
població de Sant Joan d’Alacant amb el servei tramviari.

AMSJA 857-16-2
Alcalde d’Alacant: Agatángelo Soler Llorca (2 de febrer de 1958-31 de gener de 1961) 

 Alcalde de Sant Joan d’Alacant: Agustín Pastor Orts (1949-1966)
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TRANSCRIPCIÓ 

Ilmo. Señor:
Este Ayuntamiento de mi presidencia se ve obligado a formular el presente escrito a 
V.I. relatando un grave problema que desde hace varios años tiene este pueblo, y rela-
tivo a sus relaciones de transporte con esa Capital.

En repetidas ocasiones este Ayuntamiento ha requerido a D. Salvador Rodríguez Bua-
des para que prestara servicio de transporte de viajeros entre SAN JUAN y ALICAN-
TE, utilizando al efecto los coches que él tiene en servicio entre Campello y Alicante, 
los cuales tienen parada en San Juan, si bien no toman, hasta hoy viajeros entre san 
Juan y Alicante, alegando el Sr. Buades de que no podía desempeñar dicho cometido 
por cuanto por oposición de la Compañía de tranvías le había prohibido efectuar tráfi-
co entre San Juan y Alicante.

El pueblo de San Juan, por motivos muy conocidos de V.I., ha visto aumentada en pro-
porciones bastante exageradas su población, debido entre otros factores a la carencia 
de viviendas de numerosos productores, que teniendo su centro de trabajo en Alican-
te, han tenido que buscar su vivienda en San Juan. Y si a ello unimos el gran número de 
personas actualmente empleadas en el laboreo de la tierra, van y vienen a san Juan, 
cuya extensa huerta está casi totalmente dedicada al cultivo del tomate, comprenderá 
V.I. la necesidad de dotar a San Juan de un servicio que presta la Compañía de Tran-
vías es sensiblemente el de hace veinte años, siendo el mismo a todas luces insufi-
ciente para el actual tráfico de viajeros existente entre ambas poblaciones.

Que movida esta Corporación por las necesidades que quedan apuntadas formula el 
presente escrito de Súplica a V.I. de que al ser el servicio de Tranvías, actualmente 
dependiente de ese Municipio, se sirva recabar de la Autoridad competente se auto-
rice al actual concesionario de la línea de Campello a alicante, con la que tendría una 
fácil y acertada solución al grave problema de tráfico que tiene planteado este pue-
blo de san Juan.

Pensando en esta necesidad pública y en la conveniencia de encontrarle una solución 
a este grave problema, este Ayuntamiento, haciendo eco de las necesidades relacio-
nadas, formula este escrito en la seguridad de que por V.I. se han de tomar en consi-
deración nuestra antigua aspiración y solución a este problema.

Dios guarde a V.I. muchos años.
San Juan de Alicante, 18 de diciembre de 1958

 El Alcalde

Señor Alcalde-Presidente del Excelentísimo Ayuntamiento de ALICANTE.
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DESAPARICIÓ DEL “4”

Sábado 31 de agosto de 1963
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Ha llegado la hora amigos, de decir adiós 
a otra línea de tranvía; hace años, por lo 
menos una decena, desapareció la núme-
ro “1”, por cierto que ahora ha sido reem-
plazada, siguiendo parte de su trayecto, 
por unos autobuses. Ahora, esta noche, 
concluye el servicio del disco número 
“4”, un servicio ciertamente, sexagenario, 
pero de una utilidad evidente. El domin-
go, día primero de septiembre estrena-
mos línea de autobuses hasta Mucha-
miel, sustituyendo a la caduca concesión 
tranviaria, y Alicante se queda con una 
línea menos en activo. Media docena de 
rutas, de las que cinco son urbanas y la 
otra interurbana: Carolinas, San Vicente, 
San Blas, Pla-Hospital, Florida y Benalúa, 
o lo que es lo mismo, los discos 2, 3, 4, 5, 
6, 7 y 8. Los “Saltos” están motivados por 
las 2 ausencias citadas.

EN INGLATERRA ESTÁN INTERESADOS 
POR NUESTROS TRANVÍAS
Ha sido una coincidencia que precisamen-
te por estas fechas permaneciese en Ali-
cante Mr. Bryan Woodriff, que es miem-
bro de una curiosísima institución inglesa: 
la “Tranway Museum Society” que fue 
fundada en 1955 y tiene en la actuali-
dad unos 600 socios. La “Tranway” tiene 
más de una treintena de tranvía, natural-
mente en plan de exposición permanen-

te, casi todos ellos en funcionamiento en 
unos terrenos adquiridos “ad hoc” para 
deleite propio y de quienes desean visitar 
tan curioso museo. Hay tranvías ingleses, 
escoceses e irlandeses, incluso tienen un 
vehículo tipo “Imperial”.

Incidentalmente Bryan está en Alicante 
y leyó nuestro reportaje publicado hace 
unos días, precisamente el que hacía 
referencia a los tres sistemas de loco-
moción que se han utilizado para movi-
lizar los coches de la línea “4”, el vapor, 
la tracción animal y la electricidad. Nos 
buscó y rogó autorización –concedida 
“ipso facto”, naturalmente– para repro-
ducir nuestro reportaje en el periódico 
de la “Tranway Museum Society” e inclu-
so pidió la curiosa fotografía, muy de los 
dulces años veinte, que ilustraba aque-
lla información. Bryan está recogiendo 
mucho material sobre la ya larga histo-
ria de los tranvías alicantinos, y asegu-
ra, entre otras cosas, que desconocía 
se hubiese empleado vapor como siste-
ma de locomoción de un tranvía. Regre-
sa mañana a Inglaterra por supuesto que 
muy satisfecho por el material informati-
vo que unos y otros le hemos proporcio-
nado. Los tranvías alicantinos –su historia 
y documentos gráficos– se incorporan al 
repertorio del museo británico.
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HOY A LAS DIEZ DE LA NOCHE,  
ÚLTIMO SERVICIO DEL “4”
Ya está dicho: con agosto concluye el “4”. 
El último tranvía de esta línea saldrá esta 
noche, a las diez, desde el Portal de Elche 
rumbo a Muchamiel. Viaje de ida y vuelta, 
con adiós definitivo. El tranvía de la huerta, 
en activo durante sesenta años y pico, va 
a ser reemplazado por el autobús, como 
se sabe y respecto a su trayecto, principal-
mente por la capital, ya se han dicho aquí 
muchas cosas que no han sido atendidas.

Los autobuses partirán de la plaza del Mar, 
en el mismo punto tendrán establecida la 
meta. Pero no hay que adelantarse al raid 
informativo del día: despidamos al tranvía, 
achacoso y lento, entrañable y ruidoso, 
pero tenaz en su función. Doce lustros de 
la historia de Alicante y de los pueblos de 
San Juan y Muchamiel pueden dar fe de la 
rentabilidad práctica del tranvía que hasta 
ahora han unido la urbe capitalina con las 
cercanas poblaciones de nuestra huerta.

UN DURO, ALICANTE-MUCHAMIEL  
EN AUTOBÚS
La Alcoyana, entidad de transportes de 
veterana función entre Alcoy y Alicante, 
prestará a partir de mañana, domingo el 
servicio que ahora deja vacante el tran-
vía. Nace pues, una línea de autobuses, si 
bien, como recalcan, tiene carácter pro-
visional y ha sido concedida a precario. 

Nosotros hemos interesado de la Alco-
yana lo que en este aspecto de las comu-
nicaciones entre Alicante y San Juan y 
Muchamiel tiene más importancia: el cos-
te del billete. Nos han facilitado todos los 
detalles, si bien no es preciso dejar cons-
tancia literal. Si diremos que el billete 
desde Alicante a Muchamiel costará cinco 
pesetas, para evitar el nunca grato uso de 
los céntimos, complejo y a veces molesto. 
Veamos el detalle de los trayectos parcia-
les: de Alicante a Vistahermosa, dos pese-
tas; a Santa Faz tres; a San Juan cuatro 
pesetas. Otros: desde Muchamiel a San 
Juan dos pesetas; a Santa Faz tres; desde 
San Juan a Santa Faz dos; a Vistahermo-
sa tres… En principio no habrá billetes de 
tipo reducido de ida y vuelta, generalmen-
te para los trabajadores, porque ello ha de 
ser concedido por la superioridad. Es de 
advertir la conveniencia de que se recla-
me este beneficio para las clases traba-
jadoras que por muy diversas circunstan-
cias se ven obligados a usar este medio de 
transporte. En este caso concreto serían 
las más perjudicadas. El billete de tran-
vía Alicante-Muchamiel cuesta tres pese-
tas y el popular de ida y vuelta 3’70. La 
diferencia entre esta última cantidad y los 
dos duros al doble viaje en autobús tiene 
que afectar forzosamente al presupuesto 
doméstico. Esperemos que se arregle.

FERNANDO GIL
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Al diari INFORMACIÓN d’Alacant aparei-
xen algunes informacions al respecte de la 
nova línia d’autobusos entre Mutxamel i Ala-
cant. Del corresponsal de Sant Joan d’Alacant 
Manuel Sánchez Buades llegim dues informa-
cions dirigides als usuaris sobre les incerte-
ses del projecte d’autobusos.

Martes 20 de agosto de 1963
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Viernes 23 de agosto de 1963
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El mateix 31 d’agost, ja apareix al diari INFORMACIÓN la posada en marxa de la línia d’au-
tobusos LA ALCOYANA, S.A. que farà el trajecte entre Alacant i Mutxamel.

A continuació expose els horaris que s’anunciaven:

Sábado 31 de agosto de 1963
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Domingo 1 de septiembre de 1963
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Amb la supressió del tramvia comencen a circular entre Alacant i Mutxamel i de Mutxa-
mel cap a Alacant els autobusos de LA ALCOYANA que ininterrompudament continuen a 
hores d’ara el mateix trajecte Alacant-Mutxamel-Alacant passant per Sant Joan d’Alacant i 
Santa Faç. Inicialment la parada d’inici i final a Alacant era la Plaça del Mar i en l’actualitat 
el recorregut és més llarg passant per l’Hospital Universitari, avinguda de Dènia i entrant 
a Alacant pel MARQ, avinguda de Jaume II, avinguda d’ Alfons el Savi, plaça dels Estels, 
avinguda de l’Estació fins acabar el trajecte a l’avinguda d’Óscar Esplá. Des d’ací torna pel 
carrer dels Reis Catòlics, avinguda de Federico Soto, plaça dels Estels, avinguda Alfons el 
Savi, avinguda Jaume II fins l’avinguda de Dènia i ja cap a l’Hospital Universitari Sant Joan 
d’Alacant, Santa Faç, Sant Joan d’Alacant i Mutxamel. 

He de dir que als dos pobles –Mutxamel i Sant Joan d’Alacant– segons el creixement urbà 
han tingut modificacions en el trajecte i parades però no ha canviat l’ús ni les queixes dels 
usuaris.

No he pogut localitzar cap fotografia dels primers autobusos que iniciaren el trajecte i sí, 
n’he trobat una al butlletí nº 12 de LLOIXA on l’autobús tenia parada al Carrer Major. Per 
acabar aqueta xicoteta informació, són ja 61 anys de servei per a les tres localitats Mut-
xamel, Sant Joan d’Alacant i Santa Faç; el servei de tramvia des del famós “trenet de foc”, 
passant pels de tracció de sang, el “tramvia de mules” i el tramvia elèctric, la comunica-
ció per via fèrria han estat des de Nadal de 1903 fins a setembre de 1963, en total qua-
si 53 anys de servei. 

Ara bé, una modificació fou la numeració i del “4” del tramvia al “23” com ara es coneix la 
línia i que, en benefici dels usuaris hi ha tot tipus d’avantatges per al bitllet utilitzant majo-
ritàriament els diversos tipus de “bonobús”.
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12-04-2024

05-04-2024 Carrer Major parada del 23 en sentit contrari a la de 1982

Carrer Major de Sant Joan d’Alacant quan era de dos sentits en la circulació. 
Butlletí LLOIXA nº 12 editat al mes de juny de 1982
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Al diari INFORMACIÓN d’Alacant, el dimecres 28 d’agost de 1963, a la tercera pàgina hi ha 
un article de Fernando Gil interessant que cal tenir en compte on Mr. Bryan Woodriff que 
com a membre de la “Tranway Museum Society” es va interessar per la informació de l’ar-
ticle que a continuació llegirem on explica els tres tipus de tracció motriu que va tenir la 
línia 4 i que va despertar interès per a aquest museu angles.
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TRANSCRIPCIÓ 

Se ha dicho que con agosto concluye una 
línea de tranvía: la de Muchamiel. Ya se 
sabe, también, la serie de comentarios que 
se produjeron cuando se anunció, el pasa-
do año, la decisión del Ayuntamiento ali-
cantino de no seguir prestando tal servicio, 
y recientemente los que ha provocado el 
trayecto por el casco urbano de la capital 
del autobús sustituto de este tranvía.

EL SERVICIO CADUCÓ EN 1962,  
TRAS DOCE LUSTROS DE CONCESIÓN
El servicio de tranvías en Alicante no nació 
al unísono, esto es en una misma y deter-
minada fecha atendiendo razones comu-
nes. Por lo tanto, primero fueron unas 
líneas y después otras, en razón siempre, 
como es lógico en toda actividad de inte-
rés público, a la necesidad de los núcleos 
vecinales bien locales o periféricos. En 
ese sentido unas líneas revierten al Ayun-
tamiento de la capital, otras a la Diputa-
ción provincial y al Estado una más. Como 
ésta del número “4”. Por lo tanto, la línea 
de Muchamiel revierte al Estado; la de San 
Vicente –que por cierto debe haber cum-
plido ya el plazo reglamentario de conce-
sión– pasó a domini0o de la Diputación 
provincial, y, las restantes, al Municipio 
capitalino.

En el curso del pasado año 1962 finali-
zó la concesión otorgada por el Estado a 
la línea de Muchamiel; era ésta una con-
cesión que estaba autorizada de acuerdo 
con un decreto del pasado siglo caducan-
do a los sesenta años justos de explota-
ción. Transcurridos los sesenta años de 
concesión, el servicio revierte al Esta-
do, que fue el otorgante. Resulta curioso 
conocer las interesantes vicisitudes rela-
cionadas con los tranvías alicantinos, esto 
es, las mil y una peripecias que han sufri-

do a lo largo y a lo ancho de este siglo. 
Los tranvías tuvieron diversos propieta-
rios, entre ellos un Banco y dos empre-
sas extranjeras; actualmente, como se 
sabe, pertenecen al Ayuntamiento de la 
capital. Respecto a la línea de Mucha-
miel, estuvo servida desde su inaugura-
ción y por espacio de algún tiempo, por 
tranvías movidos a vapor; con posteriori-
dad, estos vehículos funcionaron median-
te tracción animal, y fue el 29 de septiem-
bre de 1924, festividad de San Miguel, 
cuando estos mismos tranvías comenza-
ron a funcionar mediante motores movi-
dos eléctricamente.

EL “TRANVÍA DE LA HUERTA”  
GOZA DE GRAN POPULARIDAD
Sucesivas generaciones han conocido el 
lento y normalmente seguro caminar de 
los “tranvías de la huerta”, popularmen-
te denominados así porque Alicante se 
nutre de las gratísimas especies hortíco-
las que producen las huertas de San Juan 
y Muchamiel. Es inevitable, pues, la popu-
laridad del servicio. Más aún, creemos que 
si el comercio general no ha prosperado 
en ambos pueblos fue en virtud a la tradi-
cional costumbre de sus vecinos de hacer 
las compras en la capital. En resumen, era 
un paseo en tranvía, con la ventaja de que 
se disponía de un variado y numeroso con-
junto de establecimientos. Por otra parte, 
los huertanos tenían el vehículo de trans-
porte a la puerta, empleándose los remol-
ques para el traslado de las frutas y horta-
lizas que tanta aceptación han tenido en 
Alicante. La popularidad, pues, es inevita-
ble; costará mucho, sin duda, que mucha-
meleros y sanjuaneros se hagan a la idea 
de no ver circular el tranvía por sus calles, 
pese a todas las molestias, y a la lentitud 
de su desplazamiento. Pero la última pala-
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bra ya está dicha, y tanto porque los tiem-
pos adelantan como por la caducidad de 
la autorización que los puso en movimien-
to, lo cierto es que los tranvías van a ser 
sustituidos por autobuses. Hay diez kiló-
metros de vía férrea, que suponemos será 
arrancada sin pérdida de tiempo. Con ello 
concluirá una larga etapa relacionada con 
los transportes públicos –y populares, 
no hay que olvidarlo– que tenían como 
misión establecer una línea directa de 
simpatía y de actividad comercial entre la 
capital y los dos pueblos de la huerta más 

cercanos a la misma. Aunque considere-
mos que la lírica no debía estar ausente 
del último tranvía con el disco “4”, esta-
mos seguros que el humilde y renqueante 
tranvía de Muchamiel dejará de existir sin 
que, nadie ocupe de exaltar sus méritos, 
sin que sea despedido con cariño y fervor 
porque en definitiva él constituyó, a lo lar-
go de sesenta años el mejor enlace entre 
la próspera y olorosa huerta alicantina con 
la bella y bulliciosa capital.

FERNANDO GIL 

Amb la desaparició del tramvia el nostre ajuntament inicia un procés d’alçament i venda 
de tot el material que formava la xarxa tramviària.

1/C-1554-4
1966-1967

RESUM DE TOT EL PROCÉS D’ALÇAMENT I VENDA DEL MATERIAL  
QUE FORMAVA LA XARXA TRAMVIÀRIA AL SEU PAS PER LA NOSTRA LOCALITAT

EXPEDIENTE DE VENTA DE MATERIAL PROCEDENTE…

Circular del Alcalde Agustín Pastor Orts al Ingeniero-Jefe de Transportes Terrestres de 
la Jefatura de Obras Públicas de la provincia:

AGUSTÍN PASTOR ORTS, Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de San Juan de Alican-
te, a V.S. con todo respeto expone:

Que como consta en la Jefatura de Obras Públicas para cuyos fines concedió la com-
petente autorización, este Ayuntamiento está llevando a efecto las obras de SANEA-
MIENTO Y URBANIZACIÓN de la población, para cuyos trabajos y eficacia de la obra, 
es imprescindible levantar y retirar los raíles de la vía del Tranvía suprimido de la línea 
Muchamiel-San Juan-Alicante, así como también algunas de las columnas que sos-
tenían el cable, que han quedado obstaculizando el tránsito en algunas de las calles 
abiertas nuevamente en el Ensanche de esta Villa, por lo que se solicita la competente 
autorización de esa Jefatura para llevar a efecto el arranque de la vía y postes mencio-
nados, cuyo material quedará en el Depósito de este Municipio.

Al propio tiempo, suplica se digne ordenar sea entregado a este Ayuntamiento el hilo de 
cobre desmontado de la línea mencionada en lo que afecta a la red que había instalada 
a este término municipal.

Dios guarde a V.S. muchos años.

San Juan de Alicante, 30 de Julio de 1965
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27-06-1966
Reunió entre l’Alcalde-President de l’Ajuntament D.AGUSTÍN PASTOR ORTS i D. RICARDO 
BRUGAROLAS ALBADALEJO Enginyer de la 8ª Jefatura Regional de Transports Terrestres, 
de València i encarregat de la Delegació Provincial d’Alacant sobre el lliurament i recepció 
dels materials fixes de la línia Alacant-Mutxamel es lliura a l’Ajuntament:

1º EL SR. BRUGAROLAS, en la representación que ostenta entrega al Sr. Pastor y éste 
recibe de conformidad, en nombre del Ayuntamiento que preside:

1.440 m.l. de carril tipo Vignale
736 m.l. de hilo de cobre de 85 m/m en la línea aérea
27 unidades aisladoras de hilo de contacto
1 unidades aisladoras de tirantes
26 unidades de postes metálicos laminados de 7 m.
720 unidades de traviesas

2º EL SR. PASTOR ORTS manifiesta que, en cuanto concierne al valor de la parte de mate-
rial móvil que corresponde al Ayuntamiento de San Juan que obra en poder de Alican-
te, la deja en depósito de esta última Corporación Municipal, mientras tenga en explo-
tación la línea del citado tranvía que subsiste entre Alicante y Vistahermosa de la Cruz, 
debiendo reintegrársele aquel valor, cuando, por cualquier causa cese dicha explotación.

18-11-1966
Acord de data 18 de noviembre de 1966 de la Corporació Municipal en la que:

“Se celebre subasta para enajenar el material procedente de la supresión del Tranvía 
Alicante-San Juan-Muchamiel, por el cupo mínimo de 200.000 Ptas”.

DE L’INFORME DE 30-11-1966 elaborat per al mateix es pot llegir:
“Dicho material con jornales de este municipio fue recogido y depositado en los alma-
cenes del Ayuntamiento, por no reunir los locales las debidas condiciones de garantía, 
es muy fácil el que sean sustraídos y desaparezcan dichos materiales y es lógico que 
no teniendo aplicación para su uso en los servicios municipales, debe procederse a la 
venta del mismo y el importe que se obtenga del mismo ingresarlo en el presupuesto 
extraordinario para las atenciones de arreglo de calles, precisamente del sector en que 
han sido levantadas las columnas y carriles del tranvía citado”.

“Debe ser objeto de subasta… debe ser objeto de licitación en un solo lote y por el tipo 
mínimo de DOSCIENTAS MIL PESETAS”.

Al mateix temps informa el document que el material serà rebut en l’estat en què es tro-
ba no sent possible cap reclamació i es dona 1 mes de termini per la seua retirada a par-
tir de la data d’adjudicació:

“Dentro del plazo de diez días a partir de la fecha de la subasta, el rematante ingresará 
en arcas municipales el importe del remate”.

“Para tomar parte en la subasta, será condición precisa efectuar el Depósito provisional 
que se fija en OCHO MIL PESETAS. 

San Juan de Alicante, 30 de Noviembre de 1966
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Amb data de 3 de gener de 1967 L’ALCALDIA DE SANT JOAN D’ALACANT fa un EDICTE en 
el qual s’anuncia la subhasta:

“LUGAR Y HORA DE LA SUBASTA: la apertura de plicas tendrá lugar en el salón de Actos 
de la Casa Consistorial, el día laboral siguiente a aquel en que se cumplan VEINTE DÍAS 
HÁBILES desde el posterior al de la inserción de este anuncio en el B.O. de la provincia 
a las doce horas”.
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Domingo 6 de marzo de 1988

En aquest article també signat per Fernando Gil Sánchez i amb data 6 de març de 1988, 
ens recorda la importància del tramvia per a les operaries de la Fàbrica de Tabacs d’Ala-
cant. Per a una millor lectura ara mostre la transcripció del mateix.

Font: Arxiu Municipal de Sant Joan d’Alacant
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TRANSCRIPCIÓ 

El tranvía ha desaparecido del área 
comarcal, pero este medio de transporte, 
más sus características singulares, sue-
len ser evocadas todavía. Y es que el tran-
vía, por lo menos en Alicante, parece que 
sigue siendo lo que fue, algo muy familiar. 
De alguna manera, con incontables inci-
dencias, fue durante un largo medio siglo 
el medio de transporte colectivo más 
popular y económico. Por si faltaba algo 
que nos lo recordase todavía es posible 
ver sus raíles, ya inútiles, en varias calles 
de la capital.

El desaparecido tranvía ofreció  
curiosas variantes

La interesante novedad del coche-bar, 
entre la capital y Muchamiel

FERNANDO GIL SÁNCHEZ

SEÑALAN los antecedentes que el “naci-
miento” del tranvía se produce cuan-
do el Ayuntamiento acepta (22 de agos-
to de 1884) un proyecto presentado por 
Federico Lucini con la pretensión de ins-
talar en Alicante una línea tranviaria. Con 
destino a cocheras y caballerizas los pro-
motores adquieren en 1887 un solar de 
10.000 metros cuadrados y que se halla 
situado junto al Asilo de las Hermanitas 
de los pobres. Los servicios se inician en 
1888, utilizándose los llamados coches 
“Ripper”*.

Sigamos cronológicamente con la explo-
sión tranviaria. Recordemos que en 1902 
se inaugura el servicio tranviario entre la 
capital (Calle Sevilla) y Muchamiel. En el 
mes de octubre del mismo año se amplía 
la línea hasta la calle Bilbao, pasando por 
Calderón de la Barca, Alfonso el Sabio, 
Bailén y el Portal de Elche.

Casi simultáneamente –julio de 1903– 
comenzó a rodar el tranvía vapor Ali-
cante-Muchamiel (No hay que olvidar 
que, entre otras actividades laborales, 
muchos vecinos y vecinas de Muchamiel 
y San Juan se trasladaban todos los días 
a la capital para trabajar en las Fábri-
ca de Tabacos: como curiosidad de este 
servicio de transporte es preciso resal-
tar que el llamado “tranvía de la huerta”, 
nombre popular muy ajustado al paisaje, 
movido por máquinas de vapor, fue dota-
do de ciertas mejoras, como la instalación 
de alumbrado. Pero el colmo de ofertas al 
viajero fue la colocación de unos buenos 
asientos y unas mesitas desmontables, 
formando un agradable saloncito. Era el 
llamado coche-bar. Como el viaje era len-
to, los pasajeros aprovechaban el tiempo 
para realizar algo absolutamente necesa-
rio y muy tradicional en la huerta alicanti-
na: almorzar. Ya se habían provisto de pan, 
embutidos, frutas, habas tiernas, sala-
zón y vino. De esta forma el viaje parecía 
menos monótono.

No olvidemos, por supuesto, la prolonga-
da presencia de los tranvías tirados por 
mulas, cuyos viajes, según manifestaban 
los usuarios, resultaban interminables. 
En curiosa mezcla, anotemos la presencia 
de los “tranvías veraniegos”, las llamadas 
“jardineras playeras”, que con diez cénti-
mos te trasladaban desde Benalúa hasta 
la plaza del Mar.

Otra nota curiosa: cuando se inauguró 
el servicio tranviario con tracción animal 
–dos mulas para arrastrar cada coche– y 
precisamente a la hora de iniciarse el pri-
mer viaje, en pleno mes de julio, una fortí-
sima tormenta de granizo “del tamaño de 
huevos de paloma”, echó abajo la fiesta 
inaugural, que naturalmente fue aplazada. 
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Llegarían después y, por último, los tran-
vías electrificados, cuyo transporte ganó 
en velocidad y las calles en limpieza. Los 
viajes a cinco o diez céntimos, moneda de 
entonces.

En el año 1969, tres cuartos de siglo des-
pués del primer tranvía, Alicante despide a 
“los eléctricos”. Es cuando se asegura que 
en “una ciudad moderna no tiene nada que 
hacer el tranvía”, concepto muy discutido.

10-05-2024

Aquesta imatge localitzada a la CASA MEDITERRÁNEO d’Alacant pertany a una exposició 
sobre l’art ferroviari i aquesta obra de l’artista José Vicente Coves Navarro,  

mostra com eren eixos tramvies “de foc” i que, en aquest quadre està molt bé representat  
com fos el tramvia a vapor Alacant-Mutxamel.
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A l Capítol 30 “El tranvía” de la biografia26 de Juan Gosálbez Casar, es pot llegir el 
següent respecte a l’itinerari que realitzava des d’Alacant fins a Sant Joan:

“El tranvía, que unía Alicante con Muchamiel, a su paso por San Juan efectuaba para-
das en (direcció a Alacant): la finca El Reloj, en el cruce de la calle Cervantes con Maig-
mona y frente a la Iglesia. Paraba también en la Rambla, frente al bar Carrasco, donde 
estaban las agujas para el cambio de vía. Las últimas paradas en el pueblo eran la del 
carrer Baix o calle del Carmen, la de Beniali o Mirasol, y otra a mitad de la actual Aveni-
da de Alicante, ya fuera del pueblo. Aquí el tranvía cruza-
ba la carretera pasando a la parte derecha en dirección 
Alicante, pues desde el inicio de la Rambla circulaba por 
la izquierda. 

El tranvía pasaba por Santa Faz (por la parte derecha 
del caserío, alejado del monasterio) y, campo a través, 
llegaba hasta Ruaya, donde está el actual vivero, y allí 
había otro cruce de vías.” pp. 89-90.

Seguint la ruta fins Alacant continuava per: Villa Gar-
cía, Lo de Die, Creu de Fusta o Pantanet (actual Hotel 
DANIYA), Vistahermosa a l’encreuat de l’Albufereta on hi 
havia encreuat de vies. Seguia la Creu de Pedra (col·legi 
Jesuïtes), Barri Obrer i Fondo Roenes on hi estava un altre 
encreuat de vies.

Des del Pla seguia per la plaça de l’actual MARQ –plaça 
Dr. Gómez Ulla–, carrer Sant Carles, Tabacalera, Plaça de 
Bous, carrer Calderón, Mercat, carrer Bailén i Portal d’Elx, 
Explanada i casa Carbonell (Principi i final de trajecte).

La tornada: Casa Carbonell, Ajuntament, Altamira i Portal 
d’Elx. Pujava per la Rambla-Banc d’Espanya fins al carrer 
Sant Vicent i parada a la caserna de la Guàrdia Civil; Pan-
teón de Quijano, Tabacalera, carrers València i Zorrilla 
fins al Pla i es repetia el mateix trajecte d’anada. Resum 
pp. 90-91.

1. A VISTA DE PARDAL
Al nostre país es van realitzar un determinat nombre de 
vols aeris encarregats pel govern franquista per millorar la cartografia militar. A continua
ció s’inclou el text de Wiquipèdia on es resumeix aquest treball tan important i utilitzat en 
l’actualitat.

26. Biografía de Juan Gosálbez Casar UNA HISTORIA DE SANT JOAN D’ALACANT de Manuel Beren-
guer Escoda i editat per l’AJUNTAMENT DE SANT JOAN d’Alacant a l’any 2010.
27. Llibret de festes 1999. MEDIO SIGLO DE TRANSPORTE PÚBLICO. Isidro Buades. Cronista de 
la Villa pp. 268-270.

Llibret de les festes  
del Crist de 199927
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“Vuelo General de España 

El Vuelo General de Espa-
ña de 1956, también lla-
mado Vuelo Americano de 
1956, Vuelo Americano Se-
rie B, o simplemente Vuelo 
Americano, fue un proyec-
to cartográfico de fotogra-
fía aérea de España reali-
zado entre marzo de 1956 
y septiembre de 1957 por 
un convenio entre el gobier-
no franquista y los Estados 
Unidos, que, mediante el 
Army Map Service, sobre-
voló fotografiando la mayor 
parte del territorio español 
a una escala 1:33.000 y a 
una altura de 5.000 metros. En total se registraron unas 60.000 fotografías y 4.533 
horas de vuelo. ​

Previamente a este proyecto se habían realizado entre 1928 y 1932 el vuelo del nava-
rro Julio Ruiz de Alda que, con su Plus Ultra, fotografió la Cuenca del Segura en una 
escala aproximada de 1:10.000. También se realizó entre 1945 y 1946 el primer Vue-
lo Americano, también denominado proyecto Casey Jones.

El interés por realizar ortofotos al territorio español fue la necesidad de mejorar la 
cartografía militar, además del interés estratégico de España durante la Guerra Fría, 
y estudiar el territorio que se encontraba en un grave atraso tecnológico y económi-
co. España y Estados Unidos firmaron un convenio de defensa de 23 de septiembre de 
1953, conocido como los Pactos de Madrid, donde el gobierno de Washington obtenía 
derechos de tránsito y aterrizaje en las bases aéreas en Morón de la Frontera, Torrejón 
de Ardoz, Zaragoza y la base naval de Rota, mientras que España obtuvo material mili-
tar y armamento, la modernización de sus bases aéreas y una cartografía actualizada”.

El equipo técnico de la Fuerza Aérea de EE. UU. (USAF) constaba de aviones turbo-
hélice Beechcraft RC-45, cuatro aviones volando Italia, Marruecos, España y otros de 
regreso a EE. UU. en 1958 en el portaviones “Tripoli” con sistema de navegación Radar 
Doppler muy utilizado para fotografía aérea en la época. Tenían apertura de escotilla 
de cámara desde cabina. Se utilizaron al menos siete cámaras fotogramétricas mode-
lo Fairchild T-11 fabricadas en Estados Unidos entre 1952 y 1954.

Además, se utilizó película Kodak aérea de acetato de celulosa (safety film) que regis-
traba información marginal en una inscripción lateral en el negativo como el número de 
serie del objetivo, contador de exposiciones, reloj, altitud de vuelo, etiqueta manuscri-
ta con el número de cámara y varios, marcas fiduciales, y un testigo de la efectividad 
de la succión (letra V).

Model d’avió semblant al  
que feren les fotografies aèries en 1956.

Còpia d’imatge d’un Beechcraft UC-45F 00910460 118.jpg
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Aquestes fotografies han sigut fonamentals per poder traçar i imaginar “a vista de pardal” 
la línia 4 del tramvia que unia Alacant i Mutxamel. El traçat s’inicia a Mutxamel per aca-
bar ja al terme d’Alacant a l’altura de les finques “Benalúa o Villa García” i “Claveria” a la 
N 332. El color negre de la línia que apareix a les fotografies correspon al traçat tramviari.

Visor de ortofotos aéreas de España en distintos años

1956-1957. https://www.geamap.com/es/ortofoto-espana
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MUTXAMEL 
Carrer Sant Pasqual  

Carrer La Soledat

Avinguda Carlos Soler

SANT JOAN
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Carrer 
Cervantes

La Rambla



A les pàgines següents podem veure tres plànols traçats a escala i dibuixats sobre paper 
on es pot seguir, des de l’inici, la ruta que seguia el tramvia nº 4.28 

A peu de pàgina del llibre es llegeix:

“Plano de la línea de Muchamiel. Dibujo de Pedro Pintado a partir de un original del 
AMA”.

28. Copiats del llibre EL TRANVIA DE ALICANTE: PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada 
Aguilar Civera i editat per la GENERALITAT VALENCIANA en la CONSELLERIA DE INFRAESTRUC-
TURAS Y TRANSPORTE i mostra tot el recorregut des d’Alacant fins Mutxamel (p. 114).
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Finca Benalúa  
o Villa García

Finca Claveria

SANTA FAÇ
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Des dels plànols anteriors 
s’observa que el traçat fou 
sempre sobre el carrers i la 
carretera que unia Alacant 
amb Mutxamel. Podríem dir 
que és a la zona de Santa 
Faç on el traçat estaria més 
difús donat que el paisatge ha 
canviat.

Observant la vista aèria del 
paisatge actual, el traçat quan 
s’electrifica la via es desplaça 
als afores del llogaret. 

El que mostre és un traçat 
aproximat que té l’inici on es 
troba l’actual gasolinera de 
CEPSA al desviament de l’Ho-
gar Provincial i acaba a l’avin-
guda d’Alacant a l’actual IES 
LLOIXA.

A continuació, abans de fer el recorregut fotogràfic del tramvia 4, vull incloure uns plànols 
que se m’han ofert a l’AMA i què tenen que veure amb el nostre protagonista. 

La línia negra indica el traçat de la línia 4  
de tramvia Alacant-Mutxamel

Plànol arxivat a la caixa 7/3 del tramvia on podem observar amb línia negra el traçat  
de l’anomenada Carretera de Silla que passant per Alacant ens condueix fins al barri  

de El Ravalet- El Raval de Mutxamel. És un plànol sense data que ens fa entendre  
que el traçat del tramvia coincideix al el mateix traçat de la carretera.
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La fotografia pertany a un plànol més llarg, del qual mostre la part on s’aprecia al títol  
“Línea de Muchamiel”. Plànol elaborat en paper blau amb lletres i traçat en blanc. 

Fons: AMA

Hi apareixen numerats els kilòmetres des del k.2 fins al k.10
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Per últim, aquest plànol d’una part de la província d’Alacant, ens mostra en línia discontínua el 
possible traçat del tramvia de vapor de Crevillent a Alacant i el d’Alacant fins a Mutxamel.

Font AMA. Sense data

Detall del plànol on apareix la data: Alicante 30 de Agosto de 1906
Fons AMA: Tranvías Caja 8/12 nº 1 
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2. ALACANT – SANT FAÇ
Ara exposaré tot un recull fotogràfic de la nostra línia en la qual s’inclouen fotografies 
actuals realitzades en l’any 2022 i d’antigues capturades en facebook o dels llibres con-
sultats segons el recorregut que s’hi feia.

07-03-2022. Portal d’Elx-La Rambla

Any 1967. Foto (AMA)

Anys 60. Línia 4 per Alfons El Savi. 
Fotografia cedida per Lars F. Richter

Any 1955. Carrer Bailén
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Anys 50 Rambla de Méndez Núñez

Poc després de la Guerra Civil es va posar en servei la línia del Pla-Hospital  
que era una variant de la línia de Mutxamel que donava servei a l’Hospital Provincial.

A la fotografia el 5 de maig 1964 de Jeremy Wiseman el tramvia 18  
realitza un servei fins a Vistahermosa.

07-03-2022
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Camí Creu de Pedra al Barri Obrer

El mateix lloc: encreuat camí Creu de Pedra i carrer Salvador García Muñoz. 02-12-2022

Foto publicada en facebook al bloc ALICANTE EN BLANCO Y NEGRO per José Salva Soler. 
Gener 2025
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Foto actual al mateix indret 02-12-22

Fet el recorregut des d’Alacant, a l’arribar a Vistahermosa s’hauria d’esperar a “l’apartadero” 
al tramvia següent que venia en el sentit contrari per poder continuar el trajecte, d’aquesta 

manera s’evitava sempre que dos tramvies xocaren de front en la mateixa via.
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A l’observar la torreta que eix a la part superior del tramvia es pot pensar que aquesta foto 
està realitzada prop de la finca Lo de Die.

Una altra hipòtesi és que la torreta de la foto corresponga a la desapareguda finca Clave-
ría que es situaria on actualment es troben les instal·lacions de l’ONCE “ESPÍRITU SAN-
TO” segons aquesta descripció.

29. Quiles López, V y Beltrá Torregrosa, D. (2021). Citas con la Huerta de Alicante desde Sant 
Joan. Sant Joan d’Alacant: Ajuntament de Sant Joan d’Alacant.

Imatge de la finca copiada del llibre Citas con la Huerta de Alicante desde Sant Joan  
de Verónica Quiles-David Beltrá Torregrosa, p. 11729

Any 1960. Foto: C. Schnabel 03-05-2012. Manolo Serrano
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En aquell temps, la N 332 era de dos sentits i el tramvia circulava per l’esquerra en sen-
tit Alacant-Mutxamel. A continuació presente fotos realitzades el dijous 7 d’abril de 2022 
del recorregut assenyalat amb fletxes blanques des del terme d’Alacant fins a Mutxamel.

Travessava el camí que porta a la finca El Pino

Aquí entre la finca Ruaya i El Pino tenia el tramvia una parada.
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És important dir que a l’inicial traçat quan fou de vapor, segons una foto molt interessant, 
es veu que creua per l’interior de l Plaça de Foglietti i per davant del Monestir. Quan s’elec-
trifica la línia es veu convenient traure fora del nucli de Santa Faç la línia donat que la N 
332 feia el mateix recorregut i per tal d’evitar davant del Monestir tramvies, camions, auto-
busos i diferents tipus de vehicles, la solució més encertada fou excloure el traçat i pas-
sar-lo per la part superior del llogaret.

El barranc del Juncaret no estava canalitzat ni urbanitzat i tot era camp per tant,  
el tramvia passava seguint el sentit de les fletxes.

Una vegada passat el territori de l’actual barranc, continuava pel carrer Vicente Rocamora 
Onteniente on ara es troba l’urbanització Los Arrayanes i el Centre de San Rafael  

pel carrer Antonio Ramos Alberola fins a creuar l’actual autovia de Sant Vicent –CV 821–, 
entrant ja en territori de Sant Joan.
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3. SANTA FAÇ – SANT JOAN

En aquesta fotografia podem apreciar l’edificació en color blanc de l’antiga COLEFRUSE, 
empresa dedicada a la comercialització de l’ametla –1960 a 2010– segons consta en la 
“Propuesta de reutilización de un recinto industrial abandonado en Sant Joan d’Alacant - 
Trabajo Fin de Grado de Cristina Martínez Grande en Junio 2018”.30

30. Martínez Grande, C. (2018). Propuesta de reutilización de un recinto abandonado en Sant Joan 
d’Alacant. Grado en Arquitectura Técnica. Trabajo de Fin de Grado. Alacant: Universitat d’Alacant.

Actual autovia –CV 821– que uneix Santa Faç i Sant Vicent del Raspeig. 07-04-2022

07-04-2022
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Aquesta edificació, enderrocada en 2024, ens serveix de referència per poder situar les 
següents dues fotografies del traçat de la via al seu pas per l’antic barranc del Junca-
ret que es localitzava on hui es troba l’espai dedicat a mercat els diumenges i fira infantil 
durant la romeria a la Santa Faç.31

També és important assenyalar que la via passava per darrere de “Villa Concha” que es va 
enderrocar quan es va fer la nova carretera –CV 821– que uneix Santa Faç amb Sant Vicent 
del Raspeig. En la fotografia anterior es pot veure la teulada d’aquesta casa.

31. Veure entrevista pp. 293-294.

30-05-2024. Ja no hi és l’edifici de COLEFRUSE. Hem entrat al terme municipal de Sant Joan i 
en aquest espai, era la zona inundable del barranc del Juncaret abans de la actual canalització. 

La fletxa indica el sentit cap a l’actual porta d’entrada de l’IES LLOIXA.

Fotografies cedides per Paqui Pastor Pastor31, 
veïna i natural de Santa Faç en la qual 

s’aprecien “els pontets” com familiarment 
es nombrava al pas de la línia sobre el 

barranquet. Seguint la direcció de la via es  
veu l’edificació de COLEFRUSE.

Familiars de Paqui Pastor Pastor  
en “els pontets”. 

Les fotografies són posteriors a la 
desaparició del tramvia –setembre 1963–
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Villa Concha



Vista aèria de la zona de Santa Faç de l’any 1970.  
AMSJA ME/PROVISIONAL/37

Detall ampliat de la fotografia anterior

Traçat de la via

COLEFRUSE

Monestir

Villa Concha

Els pontets
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18-10-2022 
Pal enderrocat que hi queda del que era la catenària del traçat. Situació IES LLOIXA

07-04-2022. Avinguda d’Alacant
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28-10-2024  
Avinguda d’Alacant. Restaurant Santa Luzia

07-04-2022 
Avinguda d’Alacant. Actual restaurant Santa Luzia. Aquí el tramvia tenia una parada
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28-10-2024  
Avinguda d’Alacant. Villa Emma

07-04-2022  
Avinguda d’Alacant. Villa Emma
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28-10-2024. Avinguda d’Alacant. La Solana.  
Davant La Solana creuava a la dreta en sentit Mutxamel cap a Beniali

28-10-2024  
Avinguda d’Alacant. Canta Cuc
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Entrada al municipi de Sant Joan per l’Avinguda d’Alacant. El primer traçat de via tant per 
al de vapor com al de tracció animal, el traçat fou tot seguit pels carrers Sant Josep, Pla-
ça de la Creu, Major, Comandante Seva i Cervantes com queda registrat amb les paraules 
de José María Torregrosa Juan en l’article “Recuerdos de mi infància” que al llibret de fes-
tes de 1970 deixava escrit: 

“Recuerdo el “tren de vapor” … Dicho tren embocaba en San Juan siguiendo la carretera 
y hoy no me explico cómo podía discurrir por la calle de San José y dejaba lugar bastan-
te para el resto de la circulación rodada”.

El traçat antic del tramvia seguia el que era la carretera de València o d’Alcoi fins l’esglé-
sia on continuava cap a Mutxamel. Al llibre32 ESTUDIO DEMOGRÁFICO-ECONÓMICO DE 
UN MUNICIPIO DE LA HUERTA DE ALICANTE es llegeix referint-se a Sant Joan: Es un típi-
co pueblo-calle, habiéndose constituido el núcleo antiguo a ambos lados de un eje que con-
tinúa hacia Muchamiel, por la Avenida del mismo nombre que, también es vía de comuni-
cación hacia Alcoy y Jijona.

Este eje principal se inicia en la calle de San José continuándose por la de Calvo Sote-
lo (Carrer Major); lugar de paso de vehículos hacia los pueblos de la Marina y Valencia, 
antes que se construyera el actual desvío de la carretera N-332.

De manera que el plano antiguo, construido ciñéndose a estas vías de acceso, tienen for-
ma de Y, cuyos dos brazos tienen su punto de unión en la Plaza de España, ubicación de 
la Iglesia y el Ayuntamiento”.

32. Jaime Crespo Giner SAN JUAN ESTUDIO DEMOGRÁFICO-ECONÓMICO DE UN MUNICIPIO DE 
LA HUERTA DE ALICANTE. 1979, a les pp. 18-19.

07-04-2022

119

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



Vista aèria de Sant Joan. S’aprecia perfectament el format en Y. AMSJ Any 196833

33. Crespo Giner, J. (1979) SAN JUAN ESTUDIO DEMOGRÁFICO-ECONÓMICO DE UN MUNICIPIO DE 
LA HUERTA DE ALICANTE. Alacant: Instituto de Estudios Alicantinos. Diputación Provincial. p. 20.

Direcció 
Alacant

Direcció 
Mutxamel

Direcció  
El Campello
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28-02-2022. Entrada al carrer Sant Josep

20-11-2022. Carrer Sant Josep
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20-11-2022. Carrer Major

23-06-2024. Plaça de la Creu
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28-02-2022. Carrer Major cap a la plaça d’Espanya i Església

23-06-2024. Carrer Major

23-06-2024. Carrer Major
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En aquesta fotografia s’aprecia perfectament el volum del poble donat pels carrers:  
Sant Josep, plaça de la Creu, Carme, Major, 1r tram de la Rambla, la Mar, plaça d’Espanya,  

plaça de Maissonave, Sant Antoni, Comandant Seva, Cervantes i Colón.
AMSJ Any 1929. Autor: Ruiz de Alda
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1924:  
Traçat inicial electrificat on apreciem el volum de camp sense urbanitzar

Direcció Mutxamel

Carrer Sant Josep Carrer del Carme
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Detall ampliat del plànol de 1958 a l’avinguda d’Alacant.  
Davant la finca Canta Cuc canviava de l’esquerra a la dreta en sentit Alacant-Mutxamel.

AMSJ 
PLAN GENERAL DE ORDENACIÓN URBANA 1958

La línia assenyalada indica 
el traçat de la via
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Detall ampliat. Apartadero de la Rambla

Detall ampliat. El carrer Mossèn Pedro Mena no existeix  
a partir del carrer del Carme fins l’entrada del poble.
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A les següents fotografies dels anys 60 del passat segle, podem veure el traçat defini-
tiu que s’iniciava des de Beniali, a l’entrada del poble i seguint pel carrer Mossèn Pedro 
Mena, la Rambla fins a la plaça d’Espanya i continuant pel carrer Comandante Seva fins a 
Mutxamel.

El traçat de la línia era molt senzill: vies i catenària com es pot observar en aquestes foto-
grafies realitzades pel meu pare a l’entrada del poble per Beniali.

AMSJ Any 1955 
Vista aèria de Sant Joan d’Alacant

Plaça José Sala Pérez
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A l’esquerra el Carrer Sant Josep i a la dreta el carrer Mossèn Pedro Mena. Any 1960-1961 
Ma germana Maria Jesús, ma mare Antonia, jo i el meu germà Miguel.

Foto: Miguel Balaguer Ponsoda

Estiu 1960-1961. Navarregui encara no està edificat.  
Ma tia Maria, ma germana Maria Jesús i ma iaia Maria

Foto: Miguel Balaguer Ponsoda

129

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



18-10-2022

El mateix espai a l’any 1984.  
Butlletí LLOIXA nº 40
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07-04-2022. A l’encreuament del carrer Mossèn Pedro Mena  
amb carrer del Carme hi havia una parada34

34. Llibret de festes 1999. MEDIO SIGLO DE TRANSPORTE PÚBLICO EN SAN JUAN. Isidro Bua-
des. Cronista de la Villa. pp. 268-270.

07-04-2022. Carrer Mossèn Pedro Mena
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Plaça José Sala – Rambla. Aquesta fotografia actualment es troba a l’Arxiu Municipal  
de Sant Joan d’Alacant i data dels anys 50 del s.XX

07-04-2022. Des del carrer Mossèn Pedro Mena  
entrava en la plaça José Sala Pérez i girava cap amunt per l’actual Rambla.

Al llibre CALLEJERO BIOGRÁFICO DE SANT JOAN D’ALACANT d’Alfredo Campello a  
la pp. 285 podem llegir les diferents nominacions que ha tingut la Rambla al llarg dels anys: 

Paseo Nacional, Paseo de Bermúdez de Castro, Avenida de Galán y Hernández  
i Avenida de José Antonio.
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Carrera de motos a la Rambla  
el dia 25-12-1959 on s’observa  
perfectament la via i catenària 

Fotografia de: Miguel Balaguer Ponsoda

07-04-2022  
El mateix espai de la Rambla

07-04-2022
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11-04-2022 
Fotografies de Manuel Tomás Berenguer Juan

11-04-2022  
Fotografies de María Ángeles Fuentes Monllor
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La Rambla en 1951  
Butlletí LLOIXA nº 19

La Rambla. Possiblement la 1a fotografia que es disposa de la Rambla i traçat de la via. 
Llibret de festes del Crist de 1929
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La Rambla. Llibret de festes del Crist de 1963

Al diari INFORMACIÓN d’Alacant, en concret als corresponents dia 1 de maig i 11 d’agost 
de 1963, el nostre corresponsal i cronista Manuel Sánchez Buades, indica la problemà-
tica que suposava deixar el remolc a la Rambla mentre que a Mutxamel pujava la unitat 
mecanitzada.
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11 d’agost de 1963

1 de maig de 1963
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Foto al mateix espai amb motiu del V Centenari de la Santa Faç. Març 1989

La Rambla. Anys 50. Facebook 
Aquesta unitat de la línia 4 ve d’Alacant en sentit Mutxamel i, en la Rambla,  

a l’altura de l’actual Amsteleria, deixava el remolc per pujar a Mutxamel,  
com s’observa a la fotografia, ocasionant el remolc una dificultat per al trànsit.
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En l’esmentada foto dels anys 50 de l’Arxiu Municipal,  
es veu perfectament tant la doble via com el canvi de direcció des de la Rambla  

cap al carrer Comandante Seva travessant la Plaça d’Espanya per davant de l’Ajuntament.

20-02-2022 
Foto actual del mateix espai de la Rambla els nº 11-13
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La Rambla 
Llibre de festes del Crist de 1982

La Rambla. 
S’aprecia junt al quiosc la carretera que travessava la Plaça d’Espanya  

fins l’església seguint el traçat de la via.
Llibre de festes del Crist de 1967
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Plaça d’Espanya. Any 1970. Llibret de festes de 1995

Quan desapareix el tramvia, l’espai ocupat per la via es ocupat per l’asfalt  
per desviar la circulació cap a la Rambla. En aquesta foto es veu l’antic Ajuntament  

així com l’edifici de l’actual CEIP Crist de la Pau amb una sola planta superior.

Plaça d’Espanya. Any 1950-52. Manolo Ivorra Alberola cedida pel seu fill
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Gener 1983 
LLOIXA nº 19

Maig 1983 
LLOIXA nº 23

Foto dels anys 70 on ja es veu la plaça d’Espanya reformada, el col·legi  
ja ha tingut la remodelació amb una nova planta i continua estant l’antic Ajuntament  

que serà enderrocat i edificat entre 1982-1983 i inaugurat el dissabte 21 de maig de 1983.
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07-04-2022
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Mos pares passejant per la plaça d’Espanya el 19 de setembre de 1948.  
Es pot observar perfectament com la via travessa la plaça i gira cap a la dreta  

al carrer Comandante Seva en direcció a Mutxamel.  
La casa que es veu a la part superior dreta és l’antiga casa badia, hui desapareguda.

144

V. La Línia 4: El recorregut



31-10-2022. Estat actual del carrer Cervantes

10-11-2022

Actual carrer Cervantes. Al fons la finca El Reloj.  
Antic traçat per al tramvia de vapor i de mules. No hi ha catenària
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El dijous 24 d’octubre vaig estar a casa de Manolo Ivorra Alberola que en l’actualitat té 91 
anys –20 de juny de 1933– i en conversa amb ell i amb el seu fill Manolo, ens va contar 
segons el seu record que quan es fa el primer traçat de la via pel nou passeig que en l’any 
192435 es va dissenyar per ampliar el poble i col·locar la via del tramvia el traçat no fou el 
mateix que nosaltres recordem i que hi veiem a les fotos travessant tot el carrer Mossèn 
Pedro Mena, plaça José Sala i la Rambla. El primer traçat anava des de Beniali cap a Mos-
sèn Pedro Mena però desviant-se a partir del carrer del Carme i eixir a la Rambla per on 
estava el cine d’estiu, hui cantó La Rambla amb el carrer del Mercat.

Posat en contacte amb el nostre arxiver municipal Gaspar Belmonte, i aprofitant la nova 
exposició EL PAISATGE COM ARXIU, em mostra unes fotografies que apareixen a l’article 
SANT JOAN DES DE L’AIRE de Xavier Sala Ivorra al llibret de festes de l’any on mostra unes 
fotografies en les quals s’aprecia el vell traçat de l’electrificació del tramvia. Aixi mateix em 
mostra tot el plànol del projecte que es va elaborar.

Davant les obres d’ampliació del pro-
jecte de l’actual Rambla, en l’any 1941 
es fa la modificació del trajecte del 
tramvia perquè passe per l’interior de 
tot el passeig, hui anomenat La Ram-
bla, des de la plaça José Sala –conegu-
da hui per la plaça “dels ferros o del oli-
vo”– cap a la Plaça d’Espanya.

Seguidament inclouré fotografies del 
projecte, vistes aèries i, finalment una 
fotografia aèria actual presa de Goo-
gle Maps i una altra del visor de cartografia de l’Institut Cartogràfic Valencià per poder 
identificar sobre el plà-
nol actual el nou traçat 
de 1941.

35. Veure p. 45.

Enginyer José Seva Ivorra
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A continuació mostraré el plànol ampliat per trams:

En línia negra dicontínua l’antic traçat del tramvia elèctric  
fins a 1942 i en blanca el nou traçat
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Carrer del Carmen -CALLEJERO BIOGRÀFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.  
Alfredo Campello Quereda p. 103-

Carrer de La Paz -CALLEJERO BIOGRÀFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.  
Alfredo Campello Quereda pp. 245 i 260-

Plaça de la Victoria - CALLEJERO BIOGRÀFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.  
Alfredo Campello Quereda pp. 208 i 321-
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Avinguda de José Antonio -CALLEJERO BIOGRÀFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.  
Alfredo Campello Quereda pp.203 i 285-

Carrer del Alcázar de Toledo - CALLEJERO BIOGRÀFICO DE SANT JOAN D’ALACANT.  
Alfredo Campello Quereda pp.68 i 241-
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Google Maps

Visor cartogràfic de l’Institut Cartogràfic Valencià
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Còpia de Circular del Ministeri amb el vist i plau de la Direcció General de Ferrocarrils que 
aprova la modificació del traçat del tramvia d’Alacant a Mutxamel al pas pel poble de Sant 
Joan d’Alacant.

Al capítol XXII ANNEXOS, pàgines 347-370, mostre la transcripció parcial de les actes 
dels plenaris de l’Ajuntament que tenen relació amb el projecte d’ampliació i urbanització 
de l’actual Rambla fins la plaça José Sala.
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4. SANT JOAN – MUTXAMEL
La primera foto que ens trobem relacionada amb el nostre poble veí és aquesta en la qual 
predomina camp i sobretot, la manca de construccions entre els dos pobles veïns marcant 
en aquell moment una distància entre les dues “urbes”. Actualment no s’aprecia separa-
ció entre els dos pobles, tan sols la superfície de l’autovia marca un territori fronterer que 
els habitants no hi fem com a tal, tan sols som mutxamelers o santjoaners.

Des de Sant Joan d’Alacant, el tramvia seguia pels actuals carrers Cervantes, Glorieta 
Víctimes del terrorisme, Avinguda de Mutxamel, Avinguda d’Alacant i pels carrers Felipe 
Antón, Francisco Sala Marco, Cura Fenoll, Manuel Antón, Passeig de la Constitució i carrer 
la Soledat on era principi i fi del trajecte. És un traçat seguint l’antiga N 340 que travessa-
va el poble fins Xixona, Alcoi i, després València.

La localització en el plànol actual de la fotografia m’ha dut temps en localitzar-la donat 
que ho he intentat des de varies localitzacions a l’Avinguda de Mutxamel com es veu a les 
següents fotografies actuals.

Entrada de la carretera de Silla al poble de Mutxamel.  
Es pot apreciar en la part esquerra el traçat del tramvia de l’Horta.

Geografia General del Regne de València de Figueras Pacheco 
EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO Y FUTURO pàgina 61

Es tracta d’una imatge amb vehicle de tracció animal i no s’aprecia encara la catenària. 
L’entrada a Mutxamel és per l’actual carrer Felipe Antón que apareix amb poques cases  

i horta a dreta i esquerra.
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03-04-2024 Carrer Felipe Antón. Localització exacta de la primera foto a Mutxamel

16-05-2022. Avinguda de Mutxamel a l’altura del pas soterrani de l’autovia,  
separació dels termes entre Sant Joan i Mutxamel.

16-05-2022. Avinguda d’Alacant. Es pot apreciar la torre-campanar de l’Església

Torre campanar
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16-05-2022. Carrer Felipe Antón  
i Plaça Nova des del terrat de  

la torre campanar de l’església

21-11-2022. Carrer Felipe Antón

Carrer Felipe Antón. MUTXAMEL,  
Records d’un segle, p. 34. Any 1961 
Biblioteca Municipal de Mutxamel

21-11-2022
Carrer Felipe Antón:  
Al final del segle XIX la nova carretera Alacant-
Xixona fa que s’obriga este carrer per entrar a 
la població. Abans les cases continuaven sense 
interrupció de la Plaça Nova al carrer La Mar. 
en 1908 rep el nom de Felipe Antón, alcalde de 
Mutxamel de 1883 a 1906.
–Mutxamel - 2018–

155

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



Caminant per Mutxamel, p. 11. Biblioteca Municipal de Mutxamel
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Plaça Nova a principis del S. XX36

36. Francesc Ortiz Alemany, MUTXAMEL I L’HORTA D’ALACANT, p. 224.

21-11-2022. Plaça Nova 

Detall ampliat de l’anterior fotografia on es pot apreciar la via
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“Los tranvías en Alicante”  
per José Carlos Sánchez Calero
Foto AMA publicada en Youtube

Plaça Nova 
03-04-2024
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Caminant per  
Mutxamel, p. 83. 
Biblioteca Municipal  
de Mutxamel

16-05-2022. Carrer Mestre 
Francisco Sala Marco des de la 

torre campanar de l’església
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Torre campanar de 
l’Església de El Salvador.

Carrer Mestre Francisco Sala 
Marco on es pot apreciar la via 

del traçat a la part inferior dreta.

11-04-2024
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Imatge copiada de la col·lecció POSTALES EN LA HISTORIA DE LA PROVINCIA DE ALICANTE 
editada pel Diari INFORMACIÓN d’Alacant al mes d’octubre de l’any 2000.

Raïls del traçat  
sense catenària

161

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



És molt interessant el plànol de l’AMM de l’alineació i prolongació de l’Avinguda de Car-
los Soler de Mutxamel ( any 19xx)37 on podem apreciar el trajecte tramviari actuals carrers 
Felipe Antón, Plaça Nova, Mestre Sala Marco, Cura Fenoll, Manuel Antón i plaça Sant Roc. 
Queden fora del plànol el Passeig de la Constitució i el carrer de la Soledat.

37. Es desconeix l’any.
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Calle de Felipe Antón Carretera de Alicante



Amb detall més ampliat, apareixen sobre els carrers assenyalats anteriorment,  
una doble línia que és el traçat tramviari.
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Plaza de San Roque Manuel Antón Maestro Sala Marco Plaza Generalísimo Franco 
(Plaça Nova)



Anys 40-50 
Carrer Mestre Francisco Sala Marco

16-05-2020 
Carrer Mestre Francisco Sala Marco
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Mateix racó on, possiblement, el tramviari es parava per poder deixar pas  
als vehicles de més volum i grandària. AMM 1961

16-05-2022 
El mateix racó del carrer Mestre Francisco Sala Marco
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16-05-2022 
Carrer Manuel Antón

16-05-2022 
Carrer Cura Fenoll
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Prova de gàlib al carrer Major hui, carrer Manuel Antón. Any 1961
MUTXAMEL, Records d’un segle pp. 3538. Biblioteca Municipal de Mutxamel

38. Brotons, A., Ortiz, F., For-
ner, L., Iborra, L., Pastor, F. 
i Quereda, T. (2002). MUT-
XAMEL – Records d’un Segle. 
Mutxamel. Fotomecànica i im-
pressió: gráficas Olmedilla. 
Biblioteca de Mutxamel. Sig-
natura: 94 (460) MUT.

Mateix lloc de la foto anterior 
localitzat per les 2 cases 

assenyalades amb  
dues fletxes.

03-04-2024 
Carrer Manuel Antón
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25-06-2024 
Plaça de Sant Roc

AMM 1961
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MUTXAMEL, Records d’un segle pp. 3239. Biblioteca Municipal de Mutxamel
Foto del “Trenet de foc” realitzada el 9 de setembre l’any 1907. 
Autor: M. García de Gamarra, Col·lecció de Federico Guardiola. 
Imatge anterior al traçat elèctric pel Passeig de la Constitució.

39. Brotons, A., Ortiz, F., Forner, L., Iborra, L., Pastor, F. i Quereda, T. (2002). MUTXAMEL – Records 
d’un Segle. Mutxamel. Fotomecànica i impressió: gráficas Olmedilla. Biblioteca de Mutxamel. Sig-
natura: 94 (460) MUT.

16-05-2022 
Passeig de la Constitució

169

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



16-05-2022 
Carrer de La Soledat

21-11-2022 
Mateixa localització al Passeig de la Constitució
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16-05-2022

Carrer de la Soledat. Any 1961
Com es fa hui en dia, molts mitjans de transport públic 

porten propaganda. El tramvia fotografiat porta propaganda 
del Cine IDEAL d’Alacant que mostra la pel·lícula:  

LA COLINA DEL ADIÓS
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Assumpció Brotons Boix.  
Cronista de Mutxamel.  

Març 202240

40. Brotons Boix, A. (2022) TARTANES, TRAMVIES, 
COTXES DE PUNT, AUTOBUSOS EVOCANT EL TRANS-
PORT PÚBLIC MUTXAMEL-ALACANT. Pàgina oficial de 
facebook: Cronista de Mutxamel.

25-06-2024

16-05-2022. Principi i final de trajecte:  
Carrer de la Soledat cantó carrer Sant Pasqual
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Una vegada realitzat tot el recorregut des d’Alacant, és necessari presentar un document 
de l’Arxiu Municipal de Mutxamel –AMM–, de l’any 1961 on es planteja fer la modificació 
de la línia passant per l’Avinguda de Carlos Soler. Aquest projecte ve recolzat per les foto-
grafies que ja hem vist anteriorment que són una prova del pas del tramvia junt amb vehi-
cles de gran tonatge i volum. Les fotos corresponen a proves de “gálibo” que es varen fer 
a l’any 1961, mateix any en que es fa el projecte de modificació.

Segons Wikipedia:

El gálibo (del árabe qálib, qālab o qālib, y este del idioma griego καλόπους, “horma”) 
son las dimensiones máximas, tanto de altura como de anchura, que pueden tener 
todos los vehículos.

AMM 1961
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El projecte ve recolzat per les anteriors fotografies de prova de “gálibo” que realitzades 
a l’any 1961 per demostrar la necessitat del canvi del traçat. Ara bé, tenint en compte la 
data de finalització de la concessió a la línia tramviària 31 d’agost de 1963, possiblement 
no fou necessari la realització de l’obra donat que no hi havia temps per a la realització 
perquè, aquesta obra d’enginyeria no seria possible per al poc de temps que hi quedava.
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5. MUTXAMEL: HOMENATGE AL TRAMVIA
En aquesta data, 12-06-2022, des de la Regidoria de Cultura, el regidor Rafael García 
Berenguer explica els treballs realitzats sobre un anunci publicitari: “Se trata de un publi-
cidad muy conocida, imagen de Mutxamel, que es visible desde la zona de pubs, desde la 
antigua Nacional…una zona muy transitada. Es el único ejemplo con valor artístico que 
queda de este tipo de publicidad en Mutxamel, y hemos pensado que tenía su interés, para 
mostrar cómo era esta publicidad…”

Més endavant el regidor recorda que seguint aquesta línia de recuperació cultural s’ha rea-
litzat un mural, al carrer Cura Fenoll, a partir de fotografies antigues del tramvia com una 
forma més de reivindicar la necessitat de que el TRAM arribe a Mutxamel.

Aquest mural està realitzat per l’artista de la Vila Joiosa Hunter.87
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20-02-2022
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20-02-2022

20-02-2022
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25-06-2024

25-06-2024

02-02-2022
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Al pàrquing del nou mercat “El Salvador” trobem aquest gran mural d’estampes mutxa-
meleres realitzades per l’artista de Lugo Diego, AZ. Per al que ens interessa, trobem dues 
pintures relacionades amb el treball que ens ocu-
pa. A l’esquerra, i en primer lloc, el mural represen-
ta l’entrada a Mutxamel del tramvia per l’actual car-
rer Felipe Antón.

Entrada a Mutxamel des de Sant Joan d’Alacant pel carrer Felipe Antón. 19-08-2024

Foto realitzada el dilluns 19 d’agost de 2024

Ajuntament de Mutxamel ¡¡ DIEGO, AZ, 2023 !!
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Tramvia nº 4 passant per la Plaça Nova. 24-10-2024
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Captures de pantalla del documental realitzat durant la realització41

41. CULTURA MUTXAMEL (16/11/2024) ¡Descubre el arte y la cultura que Mutxamel tiene para ti! 
https://www.facebook.com/share/v/1AMTrthPqd/.
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VI
CURIOSITATS

1. VOCABULARI

Per aclarir i tenir una millor idea de la posada en marxa d’una unitat tramviària tant dins 
d’una localitat o entre dues o més localitats, és necessari comprendre un vocabulari 

que ens podrà ser d’importància a l’hora de tindre una comprensió del que suposa el fun-
cionament mòbil del que es tracta aquest llibre, el tramvia.

El vocabulari que ara presente, localitzat a base de buscar articles a Google, molts d’ells 
de Wikipèdia, és un vocabulari imprescindible i que, en la mesura de les possibilitats esta-
rà acompanyat de fotografies o il·lustracions per a una millor comprensió.

Aquestes definicions venen escrites en castellà tal i com les he localitzades i no traduïdes 
per tal d’evitar errades donat que no soc especialista en la matèria. 

Un tramvia, o també tram, és un vehicle de propulsió elèctrica sobre rails i mode de trans-
port públic que circula majoritàriament per àrees urbanes i en superfície. 

En els seus inicis van aparèixer els tramvies de vapor i més endavant van ser utilitzats els 
cavalls com a forma de propulsió. També van aparèixer altres sistemes com per cable, 
motor de gas i benzina. Aquests sistemes van ser majoritàriament reemplaçats pel tram-
via elèctric.

Actualment, la pràctica totalitat dels tramvies són elèctrics.

El sistema més usat és la instal·lació d’un fil –ca-
tenària– a una alçada entre 7 i 10 metres per so-
bre el terra i que necessita diferents punts de su-
port al llarg del recorregut –pals– que contacta 
amb el pantògraf en la part superior del tram-
via subministrant-li l’electricitat. És necessari la 
instal·lació de transformadors i s’utilitza normal-
ment entre els 500 i 750 volts.

En aquesta fotografia es pot observar molt bé la 
catenària utilitzada pel tramvia i que, com a testi-
moni del seu recorregut pel nostre poble, hi que-
den 3 pals dels quals, un és al terme d’Alacant i 
que queda dret i els altres dos que estan tombats 
al terme de Sant Joan que tots tres serveixen de 
record del que un dia va ser un servei de transport 
públic que, als temps actuals diríem sostenible, 
que unia Alacant amb Mutxamel.

Alacant: parada de tramvia a 
l’avinguda d’Aguilera
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El pal dret està junt a la Finca Ruaya al terme d’Alacant molt prop del “Vivero Forestal de la 
Generalitat Valenciana” en la carretera que uneix la CV-821, sense passar per Santa Faç, 
amb la N 332.

07-04-2022

21-11-2021. Desviament entre el km 5 i 6 de la CV-821 cap a la N-332 en sentit Alacant
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Els altres dos pals estan tirats al sòl a l’altura del IES LLLOIXA. Es troben en molt mal estat 
i contant els passos entre un i l’altre estan a uns 26 passos, més o menys una distància de 
25 metres que podria ser la distància de separació entre un i l’altre.
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07-04-2022. Estat en què es troba el 2n pal

29-05-2024. La fletxa blanca assenyala el sentit de la via Alacant-Mutxamel  
i la fletxa negra indica els restes del pal de la catenària que encara perdura.
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Gràcies a la informació donada per l’arxiver Gaspar Belmonte al carrer Comandante Seva 
de Sant Joan encara es poden veure a les façanes dels números 23 i 31 les dos “rosetas” 
que suportaven la subjecció del cable electrificat per on s’alimentava la unitat tramviària 
a través del pantògraf.

Com a l’interior de les localitats i en carrers estrets no es col·locaven pals per la catenà-
ria, la conducció elèctrica es feia a través de cables subjectats des de les parets dels edi-
ficis. En les següents fotografies mostre una simulació de com estaria el cablejat amb aju-
da localitzada a Google.

18-10-2022. 3r pal

29-05-2024. Ja no hi és el 3r pal
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Carrer Comandante Seva nº 23 i nº 31. 
Les fletxes indiquen les dos úniques “rosetas” –sense traducció– que encara perduren  

a les façanes de les dues cases. Fotos realitzades el 20 de març de 2024

«Roseta» del cable transversal  
que sustentaba el hilo de la  
catenaria sujetada entre edificios,  
en Ravensburg, Alemania. 
Font Wikipedia: Tranvía
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Sobre els cables en color blanc,  
estava subjectat el cable amb electricitat en color negre  

per on prenia l’energia a través del “pantògraf” la unitat amb motor.

Detall ampliat de la “roseta” per  
a la subjecció del cable transversal

Pantògraf
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En aquesta fotografia es pot observar millor la simulació amb el color blanc  
per on transcorre l’electricitat que pren el tramvia a través del pantògraf

Anys 40-50. Carrer Francisco Sala Marco de Mutxamel
https://www.spanishrailway.com/tranvias-de-bilbao-tranvia-de-la-primera-etapa/

Tranvías de Bilbao 1872-1964 (Tranvía de la primera generación)
Publicada el: 14 / May / 2012

Trole de pértiga
“Un Trole de pértiga es un poste cilíndri-
co cónico de madera o metal, que se usa 
para transferir electricidad a los moto-
res de tracción eléctricos de un tranvía o 
trolebús.” Font Wikipedia.

Pantógrafo
El pantógrafo es un mecanismo articulado que 
transmite corriente eléctrica desde un cable en 
catenaria a un medio de transporte eléctrico 
(locomotora, trolebús, tranvía, etcétera).

Tranvías de Alicante, frente estación RENFE, 
foto: Cristian Schnabel

Pantògraf
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En aquestes dues imatges localit-
zades a l’article de Ferrocarriles de 
España-Tranvías de Bilbao 1872-
1964 he copiat estes dues repro-
duccions prou idèntiques a les que 
varen circular entre Alacant i Mut-
xamel des de 1924 fins a 1963. 
La presa de l’electricitat en lloc de 
ser un trole de pértiga com els dels 
models, els nostres tramvies utilit-
zaven el pantógrafo com s’aprecia 
a la foto del tramvia pel carrer Fran-
cisco Sala Marco de Mutxamel.
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2. DE LA XARXA I UNITATS
Del llibre EL TRANVÍA DE ALICANTE de la CONSELLERIA D’INFRAESTRUCTURES I TRANS-
PORTS42, expose algunes peculiaritats que ens faran tenir una millor visió més completa 
de la xarxa tramviària com poden ser:

–	Originalment, les primeres línies de tramvia urbanes d’Alacant tenien un ample de via 
de 0,90 m, una mesura poc freqüent a la resta d’Espanya on ja s’imposava l’amplària 
d’un metre. Sobre 1901 s’amplia a 1m en la línia de Mutxamel i, més tard a tota la xar-
xa urbana amb motiu de l’electrificació.

–	Els carruatges dels tramvies de tracció animal tenien aproximadament 20 seients i eren 
de dos tipus: tancats i de “jardinera”43 que eren utilitzats per a distintes èpoques de 
l’any segons fera més fred o millor temps. Allò significava que la companyia propietària 
disposaria de doble quantitat de carruatges que, amb la implantació del tramvia elèc-
tric ja no fou necessària la duplicitat de les unitats.

Model de cotxe obert. 31-08-1891. Enginyer Quintin Fernández Morales. AMA

42. EL TRANVIA DE ALICANTE: PASADO Y FUTURO coordinat per Inmaculada Aguilar Civera i 
editat per la GENERALITAT VALENCIANA en la CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANS-
PORTE. Capítol 8.
43. Veure en la pàgina 19 la fotografia del mercat d’Alacant en construcció apareix el carruatge 
tipus “jardinera”.
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Model de cotxe tancat. 31-08-1891. Enginyer Quintin Fernández Morales. AMA

–	Per al tramvia de vapor de Mutxamel, més conegut com al “trenet de foc”44 inicialment 
es van comprar dues locomotores de segona mà de 65 cv de potència.

–	Als anys 1906-1907 tenia 3 locomotores i 12 unitats, de les quals unes eren tancades i 
les altres, tipus “jardinera”, totes elles de 2 eixos.

Es pot observar al “trenet de foc” al seu pas per Santa Faç la locomotora,  
primer vagó tipus “jardinera” i segon vagó tipus tancat45

44. Capítol IV. DEL TRENET DE FOC AL TRAMVIA EL’ECTRIC p. 29.
45. A la pàgina 24 apareix aquesta mateixa fotografia més ampliada.
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–	A la ciutat d’Alacant circularen al llarg del temps 3 tipus de tramvies elèctrics: els pri-
mers, de la sèrie “A” nominats “grocs” pel seu color característic; un segon tipus els 
anomenats “blaus” o sèrie “B” i finalment, els “sputnik” construïts totalment als tallers 
alacantins de la Florida pels anys 50.

–	Segons les fotos, encara que siguen en blanc i negre, a la nostra línia 4 sempre varen 
estar les unitats grogues, que és així com sempre recordem al nostre tramvia.

El nostre tramvia, la línia 4 per davant del Cine Monumental d’Alacant  
a l’avinguda d’Alfons el Savi. Unitat groga tipus “A”

Anys 60. Unitat tipus “sputnik” per davant de l’estació de RENFE

Avinguda de l’Estació per davant de la Diputació. Tramvia blau del tipus “B”
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3. IDENTIFICACIÓ DELS TRAMVIES, HORARIS I PREUS
De l’Arxiu de la Diputació Provincial compartisc aquesta informació relacionada amb els 
tramvies elèctrics segons els anys en el que estan datats aquest documents.

1925
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Arxiu Diputació Provincial d’Alacant: Signatura GE-16229/13 
Al peu d’aquest horari es llig: Estos horarios entran en vigor desde el 1º de Octubre de 1925
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1927

TRANSCRICIÓ

La Compañía Tranvías y Electricidad S.A. de Alicante oficia, dando cuenta haber esta-
blecido, carnets económicos entre la Explanada y el barrio Obrero y la Explanada y la 
Ciudad Jardín.
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TRANSCRIPCIÓ DE LA PART POSTERIOR

Sesión de 6 Septiembre 1927

La Comisión acordó quedar enterada y significar a la Compañía que esta Corporación 
provincial vería con gusto que los abonos para la rebaja de precios, se les diera carác-
ter más general en todas las líneas.

		  El Presidente 				    El Secretario

Aquest document porta un annex grapat on especifica les condicions generals sobre els 
usuaris amb carnet que es mostra en la pàgina següent.
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1930

De l’AMSJA adjunte un breu resum del document 1/1-0163-8 relacionat amb el canvi de 
tarifes relacionat amb totes les línies. Un document de 1947 signat per l’Enginyer Director 
de la companya TRANVÍAS Y ELECTRICIDAD, S.A. d’Alacant. Un document que recull les 
propostes de les noves tarifes i, sobretot, en l’apartat MEMORIA on s’explica amb profun-
ditat. Aquest apartat apareixerà complet al final en el capítol ANNEXOS a les pp. 371- 390.

Arxiu Diputació Provincial d’Alacant: Signatura GE-16229/13
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Al final del document ve l’explicació de les tarifes per a actes especials: FÚTBOL i BOUS:
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4. RECULLS DE PREMSA al diari Información d’Alacant
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VII
ANECDOTARI

1. DE L’AMA

Aquest capítol recull informació que he pogut localitzar i que no té cabuda en altres. 
Quan es va investigant i escorcollant als arxius o en altres tipus de documents es pot 

trobar informació que es considera important compartir-la.

Així a l’Arxiu Municipal d’Alacant –AMA–, m’han localitzat un fitxer amb moltíssima infor-
mació de tipus tècnic que són interessants però, es tracta d’una informació molt tècnica 
sobre els tallers, reparacions, tipus de rodatge de les unitats i remolcs… una informació 
que en aquest llibre no li done cabuda. Ara bé, hi ha una sèrie de fitxes relacionades amb 
la nostra línia, la 4 que resulten interessants, sobre tot per la documentació gràfica que 
documenten.

Imatge del fitxer de l’AMA

Fitxa de l’ÍNDEX
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Aquestes tres fitxes mostren 3 etapes diferents del tramvia de tracció a sang  
o més conegut com a tramvia de mules.
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Foto ampliada de la fitxa 601/93

Foto ampliada de la fitxa 601/94

Uno de los momentos de tráfico en el Pla-Hospital  
con motivo de la Fiesta de veneración a la “Santa Faz”  

reliquia que se conserva en el monasterio y pueblo de dicho nombre.

Uno de los momentos de tráfico en el convoy ascendente,  
en el día de veneración a la Santa Faz.  

Vista tomada en el Pla-Hospital
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Foto ampliada de la fitxa 601/95

Foto ampliada de la fitxa 601/96

Convoy descendente de “Santa Faz”  
en la festividad de dicho día.

Un convoy ascendente a “Santa Faz”  
a su salida del cruce de “Vistahermosa”.
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Foto ampliada de la fitxa 601/97

Foto ampliada de la fitxa 601/98

Otro momento de tráfico de un convoy  
descendente en la fiesta de “Santa Faz”,  

esperando cruce en “Vistahermosa”.

La afluencia de peregrinos a la veneración de la “Santa Faz”,  
hace insuficiente el servicio, dando lugar a la peregrinación  

por la carretera, ininterrumpidamente durante toda la jornada.  
Un momento de la misma en Vistahermosa.
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2. DE L’AMSJA
El nostre arxiver Gaspar Belmonte m’ha compartit aquestes 4 fotos:

AMSJA Signatura 1209-18 
Bitllet de tramvia de tracció a sang, tracció animal o tramvia de mules

AMSJ Signatura 1/C-1946-10 
Targeta d’identitat com a cobrador, de Tranvías y Electricidad de José Blasco Buades  

(data d’ingrés en la companyia 1925). Any 1949
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AMSJ Signatura 1/C-1643-36 
Any 1951. Plànol del traçat de la línia del tramvia

AMSJ Signatura 1/C-1715-7 
Los cuadernos de José Sala Sellers, pp. 137
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Los cuadernos de José Sala Sellers pp. 186 OLIM 028.  
En aquesta redacció sobre el nostre poble, José Sala Sellers ens diu que:  

“En San Juan corren tranvías eléctricos”
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3. DE L’ARXIU DE LA DIPUTACIÓ PROVINCIAL D’ALACANT
M’han facilitat cinc documents relacionats amb el nostre tramvia i que bé tenen cabuda en 
aquest capítol ordenats cronològicament.

1.	El primer amb data de 27 de gener de 1904 sobre el soroll de la locomotora al pas de 
l’Hospital San Juan de Dios –actual museu MARQ–.

2.	El segon amb data 10 de gener de 1905 sobre un accident entre el tren de vapor i un 
carro al llogaret de la santa Faç.

3.	El tercer amb data 27 de febrer de 1905 sobre el comportament de determinats 
veïns del carrer Sevilla d’Alacant.

4.	El quart amb data 3 de març de 1905, també sobre el mateix comportament del veï-
nat del carrer Sevilla.

5.	El cinquè amb data 27 de gener de 1907, també sobre el soroll de la locomotora al 
pas de l’Hospital San Juan de Dios –actual museu MARQ–.

DOCUMENT 1 –en 5 pàgines numerades de l’1 al 5–

1 2
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3 4
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TRANSCRIPCIÓ

1

Hospital Varios

DIPUTACIÓN PROVINCIAL DE ALICANTE

	 Mes de Enero 				    Año de 1904

	 PUEBLO Alicante 			   NEGOCIADO Beneficiencia

OBJETO

El Director del Hospital de San Juan de Dios transcribe comunicación del Médico de 
aquel hospital D. José Gadea, en la que manifiesta el pernicioso malestar que produ-
ce a los enfermos el estridente y continuo silbido de la locomotora al pasar cerca de 
aquel benéfico asilo.

2

DIRECCIÓN 
 DEL 

HOSPITAL PROVINCIAL 
 DE 

SAN JUAN DE DIOS

Benefª (Beneficiencia) Nº 167

Sesión de 27 de enero 1904

La Comisión acordó que se transcriba esta comunicación al Sr. Gobernador, a los efec-
tos procedentes por lo que signo tomar alguna medida.

El Secretario

El Médico de este establecimiento D. José Gadea Pro con esta fecha me dice lo que 
copio:

“Tengo el sentimiento de poner en su conocimiento que el estridente y frecuente sil-
bido de la locomotora del tranvía de la Huerta, al pasar cerca de este Hospital produ-
ce perniciosos resultados en la 

3

mayoría de los enfermos de mi cargo.

Ruego a V. se sirva de dar la oportuna cuenta a la Excma. Comisión Provincial para que 
con su reconocido celo determine lo que juzgue más conveniente”.

Lo traslado a V.I. para su conocimiento y efectos que procedan. Dios
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4

guarde a V.I. m.a.

Alicante 26 Enero 1904

Vicente ….

Sr, Vicepresidente de la Comisión Provincial

5

Ilmo. Sr. Gobernador Civil de la Provincia

28 Enero 1904

El director del Hospital de San Juan de Dios de este hospital en posesión Tf. 26 le hago 
saber escrito siguiente.

(se copia)

Xxx46 del día de ayer xxx47 se a xxx48 V.I. la anterior reunión a los efectos orocedentes 
por si se digna tomar alguna medida.

DOCUMENT 2 –en 4 pàgines numerades de l’1 al 4–

46. No s’entén el que está escrit.
47. No s’entén el que está escrit.
48. No s’entén el que está escrit.
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TRANSCRIPCIÓ 

1

SELLO: GUARDIA CIVIL
PROVINCIA DE Alicante
PUESTO DE Muchamiel
Sobre el choque de un carro y un tranvía

SELLO: GOBIERNO CIVIL
10 ENE 1905
ENTRADA
ALICANTE

Exmo. Señor

Vigilando en la tarde de ayer la línea del tranvía hasta el límite de la demarcación por 
la mucha aglomeración de público como día festivo, los Guardias 1º y 2º Antonio Cres-
po Roselló y Ángel Gomis Iborra, me da cuenta el primero a su regreso a las 10 de la 
noche que sobre las 6 de la tarde pasaba Jaime Mauri Ruzafa de 21 años de edad, sol-
tero, natural y vecino del Campello, por el trayecto de carretera comprendido entre 
San Juan y Santa Faz; al mismo 
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2

tiempo que lo hacía el tranvía que iba con dirección a Alicante y del cual era maquinis-
ta Antonio Maciá de 50 años, casado, y Jefe de tren Juan Bautista Solbes de 40 años, 
casado, y ambos naturales y vecinos de Alicante: Que sin que nadie pudiera evitarlo 
chocaron el tranvía y el carro volcando este último, hacia el centro de la carretera, sin 
ocasionarse daño ni desperfecto alguno, no sucediendo lo mismo con el tranvía pues 
uno de los faroles de la Máquina resultó roto.

Al mismo tiempo intentó pasar el sujeto José Berenguer 

3

Server de 40 años de edad, casado, jornalero, natural de Polop, y trabajador en Santa 
Faz, cayéndole encima el carro al volcar causándole contusiones leves en la frente y 
mano izquierda de las que fue curado en el respectivo caserío de Santa Faz.

La referida pareja dio cuenta de estos hechos al Señor Juez Municipal de San Juan 
en cuyo término ocurrió el suceso, quien dispuso la instrucción de las oportunas 
diligencias.

Lo que tengo el honor de participar a la respetable autoridad de V.E. para

4

su debido conocimiento.

Dios guarde a V.I. m. a.

Muchamiel 9 de Enero de 1905

El Sargento
Pedro Ramírez 

Molina

Excmo. Sr. Gobernador Civil de la Provincia de Alicante
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DOCUMENT 3

233

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



234

VII. Anecdotari



DOCUMENT 4 –en 2 pàgines numerades de l’1 al 2–

TRANSCRIPCIÓ

1

Tengo el honor de manifestar A V.I. contestando a su comunicación nº 385 fecha 1º 
del actual que en vista de la reclamación formulada por el Sr. Director de la Cª Espa-
ñola de Tranvías y Ferrocarriles Vecinales de España, ha ordenado al Jefe de la Guar-
dia Municipal que extreme la vigilancia en la calle de Sevilla y denuncie a los vecinos 
que viertan agua, o coloquen sustancias que impidan la marcha sobre los raíles de los 
Tranvías de la Huerta.

2

Dios guarde a V.I. muchos años.

Alicante 3 de Marzo de 1905

Sr. Gobernador Civil de la Provincia
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DOCUMENT 5 –en 5 pàgines numerades de l’1 al 5–
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TRANSCRIPCIÓ

1

Diputación Provincial de Alicante

	 Mes de Julio				    Año de 1907

	 PUEBLO Alicante			   NEGOCIADO Bfª –Beneficiencia–

OBJETO

Acuerdo referente a los perniciosos efectos que según comunicación del Médico del 
Hospital de San Juan de Dios D. José Gadea produce en los enfermos el estridente sil-
bido de la locomotora del tranvía de la huerta. 

2

26 Julio 1907

El Médico de este Establecimiento D. José Gadea Pro con esta fecha me dice lo que 
signe:

“Tengo el sentimiento de poner en su conocimiento, que el estridente y frecuente sil-
bido de la locomotora del tran-vía de la Huerta al pasar cerca de este Hospital, produ-
ce perniciosos resultados en la mayoría de los enfermos de mi 

237

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia

4

5



3

cargo= Ruego a V. se sirva dar la oportuna cuenta a la Excelentísima Comisión Provin-
cial, para que con su reconocido celo determine lo que juzgue más conveniente”.

Lo que traslado a V.I. para su conocimientos y efectos.

Dios guarde a V.I. …
Alicante 23 Julio 1907

Vicente Sorribes

Sr. Vicepresidente de la Comisión provincial. Se

4

sión de 24 Julio 1907

La Comisión acordó dar cuenta de la anterior comunicación al Sr. Gobernador, a fin de 
que tome las medidas convenientes.

El Secretario

5

Ilustrísimo Sr. Gobernador civil de la Provincia

27 Julio 1907

Esta Comisión en sesión del día 24 del presente acordó dar cuenta de la comunicación 
del Médico del Hospital D. José Gadea Pro, la cual copiada es como sigue.

(Se copia)

Lo que se comunica a V.I. a fin de que se tomen, si lo tiene a bien parecer, las medidas 
convenientes para evitar los perjuicios que se indican.
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Captura de pantalla de facebook. Foto: D. Parker 1968

La línia 4 i la 6 compartien traçat a l’interior dels carrers de la capital.  
La primera foto ens recorda el traçat passant junt a l’Hospital San Juan de Dios que en 1968, 

moment de la fotografia, es deia Hospital Provincial i la segona foto, actual,  
realitzada l’11 de juny de 2024 per recordar-nos l’actual estat del carrer Dr. Gómez Ulla  

per on circulava el tramvia de vapor i que era motiu de queixa per part del Dr. José Gadea Pro  
al Governador Civil de la província d’Alacant.
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4. DE MIGUEL BALAGUER PONSODA:  
un usuari del tramvia fins al 31 d’agost de 1963

Encara que he intentat localitzar la notícia al diari, no apareix ni al dia següent ni en suc-
cessius dies. És de suposar que la tragèdia fou d’un gran impacte per al nostre municipi 
donat que era una persona molt coneguda i més, tractant-se ja en la Setmana Santa.

De l’agenda del meu pare Miguel Balaguer Ponsoda del dia 27 de març de l’any 1945  
deixa escrit el següent:

“Hoy de 8 a 8 1/2, de la noche, se ha suicidado XXXXXX dejándose atropellar por el tranvía.  
He visto su cabeza completamente destrozada.

–Dios le tenga en la Gloria y le perdone sus pecados–”
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Des d’una breu biografia del meu pare em centraré en aquest capítol escrivint totes les 
anècdotes, per així dir-ho, que ell va comentar per escrit als seus dietaris que, com a 
bon tresor, ell va guardar a la nostra casa i que després de la seua mort guarde jo a la 
meua. 

Mon pare és nascut el 26 de juny de 1922 al Riu de Simó al terme de El Castell de Gua-
dalest. És el quart fill del matrimoni format pels meus iaios Miguel Balaguer Bou i Maria 
Ponsoda Solbes ambdós de El Castell de Guadalest encara que la meua iaia és natu-
ral de Santa Pola donat que el seu pare fou carrabiner i és allí on va nàixer. Tant la famí-
lia del meu iaio com de la iaia eren de El Castell de Guadalest amb ascendència de 
Benimantell.

El matrimoni té un recorregut per diversos indrets de la província d’Alacant fins que arri-
ben a Sant Joan d’Alacant.

El matrimoni quan es casa viu al Riu de Simó (1904-1905 a 1919) en el terme de El Cas-
tell de Guadalest, després passen al mas de la Carrasca al terme de Benimantell (1919 
a 1923); d’aquí passen a la partida de Chovaes a la Vila Joiosa (1923 a 1929) on mor 
la segona de les filles, Antonia Balaguer Ponsoda als 13 anys un 19 de març de l’any 
1927. Aproximadament en l’any 1929 venen a la finca de Capucho de Sant Joan d’Ala-
cant fins a 1938 on passen l’últim any de la Guerra Civil al mas de la Penya de Cocen-
taina. Acabada la guerra el matrimoni i els tres fills Maria, Clotilde i Miguel tornen a 
Capucho fins l’any 1958 os es traslladen a la partida de Gines del terme de El Castell 
de Guadalest a un mas, Casa Serranos on viuen fins l’any 1965 que compren un pis al 
carrer Capitán Martí de Sant Joan d’Alacant fins que la mort els arribe a cada membre 
d’aquesta família.

Miguel Balaguer i Ponsoda als 12 anys
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Em centre ara en mon pare, Miguel, que quan arriba a Sant Joan d’Alacant té aproximada-
ment uns 7 anys. Estudia a les escoles del poble i al grup Escolar Hermenegildo Giner de 
los Ríos tenint com a mestres a D. Andrés Server Cano i D. Ramon Bonafonte entre altres. 

És fill d’una família humil; els meus iaios no sabien ni llegir ni escriure i tota una vida dedi-
cada a servir i treballar per als “senyorets”. Mon pare té la fortuna de ser un xicot llest i al 
ser l’últim fill, pot cursar estudis primaris i, aproximadament des dels 15 o 16 anys comen-
ça a treballar com a conserge a la Jefatura Provincial de Sanitat a la ciutat d’Alacant fins 
que en 1944 passa a formar part dels treballadors del Banc Exterior d’Espanya, també a 
Alacant fins que es jubila en l’any 1982.

Una de les seues aficions que ell ens ha deixat són els dietaris que va escriure des de l’any 
1945 i que, ens serviran per donar a conèixer tot allò que va viure com a usuari del tram-
via nº 4 i que diàriament posava per escrit, restant els diumenges, dies de festa i vacances 
que no baixava a Alacant.

Tenint en compte el seu horari realitzava quatre viatges en la temporada de tardor, hivern 
i primavera on la jornada era partida aproximadament de 8 a 13.00 i de 16.00 a 19.00. De 
fadrí es quedava a dinar a Alacant a casa d’una cosina realitzant tan sols dos viatges dia-
ris mentre que a partir de 1953 ja casat, farà els quatre viatges al dia. Durant l’estiu fa un 
viatge d’anada i tornada al ser la jornada intensiva.

Mai va tindre permís de conducció de cotxe però, al llarg dels seus joves anys va utilitzar 
primerament la bicicleta quan era fadrí, i de casat es va comprar una motocicleta Mobilette 
i per últim una moto marca Guzzi. Moltes vegades utilitza aquests vehicles per anar a Ala-
cant i això farà, que puge menys al tramvia. 

Primerament hem de situar la finca Capucho, lloc de residència de la família. En aquell 
temps per poder anar a Sant Joan ho podia fer per dos camins: la “senda” que travessa-
va camps fins la carretera de la platja o per Benimagrell i carrer del Carme. Encara que als 
dietaris no escriu la parada on agafa el tramvia, és de suposar que era la del carrer Mossén 
Pedro Mena cantó carrer del Carme, parada més propera al seu domicili.

19 de gener de 2021. Finca Capucho
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La fotografia anterior correspon a l’any 1978 facilitada per l’AMSJA. Normalment mon pare 
ix de casa sobre les 7:20 h i agafa el tramvia a les 7:40 i arriba al treball a les 8:30. Segu-
rament la parada de baixada era la del Portal d’Elx donat que el banc estava a l’Esplanada.

Al llarg dels 18 anys que comprenen des de 1945 fins a 1963, es pot observar que encara 
que realitza 2 o 4 viatges diaris en unes hores concretes per al treball, s’observa que hi ha una 
constant comuna que és la manca de “fluido eléctrico” com ell escriu que farà que la dura-
da dels viatges s’allarguen. També les inclemències meteorològiques com la pluja faran que 
igualment el temps s’allargue així com per altres situacions: trencament de frens, accidents…

24-04-1944.  
Miguel Balaguer i Ponsoda amb 22 anys

Model de dietari  
que utilitzava
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a la Platja



He buscat a l’AMA als diaris INFORMACIÓN i LA VERDAD per localitzar aquestes situa
cions en forma de notícies però segurament no eren de l’interès dels diaris així que no es 
pot contrastar l’escrit al dietari amb l’article periodístic. He pogut, contrastar tan sols 3 de 
les anotacions que feia mon pare.

DIETARI 1945
Preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 0,85 pessetes

Temps estimat del trajecte Sant Joan d’Alacant - Alacant:  
aproximadament entre 40-50 minuts

SÁBADO 27-01-1945 Salgo 9 ½, último tranvía sin remolque, este ha descarrilado 
Ruaya.

MARTES Santo 27-03-1945 Tranvía 8 (20:00), llega finca Ravel (después de Santa Faz) 
me entero del suicidio49 del “c… padre”. Al parecer estaba dentro de la acequia que cruza 
la vía y al pasar el tranvía (el que venía yo, no, sino el que tenía que cruzar con el nuestro 
en Ruaya), ha sacado la cabeza y se la ha cortado, por estar oscuro y no llevar linterna ni 
cerillas, no le he podido ver. Pueblo de San Juan todos alborotados. Familiares suicida no 
han querido decirles nada, pero se han enterado enseguida.

SÁBADO de Gloria 31-03-1945 Tranvía 7:45 llego a Alicante 8:10, desde la Fábrica de 
Tabacos al Banco a pie pues los tranvías no pasan de allí hasta el toque de Gloria.

JUEVES Feria de Santa Faz 12-04-1945 Tranvía 7:15 llego a Alicante 8:00 -cosa rara pues 
todos los años por la feria de Santa Faz -que es hoy- el fluido viene débil y tarda el tranvía 
dos horas y pico.

MIÉRCOLES 25-04-1945 Tranvía 18:30, (como no había fluido desde las 17:00, iba muy 
lleno, tanto que he tenido que ir en el estribo casi todo el trayecto).

SÁBADO 28-04-1945 Tranvía 21:20. En calle Sevilla 21:35, cortan fluido (descabezo un 
sueñecito) hasta 22:35, justo una hora. Llego a San Juan 23:05.

VIERNES 04-05-1945 Tranvía 19:40 cuesta calle Liorna 19:45 (actual Tomás López Torre-
grosa), cortan el fluido que no vuelve hasta las 20:50, por si faltaba algo, se rompe salvavi-
das tranvía y tenemos que ir despacio. Llego a San Juan a las 22:00.

VIERNES 18-05-1945 Tranvía 19:20 en Vistahermosa cesa el fluido hasta 20:00. Llego a 
San Juan 20:25.

VIERNES 05-10-1945 Tranvía 19:50, 20:00 cortan fluido. Espero sentado tranvía hasta 
21:30 que en vista que la luz no la dan nos vamos a pie a San Juan (con unos amigos). Lle-
go al pueblo a oscuras 23:00.

49. A la p. 234 apareix redactat aquets succés a una agenda personal diferent al dietari del 
mateix any.
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DIETARI 1946
Preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 0,85 pessetes

MIÉRCOLES 08-05-1946 Tranvía 7:40 descarrilado paseo, viene otro 8:15 pero al esperar 
los cruces llego al Banco a las 9:30. No firmo. Primer retraso del año.

SÁBADO 22-06-1946 Tranvía 15:10 (por avería) llego a casa a las 16:00.

JUEVES 04-07-1946 Salgo del trabajo 14:00. Por accidente el tranvía se retrasa pues lo 
cojo cerca de las 15:00. Llego a mi casa 15:40

SÁBADO 20-07-1946 Salgo del trabajo 15:15. Tranvía 15:20 (en Vistahermosa espera-
mos cruce mucho tiempo). Llego a casa 16:40.

VIERNES 08-11-1946 Tranvía 9:00, llego al 
Banco 10:00 (20 minutos pasados por falta 
fluido).

MARTES 12-11-1946 Termino trabajo 20:00 
pero hasta 20:30 no salgo esperando termina-
ra lluvia, pero sigue y cada vez más fuerte, con 
relámpagos y mucho viento. Los tranvías no 
circulan.

Miércoles,  
13 de noviembre de 1946
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El mateix dia però al diari INFORMACIÓN apareix una notícia signada: Alicante, 13 de 
noviembre de 1946 – El Delegado de Industria – ingeniero jefe en el qual s’introdueixen les 
següents restriccions degudes a la poca pluja i poca aigua retinguda als embassaments.

A continuació he transcrit tota la informació apareguda al diari INFORMACIÓN:

A pesar de haberse sobrepasado las pre-
visiones lógicas para alcanzar con el agua 
embalsada la llegada de la estación lluvio-
sa, la falta de las habituales lluvias otoña-
les, unidas al extremado estiaje del pasa-
do verano han provocado un extraordinario 
déficit de producción eléctrica, por lo que 
al no haber ya suficiente cantidad para dar 
el servicio ajustado al mercado reducido 
por las últimas normas de restricción, esta 
Delegación establece las siguientes dispo-
siciones que empezarán a aplicarse desde 
el momento de su publicación en la zona 
Centro Levante a los usuarios de las pro-
ductoras interconectadas y a los de sus 
revendedoras y distribuidoras.

1ª Los cortes de suministro, se darán en 
cada lugar tres días consecutivos en la 
semana desde las desde las 8 a las 18’15 
debiendo los usuarios reducir sus consu-
mos al 50 por 150 de los normales.

2ª Queda prohibido el encendido de anun-
cios luminosos todos los días de la semana 
incluso días sábados y domingos.

3ª Los espectáculos públicos en gene-
ral que consumen electricidad en las 
horas de máxima carga solo podrán cele-
brar una función diaria con energía de la 
red, excepto los sábados y los domingos 
en que podrán celebrar dos, entendién-
dose que este número de funciones será 
el máximo admitido siempre que puedan 
ajustar sus consumos de forma de obte-
ner una reducción del 50 por 100 sobre 
los de época normal. Las cantidades que 
sobrepasen de los cupos fijados se factu-
rarán con un suplemento de 10 pesetas 

por cada kilovatio hora de exceso sanción 
que será satisfecha en papel de pagos 
al Estado en la Delegación de Industria 
de la provincia, debiendo exhibir ante su 
empresa suministradora en un plazo de 
48 horas el comprobante de pago, contan-
do el plazo a partir del momento en que 
pasada la factura corriente de consumos 
conste el exceso hecho, sin cuyo requisi-
to no podrá la empresa continuar el sumi-
nistro eléctrico del local bajo su respon-
sabilidad. Los locales que dispongan de 
grupos electrógenos podrán dar con ello 
las funciones que tengan por conveniente, 
pero en todo caso se atendrán a no con-
sumir de la red más que la energía que 
les corresponda según lo anteriormen-
te indicado. Los poseedores de baterías 
de acumuladores que en su carga consu-
men energía de la red, no podrán tenerlas 
como pretexto para dar mayor número de 
funciones.

4ª Los establecimientos comerciales 
deberán estar totalmente apagados tan-
to interior como exteriormente a partir de 
las 19 horas, que se les fija como tope para 
utilización de electricidad debiendo antes 
de esa hora limitarse a encender las lám-
paras estrictamente indispensables. Se 
recomienda el establecimiento de la jor-
nada intensiva en oficinas, siendo en todo 
caso obligatorio que no se utilice energía 
en ellas a partir de las 19 horas. Los esta-
blecimientos que por su índole tienen un 
horario de cierre distinto al corriente del 
comercio deberán reducir al máximo sus 
instalaciones eléctricas durante las horas 
en que estén abiertos.
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5ª La revisión periódica reglamentaria de 
las instalaciones eléctricas de los locales 
de pública concurrencia como espectá-
culos, hoteles, cafés, restaurantes, alma-
cenes etc. Se hará por las Delegaciones 
de Industria cuidando de fijar la cantidad 
máxima de lámparas que puedan estar 
encendidas, atendiendo a que haya única-
mente el alumbrado indispensable y san-
cionado en la forma y cuantía establecida 
para los espectáculos los excesos de con-
sumo sobre el 50 por 100 fijado.

6ª Queda prohibida la utilización de ener-
gía por la industria en horas que no sean 
las de la jornada normal fijada para cada 
una de ellas, debiendo las de dos y tres 
turnos de trabajo dejar de utilizarla entre 
las 18 y 24 horas, excepto la necesaria 
para fases de fabricación contínua pues-
to que la acumulación de cargas en esas 
horas originará interrupciones en el alum-

brado y en los servicios de tracción por fal-
ta de potencia en las centrales.

7ª Quedan suspendidas, mientras duren 
las restricciones, las tarifas bonificadas 
para fomento del consumo por lo que se 
facturará al precio de alumbrado la ener-
gía que sea consumida en usos domésti-
cos y similares.

8ª Los servicios de tracción eléctrica redu-
cirán su gasto en un 20 por 100 del normal-
mente hecho en esta última temporada.

9ª Quedan en vigor las disposiciones 
dadas el pasado mes de octubre en cuento 
no hayan sido modificadas por las actua-
les, especialmente las establecidas sobre 
sanciones tanto económicas como de sus-
pensión de suministro.

Alicante 13 de noviembre de 1946 –  
El Delegado de Industria – ingeniero jefe.

“Los Servicios de tracción eléctrica reduci-
rán su gasto en un 20 por 100 del normal-

mente hecho en esta última temporada”
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DIETARI 1947
Preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 0,85 pessetes

SÁBADO 04-01-1947 Tranvía 20:30. Muy lleno, en el estribo hasta el Barrio Obrero.

LUNES 24-02-1947 Tranvía 21:10. Corte luz hasta 21:30. Llego a San Juan 23:40.

SÁBADO de Gloria 05-04-1947 Tranvía 7:50. Llego a Alicante 8:30, desde la Fábrica de 
Tabacos al Banco a pie. Tranvía hasta las 10:00 no circula capital.

SÁBADO 31-05-1947 Tranvía 8:00. Llego al Banco a las 9:50 (por falta de fluido andando 
desde la calle San Carlos).

LUNES 15-12-1947 Salgo trabajo 19:00. Tranvía enseguida, pero por causa llovizna pati-
nan ruedas cuesta. Llego a San Juan 20:15.

LUNES 22-12-1947 Tranvía 8:15, fluido muy débil. Llego al Banco 9:50.

DIETARI 1948
MARTES 20-01-1948 Tranvía 8:00, pero por corte fluido llego Banco 9:15.

MARTES 27-01-1948 Tranvía 8:20, pero llego Banco por corte fluido 9:30.

MIÉRCOLES 25-02-1948 Tranvía 8:20 por descarrilar, luego corte fluido, llego Banco 9:15.

MIÉRCOLES 03-03-1948 Tranvía 8.00. Llego Banco 9:10 (el fluido se ha ido unos 20 
minutos).

LUNES 08-03-1948 Salgo trabajo 18:30. Tranvía 19:40 (ha descarrilado un remolque y 
por eso ha tardado tanto). Llego a San Juan 20:30.

LUNES 22-03-1948 
Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,05 pessetes. 

Un viatge: 0,95 pessetes

MIÉRCOLES 21-04-1948 Tranvía 16:30. Llego a San Juan 17:30 (por corte fluido).

MARTES 27-07-1948 Tranvía 14:20 con corte fluido 10 minutos. 

MARTES 17-08-1948 Tranvía 14:20. Por rotura un coche, llego a mi casa 15:40.

MARTES 28-12-1948 Tranvía 7:40 pero no viene hasta 7:50. Se retrasa luego por acciden-
te con coche cruce carretera afortunadamente sin víctimas. Llego Banco 8:40.
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DIETARI 1949
JUEVES 17-03-1949 Tranvía 19:00, por corte fluido llego 20.15.

VIERNES 29-04-1949 Tranvía 7:50 En la cuesta de la calle San Carlos no funciona el fre-
no y la bajamos aprisa; menos mal que G. a D. no ocurre nada.

JUEVES 20-10-1949 Tranvía 7:50 viene super retardado por corte de luz y pasa a las 
8:10.

MIÉRCOLES 02-11-1949 Esta tarde llueve torrencialmente de tormenta, las calles pare-
cen ríos; la Explanada con un metro de agua y el Banco inundado; salgo 19:00 tranvía 
aparece 19:45. Llego a San Juan 20:45.

LUNES 14-11-1949 Tranvía 7:50 por venir fluido flojo llego al Banco 8:35.

MARTES 15-11-1949 Tranvía 18:10. Llego a San Juan 19:10 (ahora con las restricciones 
el tranvía tarda una hora, mañana tendrá que madrugar más).

SÁBADO 17-12-1949 Tranvía 7:50 fluido muy débil y con muchos cortes. Llego al Ban-
co 9:00.

DIETARI 1950
VIERNES 06-10-1950 Salgo 18:15 por no haber luz. Tranvía enseguida. Hay tormenta y 
cerca de Ruaya corte fluido. Llueve torrencialmente. Vuelve luz a los 10 minutos. Llego a 
San Juan 19:35.

MARTES 10-10-1950 Tranvía 19:50 por descarrile Barrio Obrero llego San Juan 20:50.

DIETARI 1951
MARTES 23-01-1951 Tranvía 8:10 se va la corriente. Llego al Banco 8:50

LUNES 23-04-1951 Tranvía 8:00 (atraso por la lluvia como siempre).

MARTES 08-05-1951 Tranvía 19:30 (por corte fluido por la lluvia de esta tarde) llego a San 
Juan 20:50.

MARTES 31-07-1951 Tranvía 7:25 (funcionan muy mal ahora). Llego Banco 8:10.

JUEVES 13-09-1951 Durant tot l’estiu mon pare va al treball des de Capucho fins a Ala-
cant amb la bicicleta. En aquesta data apareix nova tarifa del bitllet.

Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,15 pessetes. 

MARTES 09-10-1951 7:10 me voy a San Juan. Tranvía 8:00 (va muy mal ahora). Llego al 
Banco 9:00.

SÁBADO 29-12-1951 Tranvía 7:50 pero por corte fluido llego al Banco 9:00.

249

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



DIETARI 1952
MIÉRCOLES 02-04-1952 Salgo trabajo 18:50 Esperando tranvía Explanada 1 hora. Viene 
19:45. Llego a San Juan 20:40

LUNES 20-10-1952 Tranvía tarde 8:15 llego al Banco 9:00

DIETARI 1953 
Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,60 pessetes. 

MARTES 17-03-1953 7:45 como no hay corriente me voy a Alicante con la bici.

MARTES 31-03-1953 Salgo del Banco 14:15 pero tranvía 15:40 por corte fluido. Llego a 
mi casa 16:40.

VIERNES 05-06-1953 Tranvía 7:00, llego al Banco 8:30 (por esperar 35 minutos en cru-
ce Vistahermosa).

Tranvía 16:00, por corte de fluido llego a mi casa 17:00.

JUEVES 11-06-1953 Salgo 14:15, tranvía 14.30 pero, por corte de fluido y yendo a pie 
desde antes de Santa Faz, llego a mi casa a las 16:30.

SÁBADO 20-06-1953 Salgo 14:30. Tranvía corte fluido y llego a mi casa 17:00.

MARTES 20-10-1953 Salgo 14:00, tranvía 14:20, por descarrilo anterior, total que llego a 
mi casa 15:40.

LUNES 09-11-1953 Tranvía 7:50 (por corte de fluido) llego al Banco 8:30.

DIETARI 1954
JUEVES 07-01-1954 7:50 tranvía, Cortan fluido. Llego Banco 8:45 pero aún firmo.

SÁBADO 16-01-1954 Salgo 14:00. Tranvía enseguida. Llego 15:10 por corte de fluido.

MARTES 02-02-1954 Tranvía 15:15 que no viene hasta 15:40 por corte de fluido. Llego a 
mi casa 17:05

MARTES 23-03-1954 7:00 tranvía. Llego Banco 8:30 por corte de fluido.

JUEVES 22-07-1954 7:35 tranvía. Corte fluido llego 8:15 y no firmo.

JUEVES 09-09-1954 Tranvía 7:40, corte fluido. Llego Banco 8:15 pero aún firmo.

MARTES 05-10-1954 Tranvía 7:40 corte fluido. Llego Banco 8:30

VIERNES 03-12-1954 Lloviendo. Lo de siempre. No hay tranvías. 9:00 autobús Busot-Ali-
cante. Banco 9:00
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DIETARI 1955
Al mes de març mon pare es compra un ciclomotor Mobylette i a partir d’ara, serà més el 
mitjà de locomoció cap a Alacant i utilitzarà el tramvia els dies de fred i de mal oratge.

Nova tarifa: preu del bitllet anada-tornada Sant Joan d’Alacant - Alacant: 1,95 pessetes. 

JUEVES 20-01-1955 7:40 tranvía. Llego al Banco 8:40 (andando desde el Hospital por 
corte de fluido).

MIÉRCOLES 09-03-1955 Tranvía 19:00 (corte de fluido) llego a casa 20:15.

DIETARI 1956
MARTES 11-12-1956 Salgo Banco 13:00, corte fluido tranvía. Vuelvo con la moto de Pepito.

DIETARI 1957
MIÉRCOLES 02-01-1957 Salgo trabajo 19:15, descarrila remolque. 

MIÉRCOLES 23-01-1957 7:50 me iba con el tranvía, pero se estropea y me voy con la moto.

JUEVES 24-01-1957 15:30 Como los tranvías no funcionan bien, porque ha descarrilado 
me voy con la moto que dejo en el garaje.

JUEVES 14-03-1957 7:50 tranvía. Se rompen ballestas y llego al Banco 8:50.

DIETARI 1958
VIERNES 31-01-1958 7:40 me voy Alicante con el tranvía, llego al banco 8:40 por corte 
de fluido.

Al mes de febrer canvia de moto i es compra una Guzzi.

JUEVES 19-06-1958 Tranvía 7:20, se rompe. Andando hasta el Banco, llego 8:40, no firmo.

JUEVES 09-10-1958 Tranvía 15:00 pero llego al Banco 16:00. Van mal los tranvías por la 
lluvia.

LUNES 27-10-1958 Salgo trabajo 18:00, ya no llueve. Tranvía 18:40 llego a mi casa 19:45 
por trasbordo quemarse motor.

DIETARI 1959
LUNES 05-01-1959 Tranvía 14:50, llego a mi casa 15:50 (2 cortes fluido).

LUNES 09-02-1959 Salgo 18:00. Tranvía 19:00 por descarrilo trasbordo tarde llego a San 
Juan 20:00 noche.

DIETARI 1960
No hi ha cap referència durant tot l’any qualsevol incidència amb el tramvia.
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DIETARI 1961
LUNES 21-08-1961 Salgo del trabajo a las 
15:15, tranvía enseguida y lloviendo. Tran-
vía atropella una furgoneta, la destroza 
toda pero el ocupante gracias a Dios resul-
ta ileso.

DIETARI 1962
LUNES 15-10-1962 Llueve noche anterior 
y toda la mañana. Por la mañana no hay 
tranvías y me voy con la Campellera. Llego 
al Banco a las 8:00. Salgo 15:00 con taxi 
con amigos llego a San Juan 15:30.

DIETARI 1963
SÁBADO 31-08-1963 Último día de 
tranvía para Alicante.
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VIII
PUBLICACIONS MUNICIPALS

H i ha pocs testimonis escrits del nostre tramvia nº 4. He pogut localitzar i el col·loque 
en 1r lloc el que apareix escrit a la “Crónica de San Juan de Alicante” de MANUEL 

SALA y PÉREZ en 1924 i posteriorment apareixen altres escrits relacionats amb el nostre 
tramvia que cal posar-los en valor tant per les persones que els varen escriure com per la 
informació que pot ampliar i reforçar tot el que apareix en aquest llibre.

1924
1. CRÓNICA DE SAN JUAN DE ALICANTE de Manuel Sala y Pérez

SANT JOAN D’ALACANT –1924–. Pàgines 195-196
“San Juan ha recibido progresivamente sus mejoras y reformas, El Tranvía, las aguas del 

canal de la huerta y la luz eléctrica constituyen tres beneficios de incalculable valor que 
han venido a transformar en gran parte el aspecto de nuestro pueblo.

El Tranvía, cuya iniciativa de implantación fue debida al siguiente hombre de negocios 
e inolvidable don Luis Ibáñez, intensificó acrescentando en gran manera las relaciones 
cotidianas de San Juan con Alicante. Además, se nota y advierte con tendencia e incli-
nación invencible el deseo en nuestros proletarios a abandonar las faenas del campo y 
buscar en los oficios mecánicos y profesiones manuales una mejor remuneración a su 
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trabajo, un mayor estipendio con un menor esfuerzo muscular. Esto ha originado una gran 
masa de población que diariamente se traslada a la capital, en donde tiene sus queha-
ceres y ocupaciones. No nos cabe duda alguna que el tranvía arrastró hacia Alicante con 
insólito empuje el espíritu de nuestro campesino, abriendo horizontes más expeditos a 
los jornaleros que hasta entonces pensaron en las dificultades e inconvenientes que ofre-
cían los medios de locomoción disponibles. Merced al acicate renovador de estos medios 
hemos visto aumentar la afluencia constante de huertanos a la vecina y hermosa ciudad. 
Se han multiplicado los obreros, carpinteros, mecánicos, operarios, industriales, que jun-
tamente con las cigarreras dan vida próspera no solo a la empresa tranviaria sino tam-
bién a coches, tartanas y automóviles. Signos manifiestos y expresivos de vitalidad son 
los que presenta y ofrece el San Juan de nuestros días, cuyos hijos han roto los moldes 
rutinarios de sus antepasados, que solo veían asegurado el pan del año en una excelen-
te y pródiga recolección agrícola. Hoy no hay que atemorizarse ante la perspectiva de una 
sequía o de una época estéril, porque los ingresos pecuniarios más saneados de nuestra 
población en épocas calamitosas como la del cólera, no volverán a repetirse. San Juan 
ofrece los brazos de sus hijos, y estos encuentran en ella ancho campo de actividad, en 
donde muchos se instalan y les sonríe la vida próspera y el bienestar”.

2. BUTLLETINS DE L’ASSOCIACIÓ CULTURAL LLOIXA
Al número 1 de juliol de 1981 apareix un primer article El tramvia de l’horta:

EL TRAMVIA DE L’HORTA
De tots els pobles de la comarca, ha sigut Sant Joan, indiscutiblement, qui més íntimament 

ha estat vinculat a Alacant. La curta extensió del seu terme municipal, junt a la insegure-
tat d’aconseguir un jornal continuat i remunerador, llançà els treballadors a buscar millors 
perspectives laborals en el més ampli camp de la propera ciutat. El més important percen-
tatge de mà d’obra, per exemple, en la fàbrica de tabacs, càrrega i descàrrega del port, i al-
tres indústries i comerços alacantins va ser des de molt antic preponderantment santjoaner.

Per això, el transport de viatgers va ser sempre tema importantíssim en les relacions entre 
les dues poblacions. De sempre que havien sigut els “Ordinaris” qui, amb les seues des-
conjuntades diligències cobrien aquest servei, que sempre resultava insegur i insuficient.

El dia 13 de març de 1897 es va autoritzar l’explotació d’una línia tramviària entre Ala-
cant i Mutxamel, amb motor a vapor, però donats els inconvenients del sistema, per Reial 
Decret de 13 de novembre de 1901 es va disposar el canvi de la tracció de vapor per la 
de tracció de sang, sistema que perdurà fins l’any 1923 en què es va autoritzar de nou la 
substitució del sistema de tracció animal per electricitat.

El traçat primitiu dels tramvies de vapor i cavalleries discorria paral·lela a la carretera, 
pels carrers de Sant Josep, Major, església i Cervantes, fins a Mutxamel. Però en implan-
tar la tracció elèctrica, que va coincidir amb el projecte d’eixamplament del poble i urba-
nització de l’anomenat “ Hort de Don Gaspar” es desvià l’antic traçat, que des del final del 
carrer de Sant Josep, a la mateixa entrada del poble i creuant el carrer del Carme (per a la 
qual cosa es van tirar les cases núm. 30 i 31 del citat carrer) es dirigí per on seria el futur 
eixamplament, fins davant l’església, on tornava a enllaçar amb l’antic traçat.
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Durant quaranta anys van estar els tramvies elèctrics prestant els seus valuosos ser-
veis entre estes dues poblacions, fins el 1r de Setembre de 1963, en què foren totalment 
suprimits els populars “Tramvies de l’Horta”, i substituïts per l’actual flota d’autobusos 
de l’empresa “L’Alcoiana” nova concessionària d’aquest vital servei.

(Introducción GRUP DE AMICS DE VALENCIA DEL LIBRO  
“RESUMEN HISTÓRICO DE LA VILLA DE SAN JUAN).

En la publicació nº 27 del butlletí LLOIXA de setembre de 1983 Isidre Buades i Ripoll ens 
conta un breu relat que el titola: TRAMVIA NUMERO QUATRE.

TRAMVIA NUMERO QUATRE
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Per últim, en dos números consecutius el 109 i 110 de l’any 2008 apareix aquesta crònica 
del tramvia de Jaime Pomares Bernat:
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3. LLIBRES MUNICIPALS
En L’any 1988 l’AJUNTAMENT DE SANT JOAN D’ALA-
CANT publica el llibre:

En aquesta publicació Isidre fa menció al tramvia en 
3 poemes diferents:
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LA PLAÇA D’ESPANYA

EL TRAMVIA



4. SAN JUAN INFORMATIVO
Al maig de 1994 apareix aquesta publicació i 
que en els nº 1 i 2 trobem un altre conte d’Isidre: 
TRANVÍA NÚMERO 4.
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IX
LLIBRETS DE FESTES 

1. DEL SANTÍSSIM CRIST DE LA PAU de Sant Joan d’Alacant
Pocs són els articles apareguts als llibrets de les festes del Crist que he consultat a l’AMSJA. 

La meua intenció és apropar als lectors aquests pensaments, uns més literaris i, d’altres 
d’informació que serveixen per ampliar, i no oblidar, el que va suposar el tramvia durant els 
anys en funcionament des del 28 de setembre de 1924 (inauguració del tramvia elèctric) 
fins a l’ 1 de setembre de 1963 en que es suprimeix la línia 4 i és substituïda pels autobu-
sos de l’Alcoiana, hui el 23 com tothom l’anomena. 

1964

RÉQUIEM POR UN TRANVÍA
A.P.M. que anualmente me dice si he hecho o no diana

El San Juan de las tradiciones y vejeces se 
nos va de las manos irremisiblemente. Y la 
mayor parte de las colaboraciones anua-
les de este Programa se hace con la des-
esperada fruición a las cosas idas que, de 
no fijarse ahora en letras de molde, corren 
grave peligro de olvido. Para librarlas de 
ese borrón en el recuerdo, único lugar que 
aún señorean, unos cuantos sentimentaloi-
des escribimos cada Septiembre sobre las 
fincas antiguas, en franco proceso actual 
de desmoronamiento, sobre las inexisten-
tes galeras familiares, los chalecos de dril 
de Don Paco Ivorra y los casinos de la plaza 
–hoy cafeterías con cigalas y café exprés– 
que animaban los corros de veraneantes 
a la salida de la misa mayor dominguera, 
hace 40 o 50 años nada más.

Pero el limón ya ha sido muy estrujado, y los 
temas van escaseando. Solo el vértigo insen-
sato con que el tiempo corre es capaz de su-
ministrarnos en solo doce meses, un nuevo 
motivo que ya es pura arqueología: el tranvía.

¿Es verdad que fue suspendido en Septiem-
bre del año anterior, o en el de hace varios? 

Por el olvido al que lo ha arrojado la gente 
sanjuanera, el tranvía, nuestro tranvía, el nº 
4, se borró hace ya mucho, mucho tiempo. 
¿Quién dice de evocarlo y echarlo de me-
nos? Nadie. Ni los que se rasgaban las ves-
tiduras porque el autobús es más caro. Al 
tranvía se lo llevó quien fuese, su deficita-
rio rendimiento, según creo. A su recuerdo 
se lo han llevado los ritmos de vida de hoy, 
capaces de extinguir en semanas, y no mu-
chas, lo que antes se añoraba años enteros.

Ya no hay tranvía. Ni se producen las tertu-
lias que en él se cobijaban. En el autobús no 
son posibles. Todos los asientos en la direc-
ción de la marcha, impiden aquellas conver-
saciones íntimas, familiares, de dos en dos, 
de cuatro en cuatro, y hasta de seis en seis, 
con derecho a intervención de los del banco 
de atrás. Hemos pasado de aquellos cuarti-
tos de estar que eran sus departamentos, 
a la rígida, casi militar formación, con vista 
común al frente. Aparte de que los trece o 
catorce minutos actuales de trayecto tam-
poco permiten, salvo en el caso de las cu-
riosonas impenitentes –“les dotores”– pre-
guntar para qué personaje o personajillo de 
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la ciudad es la tortada orgullosamente exhi-
bida sobre su regazo por la propia confec-
cionadora que a nadie cede la honra de lle-
varla a su destino. O el médico al que llevan 
el chico ojeroso y descaecido, sentado y ca-
lladito junto a su madre parlanchina.

Cada hora tenía su público y sus temas 
de charla. En los primeros tranvías que de 
madrugada partían a la capital, concurridos 
por vigilantes de faz espectral que se retira-
ban a sus casas de Carolinas o Barrio Obre-
ro podría obtenerse, sin preguntar, toda una 
información de los acontecimientos en la 
noche que aún no había terminado la riña en 
una calle dudosa, el pequeño incendio en el 
horno de un barrio alto, o el choque de moto 
y turismo a las tres en la plaza de España o 
en la de los Luceros.

Y hasta el aditamento, entre picaresco e 
indignado: “dicen que los de la moto no eran 
marido y mujer”.

Se acabó el tranvía que chirriaba y se des-
vencijaba más en cada viaje. Las gentes del 
autobús, cuando lo nombran –bien pocas 
veces, por cierto– se retrepan en sus asien-
tos, no sé muy bien si por ahondar la distan-
cia que nos separa de aquellos estruendo-

sos cachivaches, o porque el lugar asignado 
para dos pasajeros es ahora aún menor, en 
los vehículos que los han reemplazado.

Ya no es posible escuchar una crítica cinema-
tográfica que se desarrollaba, con coloquio y 
todo, en los tranvías de última hora los días de 
fiesta. Ni diagnosticar, por las sonrisas esbo-
zadas y los susurros no forzosamente quedos, 
cuáles habían sido aquella tarde misma las 
correrías galantes de los donjuanitos a cuyo 
cargo corría el relato. ¡Cuánto conocimiento y 
sabiduría perdidos! ¿A qué muro de lamenta-
ciones irán a parar aquellas confidencias que 
no pueden nunca quedarse en el buche?

Pero hay más aún. El tranvía nos hacía ga-
nar tiempo. Un tiempo que se llevó consigo 
cuando desapareció. Yo solía leerme cada 
mañana, sin agobios, mi ABC del día ante-
rior, desde Alicante a San Juan. Desde que 
no hay tranvía, no me he vuelto a agotar un 
solo número del periódico. Y tampoco he en-
contrado en ningún rincón del día el tiempo 
que allí se me ofrecía con prodigalidad para 
que diese cumplimiento a ese deber cotidia-
no e ilustrativo.

José Juan Pérez
Septiembre, 1964

Interior d’un tramvia sobre els anys 60. Font: facebook
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1970

RECUERDOS DE MI INFANCIA

San Juan, en aquellos tiempos, era un 
pequeño pueblo agrícola. Prácticamente 
se extendía casi exclusivamente a los lados 
de las carreteras: la que venía de Alicante, 
que luego, pasada la Iglesia, se bifurcaba 
un ramal hacia Muchamiel y el otro a Cam-
pello, pues la calle del Mar y las que con-
ducían a Benimagrell y Villafranqueza no 
tenían importancia.

Recuerdo el “tren de vapor” que salía 
de la plaza de Santa Teresa, de Alicante, 
para terminar en la estación del Ravalet, 
en Muchamiel, paradero que, hasta hace 
pocos años, aún existía. Dicho tren embo-
caba en San Juan siguiendo la carretera y 
hoy no me explico cómo podía discurrir por 
la calle de San José y dejaba lugar bastan-
te para el resto de la circulación rodada. 
Más tarde y después de una larga tempo-
rada en que el viaje a Alicante sólo se hacía 
a pie o en vehículos de tracción a sangre 
por carretera, vino el tranvía de mulas, que 
hacía el mismo trayecto que el tren, pero 
arrancando de la Explanada de Alicante.

Como decía, en aquella época los coches 
eran el medio corriente para el traslado a la 
capital, sobre todo para la gente más aco-
modada de la villa, pues, en general, los 
trabajadores en la Fábrica de Tabacos o 
“del Petróleo”, la hacían caminando. En el 
negocio de los coches competían los de “El 
Telero” y los de “l’Almasera, completando 
el conjunto los de “Vinagre” que salían de 
Muchamiel, y las diligencias de Campello, 
Aguas, Alcoy y alguna otra, cuando lleva-
ban asientos libres.

La salida de los coches a la ciudad era un 
verdadero espectáculo por las precaucio-
nes que adoptaban los viajeros para sal-

var su indumentaria que querían preser-
varla del extraordinario polvo que había en 
la carretera. Hombres y mujeres, en gene-
ral, estaban provistos de largos y holga-
dos guardapolvos, grises o beig, en don-
de se adentraban antes de emprender la 
marcha. En las mujeres era corriente cubrir 
su cabeza con un velo –las más distingui-
das– o un pañuelo anudado bajo la barba. 
Los hombres, que solían llevar sombrero, 
algunos tenían la precaución de guardarlo 
entre periódicos, y para el viaje se tocaban 
con una gorra, que sólo servía para este 
menester o para andar por casa. La boina, 
por estas latitudes, sólo las llevaban los 
carlistas, y no recuerdo haber visto ningu-
na en San Juan por aquel entonces.

Este quita y pon de prendas –a la salida 
y al retorno– tenía lugar en el espacio de 
carretera comprendido entre los cafés de 
“Carrasco” y el de “Pepe” –que también 
se conocía por el “Casino”–, en donde hoy 
está situada la carnicería de “Calsa” y la 
terraza del “Bar Pepe”.

Los referidos vehículos tenían el término 
de su viaje junto a los porches que se al-
zaban frente al Ayuntamiento de la capi-
tal, en donde los viajeros, con toda calma, 
se despojaban del vestuario suplementario 
y componían la indumentaria para discurrir 
por la ciudad. Obvio es decir que para el re-
torno repetían, con igual solemnidad, todas 
las operaciones realizadas al iniciar su viaje.

Llegadas las fiestas del Cristo, la compañía 
de tranvías aumentaba los servicios para 
poder atender el extraordinario número 
de viajeros que acudían a San Juan, y era 
curioso observar que casi la totalidad de 
los pasajeros eran portadores de enormes 
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bultos cubiertos por grandes pañuelos 
anudados por sus picos. A este respecto, 
el que fue mi gran amigo y fino observa-
dor, don Francisco Ivorra Ferrándiz –crea-
dor de una dinastía de médicos– me dijo 

en una ocasión: ¿Són les festes del Cristo 
o és la festa dels bolics?

José Mª Torregrosa y Juan
Agosto de 1970

1974

PASADO Y PRESENTE
I
Pues señor, érase un día
y de esto hace ya muchos lustros,
vine a este pueblo una tarde
con tres amigos, los justos, 
a fer un berenaret
con butifarres, buen pa
y vi de Benimagrell.

Recuerdo que en esa fecha,
reinaba mucha alegría
porque desaparecieron
las mulas de los tranvías,
pues marchaban por sí solos,
-claro, con el conductor-
y por la corriente alterna
y, además, el cobrador.

El viaje, no fue caro, 
ni la merienda tampoco,
recuerdo que a tres pesetas 
nos resultó viaje y todo,
y es que, por aquellos tiempos,
la gente se divertía
por muy poquito dinero
relacionado a la vida.

II
Esto que estoy recordando
fue en el año veintidós
y era el mes de septiembre
con su fiesta en su esplendor.

Confieso que nunca vi
diversión tan popular
pues todos se divertían 
sin reparar en la edad;

Y es que, cuando llega el año
Hecha la recolección,
Se vive con alegría
Las fiestas de su Patrón.

Vi subir a la cucaña
a ver quién cogía el pollo
y romper la cantarella
también la chocolatá
y las carreras en sacos,
todo con mucha nobleza
y sin nada de maldad,
porque iban protegidos
por el BUEN CRISTO DE LA PAZ.

III
Nos dijeron que, más tarde,
saldría la procesión,
pues nunca vi tanta gente
y con tanta devoción;
y es que adoran a la fiesta
y a Jesús el Redentor.
todo el pueblo hace presencia
en su larga procesión
y, algunos, hacen promesas
que por ser agradecidos
quieren pagar su tributo
a Jesús nuestro Señor.

En este solemne acto
que nos da respeto y vida,
los niños y los mayores
llevan su vela encendida
qué orden; y qué respeto,
qué fervor y que entusiasmo,
tanto, que dije a los amigos:
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esto no lo olvido yo,
y aunque pasen muchos años
lo tendré en mi corazón.

IV
Pasando por una calle,
vimos una talanquera
y pregunté a los vecinos
aquello ¿para qué era?;
nos respondieron las mozas
con su sonrisa muy franca,
que los mozos, por la noche
allí corrían la vaca.

Consulté con los amigos 
a ver qué les parecía,
y ver terminar a fiesta
marchando al otro día.

Una vez puestos de acuerdo,
dispuestos a divertirnos
nos fuimos al bar de PEPE
a cenar los cuatro amigos.
Después, compramos torrats,
dátiles y buen turrón
para contentar la familia,
y perdonase la falta
que este humilde cometió
disfrutando de unas horas
que pasé con emoción.

V
Hoy vecino de San Juan,
y los años transcurridos,
la fiesta tiene otro aspecto;
pero con igual sentido.

Los disfraces de los niños
son ratos muy agradables,
donde pone su entusiasmo
el amor de cada madre.

Y el desfile de carrozas,
es un acto de hermosura,
que rinde culto a la fiesta
donde el artista, ingenioso,

de suelta a su cultura;
con los premios concedidos
y que el Jurado otorgó
para estímulo del gremio
sin reparar en los gastos
que ello les acarreó;
pero todo es por la fiesta
y por el Santo Patrón.

VI
Pues la Comisión en pleno,
que es el timón de la fiesta
procura en todo momento,
para que no hay protestas,
contratar els mallorets
de cornetas y tambores
para alegrarnos las calles
y ver sus evoluciones
pues también la banda quiere
poner su grano de arena
dando conciertos de obras
de autores contemporáneos
que nos traen a la memoria,
el desfile de carrozas
y también la procesión,
lo hacen de entusiasmo
por ser la fiesta mayor…

VII
Pues todo en la vida cambia
por ley de la naturaleza;
pero los hombres se cuidan 
para que el progreso siga, 
y no decaiga la fiesta
manteniendo su pureza.
Y para sus componentes,
la Comisión de festejos,
y también los vecinos 
de esta Villa de San Juan,
para todos ellos pido
que se vean protegidos
por el BUEN CRISTO DE LA PAZ.

Manuel CASTILLO
SAN JUAN, septiembre de 1974
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Isidro Buades i Ripoll. Cronista oficial de la Vila de Sant Joan d’Alacant
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2. DE MOROS I CRISTIANS de Mutxamel

1988
L’article que a continuació podem llegir està escrit per Isidre Buades i forma part del seu 
llegat depositat a l’AMSJA. Sabem que és de 1988, com així consta a l’AMSJA amb la sig-
natura 1/C-1797-3, i després d’una arduosa recerca realitzada per la bibliotecària de Mut-
xamel, Belén i sense cap resultat, hem de pensar que no va ser publicat. 
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3. DE SANT ANTONI DE PADUA de Santa Faç
2003

Isidro Buades i Ripoll. Cronista oficial de la Vila de Sant Joan d’Alacant
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X
VIVÈNCIES AL TRAMVIA

En aquest capítol he entrevistat a persones conegudes i familiars que han compartit 
records del tramvia. Cada persona entrevistada vivia junt al traçat de la línia i el que he 

fet ha estat marcar la ruta des de Santa Faç fins al terme de Mutxamel. Així els entrevistats 
vivien en aquell temps a Santa Faç, a l’Avinguda d’Alacant, al carrer Mossén Pedro Mena, a 
l’Avenida José Antonio (La Rambla) i al carrer Cervantes.

La majoria d’aquestes persones parlen el valencià de Sant Joan i algunes paraules trans-
crites no segueixen cap tipus de normativa però, la llengua és la nostra, la de Sant Joan; 
per tant, algunes paraules o expressions apareixen entre “cometes” per comprendre 
millor les vivències expressades.

SANTA FAÇ

Paqui Pastor Pastor
25 de setembre de 1951
Carrer Barranquet, 23 –Mitja Galta–  
cantó Antonio Ramos Alberola

Recorde sobretot la meua infantesa perquè a la meua ado-
lescència el tramvia ja no hi existia. I de la meua infantesa 
recorde assomar-me allí al balcó i veure vindre el tramvia, 
que allí hi havia una parada just que donava a la placeta i 
jo veure-lo des del balcó i a voltes, jugar a esperar a veure 
quan venia el tramvia d’Alacant, quan tornava el tramvia de Sant Joan; como allí sempre 
feia la parada obligatòria, que tant per anar com per a tornar allí estava la parada i recorde 

29-05-2024. Edifici on vivia Paqui de fadrina i els dos balcons des d’on veia passar el tramvia
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totes eixes coses i el que jugàvem amb les amigues que solíem posar agulles de cosir creua-
des en la via i quan passava el tramvia les xafava i per a nosaltres simulava que eren unes 
tisoretes.

I també recorde eixos dies de la fira, eixe “gentío” tan gran i, a voltes, quan per desgràcia 
eixe dia o, per sort, que antigament no hi havia moltes festes i quan havia algo així, era un 
esdeveniment especial i més, la fira i moltes persones a lo millor se’n passaven un poquet 
de beguda i després, quan venia el tramvia i com venia super-ple es posaven en la cua i a 
voltes, algú que estava “passaet” començava a armar-la, inclòs alguna gaitada, de ves en 
quan.

Poquetes coses recorde: els jocs de la infantesa i l’alicient que era per a nosaltres veure vin-
dre el tramvia passar, el soroll que generava i alguna volta que anava amb ma mare a Ala-
cant i moltes voltes els problemes que hi havia que se n’anava la llum i aleshores, esperant 
fins que vinguera la llum però, com no hi havia una altra, és el que ens tocava anar en el 
tramvia.

Me’n recorde, no se m’oblidarà que era el nº 4 i que estava pintat de groc. Se m’ha quedat 
a mi com un “flash” i els seients que eren de barretes, durs i els revisors que anaven unifor-
mats, amb la seua gorra… en fi, les vivències que te’n recordes que ens permet per la xico-
teta edat que tenies.

El passat 6 de juny de 2025, Paqui va ser la pregonera de les passades festes de Sant 
Antoni de Padua a Santa Faç i al seu pregó va deixar unes càlides paraules referides al nos-
tre tramvia:

…
Y de ver pasar el tranvía 

con aquel número cuatro,
que triunfante por la vía,
transitava noche y día,
amarillo color plátano

y del que ahora carecemos 
tanto que hemos progresado.

…
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SANT JOAN
AVINGUDA D’ALACANT

Clementina Lledó Grau
18 d’agost de 1943
Avinguda d’Alacant, 11 –Villa Emma–

Nosotros vivíamos en Alicante, mi padre era farmacéutico y en 
verano desde que nos daban las vacaciones, en Hogueras, ya 
nos veníamos aquí y en el verano utilizábamos el tranvía para 
ir siempre a Alicante. El correo y el teléfono lo teníamos en San-
ta Faz para que fuera directo y el tranvía pasaba por la puerta.

Mi padre cuando venía a Alicante y como conocía a todos los chóferes de los tranvías, no le 
paraban en “El jabalí” –hui restaurant Santa Luzia– y le paraban en la puerta de mi casa 
y él entraba.

En verano utilizábamos el tranvía y estudiábamos; cuando íbamos a Alicante porque como 
suspendíamos mucho, mi hermano mayor no, en el tranvía nos daba tiempo a releer y repa-
sar. En Vistahermosa estaba parado por un cruce a veces de un cuarto de hora a veinte 
minutos que ahí nos desesperábamos todos, pero hacíamos muchos amigos en el tranvía.

Teníamos que tener mucho cuidado cuando salíamos de casa porque teníamos el tranvía a 
40 centímetros de la valla de la casa. Cruzaba en la finca “La Solana; Villa Emmma, al lado 
Cantacuc –que era de los Espuch– que un día él saliendo en coche y le pilló el tranvía, lo 
dejó en los 40 centímetros o así y luego estaba “La Solana” –era de los Quereda– y ahí tra-
vesaba a la parte de la derecha de la carretera.

A mí me da mucha pena que por ejemplo, en mi casa después de la “guerra” –civil– esta-
ba el “auxilio social” y no he encontrado, me he ido a los archivos, hemos ido a mil sitios y 
no he encontrado ninguna historia que en Villa Emma era auxilio social porque en la puer-
ta de dentro en mi casa ponía “auxilio social” y la gente de aquí, de San Juan nos decía: 
–aquí veníamos a pedir comida–, gente muy mayor que a veces hemos pedido sillas alqui-
ladas y la gente nos decía: –aquí veníamos a pedir comida–; luego nos la devolvieron, en el 
año 41 la recuperamos, pero después de la guerra la tuvieron; no ha aparecido nada con 
lo importante que era.
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CARRER MOSSEN PEDRO MENA

Salvio Seva García
21 de setembre de 1956
Mossén Pedro Mena, 5

D’aquelles “feches” recorde:
Jugar en el carrer, esperar al tramvia, jugar en el que hi havia 
“entonces”, les xapes de cervesa i posar-les en la via, el tramvia 
les xafava i després en això jugàvem a les telles i tot això.

Parava també en la Rambla i jugàvem a la porta de casa de Ger-
mán Rubio a la pilota i esperar que el tramvia passara… “enton-
ces” perill, bueno, perill de “crios”, però normalment teníem controlat el tramvia i passava 
el tramvia i dos cotxes al dia. Ho teníem tot controlat i més vagament… 

Recorde també el dia que va descarrilar casualment a la porta de ma casa i va caure sobre 
la façana i es va “apoiar” sobre ma casa; jo tendria 6 anys… sobre els anys 60.

Recorde anar darrere corrent del tramvia, no pujar-mos, no se’ns va ocórrer mai. Creuava 
tota la Rambla i davant de l’Ajuntament passava i tirava cap a Mutxamel. 

Me’n recorde d’anar a Alacant i el pare d’un dels xicons de la foto escolar, Pepito, son pare 
era tramviari, el revisor, el que agafava els bitllets.

Una època, “pos bueno”, no té res que veure ara el que hi ha, per a res i jugàvem en la Ram-
bla, era de “mosatros” i estàvem tot el dia. Et dic els cotxes que passaven el d’Agustín Pas-
tor que era l’alcalde i el del iaio de la meua cunyada, “Goyo” Durá i para de contar. Dos cot-
xes passaven al llarg del matí. Bueno, i res més ja et dic que en cinc o sis anys queda això 
vivències dels amics
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LA RAMBLA
(Avenida de José Antonio en temps del tramvia)

Rosa Gil Bernabeu
13 d’abril de 1950
Avinguda de José Antonio, 56

El que més recorde que se m’ha quedat gravat és, quan pas-
sava el tramvia de Mutxamel que passava pel jardinet de la 
porta de l’Ajuntament i anava Rambla per avall i quan arriba-
va on vivíem “mosatros” feia la “curveta” perquè “entonces” 
ja se n’anava per Mossèn Pedro Mena direcció a Santa Faç.

Ahí, al fer la “curveta” el tramvia anava “aspauet” i, “entonces” els homes que venien d’Ala-
cant cap a Sant Joan o els que venien de Mutxamel cap a Alacant, ahí es tiraven, el tramvia 
no parava però, ells : —pum!! es tiraven; venien un muntó 
de xics d’Alacant al bar de mos pares i quan arribava a 
la “curveta” el tramvia frenava i tots es tiraven (durant la 
conversa Rosa imita el soroll de les rodes al frenar sobre 
els raïls).

Venien molts xics d’Alacant, ahí al costat de la finca Don 
Álvaro, hi havia una residència d’“Educación y descan-
so” i venien moltes xiques de Madrid i venien a eixa fin-
ca a “veranejar”. Igual es deia el que hi havia al costat 
del Poliesportiu, eixa finca que també era d’“Educación 
y descanso”, això era tot del govern.

Ahi en el bar de mos pares hi havia una pista de ball 
dins, en el pati, i tenien una gramola. En Sant Joan no hi 
havia res “entonces”, eren els anys 1954-55, i venia un 
home, amic de mon pare, el tio “Peyicoco” i ell es dedi-
cava a posar els discs i es “juntaven” els coneguts de 
ma mare: els Bernabeu, Burillo, Xarques, De Moment 
(propietari de les cases on tenien el bar mos pares, eren 
dues cases propietat de sa mare). Allí, al bar, era la 
Societat del futbol, per això es deia “Bar Club” i venien 
moltes xiques al ball i es” juntaven” tots els xics de Sant 
Joan, una època en què tots els “xiqüelos” tenien 18 o 
20 anys i anaven a ballar i, per això, el tramvia ja ho 
sabia, arribava allí i quan l’últim tramvia que seria per 
les deu de la nit, ja eixien tots corrent perquè el tram-
viari feia eixa operació: —“aspauet, aspauet”… i, pum!!  
En el tramvia en marxa es pujaven.

Respecte al bar de la Societat de futbol, els jugadors 
que venien d’Alacant baixaven igual i, com resulta que 

Llibret de festes de 1963

05-02-2025. Gramola original 
que estava al Bar Club.  

Hui en propietat de Rosa.
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el bar, recorda que el carrer de l’Ordana no hi havia carrer i estava l’única casa que era de la 
iaia de Rosa Mari Cardona i, “lindava” per darrere; el pati d’un i pati de l’altre, la resta eren 
tot bancals. Venien d’Alacant: la Societat de Benalúa i de “varios puestos” més. En aquell 
temps la copa de San Pedro o la de Chacón eren molt importants i, en casa de mos pares, 
al pati estaven els vestuaris i es vestien i així: —corrent, corrent creuaven i anaven al camp 
de futbol l’Ordana, on és ara la plaça i el pàrquing.

(En aquestes dues fotografies que m’ha proporcionat l’AMSJA, assenyale amb una línia 
blanca el recorregut que feien els jugadors des del Bar Club fins al camp de l’Ordana)

1957. Foto aèria de Sant Joan d’Alacant –AMSJ–
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1960. Foto aèria de Sant Joan d’Alacant. Ajuntament de Sant Joan d’Alacant

Foto aèria actual de Sant Joan d’Alacant. Font: Google Maps
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El bar no era de mos pares, era de la societat i a mos pares els el van llogar la cantina i allí 
feien dinars i venia molta gent i, sobretot joves.

Els xics de Sant Joan deien: —Peyicoco posa-mos una cançoneta d’eixes “apegaetes” i allí 
es la posava i, “entonces” li pagaven una “cantabrieta” i ell vivia soles de les cantàbries… 
Eixe home treballava a Corrreus, era el carter del poble…

Quan Rosa ens parla de les residències d’ ”Educación y descanso” he localitzat a la crò-
nica50 de Sant Joan d’Alacant, la relació de les dues finques que ella nomena com a resi-
dències i, en el document de la Diputació Provincial51 explica molt bé la funció que van 
tenir aquestes finques i, d’altres com a centres d’estiueig de l’Obra sindical d’Educació i 
Descans.

50. CRÓNICA DE SAN JUAN DE ALICANTE. Manuel Sala Pérez. Edición facsímil impulsada por el 
Ayuntamiento de Sant Joan d’Alacant. Octubre 2024. pp. 198-199.
51. Archivo Diputación de Alicante. Junio 2007. ESTUDIO DE LA DOCUMENTACIÓN DE BENEFICIENCIA.
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Miguel Balaguer Monllor
19 de maig de 1953
Avinguda de José Antonio, 68 –La Rambla–

Els meus records del tramvia son:
Que com erem nanos, erem un poc “traviessos” i fotuts i li 
posàvem traca en la via i el tramviari agafava un cabreig 
de tres parells de collons i també li posàvem monetes de 10 
cèntims i de les altres, de coure per veure l’efecte.

També tinc un altre record del tramvia: una volta que vaig 
tindre un accident perquè el meu cosí sense voler em va obrir 
el cap en una pala i vaig anar a casa en el cap xorrant sang. 
Recorde que mon pare al passar el tramvia per allí i el va parar. Vam pujar i després vam 
baixar en la parà de Beniali que estava allí la consulta del metge.

Anys 60-70?. Antiga “casa del metge” 
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Altres records: 
Que tardava, això sí, moltíssim en aplegar a Alacant i a voltes quan se n’anava la llum, per-
què en aquell temps es veu que hi havien restriccions i no havia llum i es quedàvem ahí 
parats. Me’n recorde dels bancs de fusta, de tires de fusta, que estaven uns enfront de l’al-
tre i l’olor molt característic que feia i del senyor tramviari que era el que venia els bitllets…

María Jesús Balaguer Monllor
3 de maig de 1955
Avinguda de José Antonio, 68 –La Rambla–

Bon dia.
Vaig a parlar dels records que tinc del tramvia:
Jo era xicoteta, vivia en La Rambla, on es ara la plaça dels 
“Ferros” i hi ha una farmàcia. El tramvia passava per davant. 
Els records… és que quan era xicoteta a Alacant anàvem a 
tot, menys el menjar que es comprava a Sant Joan, anàvem 
a comprar-mos roba, sabates i tot. Agafàvem el tramvia en 
Beniali i anàvem a Alacant i on està ara el col·legi Teresianes 
ahi, recorde que feia una paradeta, que està aixina en alt. 
Després seguia i es clavava pel barri Obrer i baixava pel carrer San Carlos i ja allí ma mare 
baixàvem al carrer Calderón on estaven les tendes. Després pujàvem en el Portal d’Elx, que 
ens feia gràcia que erem xicotets, a la joieria Gomis tenia una copeta en llumetes que s’om-
plia de conyac i es buidava i d’ahí tornàvem a casa.

Del tramvia el que sí recorde és l’olor a ferro i que tardava… tardàvem com una hora en 
aplegar.

De xicoteta com vivíem allí en La Rambla, al costat dels “Ferros”, tots els viatges de pujar i 
baixar i lo dels xiquets que posaven xapes en el tramvia…

21-11-2022. Estat actual del solar que ocupava. En l’actualitat és un magatzem de l’Ajuntament.
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Pepa Quiles Galvañ
24 de febrer de 1954
Avinguda de José Antonio, 25 –La Rambla–

Jo vivia en la Rambla, nº 25, el que en aquell moment es deia 
José Antonio i, bueno, els meus records són:

Els d’una xiqueta de 9 anys i, recorde això, anar a Alacant, 
anaves al metge, el dia de Nadal, en les Fogueres i poc més.

Quan anàvem, la “parà” estava per la gelateria de Reme, de 
tota la vida i allí recorde jo les “xispetes” que feia el tramvia 
quan creuaven, en la placeta de l’Ajuntament. 

Era tota una aventura perquè com no eixíem del poble, les 
quatre eixides i damunt en un tramvia, era autèntic. L’anada era molt divertida perquè veies 
moltes coses i la tornada venies mig dormint. Però bueno, t’esperaves i el revisor sempre 
em donava alguna coseta i com tampoc teníem tantes joguines com tenen ara els xiquets 
ni tantes coses, qualsevol cosa ens agradava. Recorde amb molta il·lusió, esperava que em 
donara el “taquet” dels bitllets, el trosset que quedava com la matriu, em la donava i, bue-
no, amb això era una festa.

Me’n recorde que també a casa a les xiquetes i els xiquets del carrer no ens deixaven eixir 
molt: —porta molt de “cuidao”… —passa el tramvia… Sempre hi havia molta alerta en eixes 
coses. Jugàvem en els patis de les cases, en casa d’una veïna, més temps dins de les cases 
perquè al carrer no podíem circular…

Lola Sánchez Caturla
27 de gener de 1958
Avinguda de José Antonio, 30 –La Rambla–

Jo del tramvia me’n recorde:
Dels “asientos” de color “madera”, aixina a ratlletes, a rat-
lles… De la plataforma que anava darrere. Ahi pujavem i ma 
mare sempre feia: “agarra’t d’aquí, agarra’t”… M’“agarrava” 
d’un pal que hi havia allí… 

De quan passava per la porta de l’Ajuntament, creuava la pla-
ça per entrar en la Rambla… De quan passava per la Ram-
bla… L’olor, un olor característic que no sé definir-ho, però olor 
a tramvia, com deia ma mare: “fa olor a tramvia”.

De la gent que anava penjada… és un record aixina: molta gent que no anava “assentà”, 
que pujaven en marxa i es quedaven en els “escalons” i el record que tinc de les fogueres, 
el dia de Sant Joan que ens seiem a la porta de ma casa, la meua família a fer-nos un gelat 
i el tramvia venia ple de gent i mon pare els saludava: —“Hola! Que a gust estem aquí!” i la 
gent del tramvia el saludaven…
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I una cosa que pense ara d’adulta, em crida l’atenció perquè a lo millor era xicoteta i a 
penes vaig sentir res de què agafara a ningun xiquet, de que haguessin averies i passa-
va per la Rambla i ahí estàvem els xiquets jugant. No recorde mai que ha agafat a aquest 
xiquet… si li ha passat “algo” a altre xiquet…

Conxi Sala Giner 
23 d’agost de 1955
Avinguda de José Antonio, 11 –La Rambla–

Jo vivia en la Rambla, 11, el que és en l’actualitat la cafe-
teria de l’Amteleria. En aquell “entonces” la baldosa era més 
estreta que ara, una miqueta més estreta i el tramvia passa-
va “justetet” apegat al barró, quedava molt poquet al barró. 
“Entonces” pujava quan venia d’Alacant i anava a Mutxa-
mel, parava i es quedava el remolc i se n’anava només el de 
davant a Mutxamel i tornava.

Jo era una xiqueta molt inquieta; en aquell “entonces” no 
hi havia tots els tipus de jocs que hi ha ara, ni d’activitats escolars, ni res de res. Jo era 
xicoteta i tampoc hi havia mitjos en casa per a tindre jocs ni moltes coses. Jo sempre 
estava a casa, perquè en aquella època era molt “ xiqueteta” i ma mare no em deixa-
va anar a jugar amb Maria Jesús, que era la meua amigueta; em deixava anar algun dia 
però, no sempre. No hi havia tele, la ràdio en ma casa es posava per la nit i jo me n’ei-
xia al portal de casa perquè no parava de fer “trastaes”. Ma mare em tenia superame-
naçada que no posara un peu baix del portal “entonces” jo pegava voltetes, la porta de 
ma casa era molt gran, el portal era molt ample i molt llarg i jo anava cap a un costat i 
cap a l’altre, saltant, “brincant” per damunt del portal i a mi em distreia i m’agradava 
molt veure el tramvia i les xispes que tirava del trole al cable que hi havia de la llum … 
allò m’agradava molt. 

La gent que baixava, que pujava, el “roïo” –soroll– que feia el tramvia, a mi m’agrada-
va molt eixe roïo i ma mare em tenia més que amenaçada. No em feia més que dir-me: 
—Que si en Alacant el tramvia havia atropellat a una xiqueta i que l’havia matat, que 
atropellava, i que no baixara, que hi havia que tenir-li molt de por al tramvia… Ma mare 
estava obsessionada en què no em passara res per el tramvia, perquè en el fondo no es 
fiava de mi.

Sé que per a mi era una distracció, eixe color groc, el “roïo” que feia la màquina… Quan 
anava amb ma mare i “m’agüela” a Alacant al metge, m’agradava pujar molt al tramvia 
perquè anar de Sant Joan a Alacant era, “pos” com si anara a l’altra part del món…

Jo no coneixia res més que Sant Joan, Santa Faç i alguna volta Mutxamel. Les xiquetes 
d’entonces …

Jo no m’en recorde ara mateixa de quin any seria això. Jo vaig nàixer en l’any 55, igual jo 
tendria 5 anyets, 4 anyets… perquè me’n recorde de molt “xiquinyinya”, encara no tenia 
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el temps: Donya Maria –la mestra de pàrvuls–, no em volia en el Grup escolar perquè 
era molt xicoteta i jo, —clar! veia passar als xiquets i plorava perquè jo volia anar en els 
xiquets, volia jugar amb ells. Donya Maria li va dir a ma mare que: —bueno, porte-la vos-
tè però duga-li la cadireta; —porte-la vostè un “ratet” i jo més contenta que la “una”. Era 
molt xicoteta, més o menys 5 anyets, jo vaig fer la 1ª Comunió en 6 anyets, encara no tenia 
els 7, en el 62 i això va ser “antes”.

Després, me’n recorde de l’últim dia del tramvia, que tenien pena en ma casa; es comenta-
va mon pare i ma mare: —l’últim tramvia, l’últim tramvia, ja no ve més el tramvia… Era un 
“aconteixement” que teníem en el carrer…

Me’n recorde del cobrador o revisor, Pepe Vidal, un germà d’Isidora que vivia en la sèquia 
ampla que encara està la casa i eixe home tenia els taquets dels “bitlletets” i em dona-
va el taquet per a jugar; jo estava contentíssima. En aquella època en poquet teníem prou 
i quan giraven el trole, en un cable o en un fil i el baixava i li pegava la volta; m’agradava 
molt, eren maniobres que hi veia em cridava l’atenció.

Cotxes en “apenes” n’ havia aquí en la Rambla: estava el taxi del “Paloma”, un “Biscu-
ter” de Venancio, que portava el bar Carrasco… i no hi havien més cotxes en aquest tros 
de la Rambla…. el tramvia era un “aconteixement”…el “roïo, el roïo” … feia: -troco-troc, 
troco-troc …

La Rambla. Anys 50. Facebook.
La fletxa blanca assenyala el domicili de Conxi Sala, el número 11  

de l’Avinguda de José Antonio –La Rambla–
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CARRER CERVANTES

Maruja Gonzaga Salas
5 de març de 1938
Cervantes, 5

Mi padre era de Relleu y mi madre de Monforte donde yo también 
nací pero, vivíamos en el de Barceló. 

Me vine aquí a San Juan con 15 años. El tranvía pasaba por la 
Rambla y allí se cruzaban. Se subía a Muchamiel y aquí en la 
puerta tenía una parada y aquí el tranvía cogió y mató al chiquito, 
al nieto de “veintiún dits”, a la puerta de su casa; vivían a mi lado. 
Era el hijo de la hija de Elia, la hija del tío Manolo “veintiún dits”.

Al principio de vivir nos molestaba el ruido del tranvía, pero luego ya no. Nos acostumbramos. 
Aquí el día de la Santa Faz se formaba “el 2 de mayo” para cogerlo para ir a la Santa Faz.

Era el medio de locomoción para ir a Alicante o Vistahermosa pero, por el tema de la luz se 
retrasaba o no venía. Tenías que cogerlo 1 hora antes porque tardaba mucho.

La gente subía de todo y también había “rateros”. Recuerdo, yo no lo vi, contaban que una 
mujer llevaba el dinero en el pecho y le metieron mano y se lo sacaron…

Yo era amiga de Elvirín, de los de Boter que tenían una vaquería y cogíamos los cacharros 
de la leche y los subíamos al tranvía en Vistahermosa. Íbamos desde la finca donde vivía, el 
de Barceló, al de Boter a pie. Como íbamos todos los días para llevar la leche con esta ami-
ga, conocíamos a todos en el tranvía.

De San Juan a Vistahermosa, allí bajaba y a pie hasta el de Boter y allí Vicente nos acer-
caba con el carro y llevábamos los cántaros por la calle San Vicente –no recuerda dónde 
exactamente–.

La gente no estaba contenta porque tenías que ir a Alicante a las diez y llegabas a la una o 
las tres. 

Por la noche no había tranvía; se ponían de madrugada y sobre las diez de la noche ya no 
había tranvía.

En la Rambla se cruzaba y subía uno solo para Muchamiel, el vagón de delante el que lle-
vaba eso, lo de la electricidad.

Bajábamos a Alicante al cine, a pasear, a comprar porque aquí no había nada. En invier-
no paseábamos por la Rambla por una acera y en verano por la otra acera. Lo bonito era la 
Plaza Maisonnave con el templete para la música.

Recuerdo que todos los días, un hombre con un hierro pasaba limpiando las vías. Este hom-
bre vivía en la calle San Antonio. Era bajito y yo lo veía limpiando hasta Santa Faz. Lo 
recuerdo verlo pasar con el hierro ese con un gancho.
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XI
DE NOU EL TRAMVIA AL S. XXI?

No és una nova notícia l’arribada del nou TRAM a Mutxamel passant per Sant Joan 
d’Alacant. La idea està en marxa encara que, unes vegades amb un traçat i, d’altres 

amb un traçat diferent. Si es du a terme, la línia que arribe per fi a Mutxamel, sembla 
que primer arribarà fins l’Hospital per després seguir cap al nostre poble i, finalment a 
Mutxamel. 

Personalment, em manifeste per l’opció de realitzar un traçat tramviari que ens done 
comunicació amb la línia marítima cap a les comarques de les Marines i amb la ciutat 
d’Alacant podent arribar-hi també a Sant Vicent del Raspeig.

Quant ho veurem? Una pregunta sense resposta…

Davant la possibilitat de tenir de nou el tramvia, tant veïns de Sant Joan d’Alacant com de 
Mutxamel han format una plataforma cívica en favor del mateix realitzant diferents tipus 
d’activitats a les dues localitats.

Per ser veí santjoaner mostre algunes d’aquestes que es van realitzant i que, de segur, se’n 
realitzaran d’altres perquè aquesta idea no se’ns oblide.

Actes reivindicatius de la Plataforma TRAM a MUTXAMEL i SANT JOAN realitzant una mar-
xa des de Mutxamel fins a Sant Joan d’Alacant el dissabte 3 de juny de 2023 de la qual 
vaig ser partícip:
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Davant la negativa de la construcció del TRAM per la substitució amb TROLEBÚS, la pla-
taforma de nou ix al carrer per fer veure a la població la disconformitat en la nova reso-
lució. Les fotos arrepleguen l’acte a la Rambla de Sant Joan d’Alacant del dissabte 11 de 
maig de 2024.
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Hui dissabte 7 de maig de 2025, altra vegada, voluntaris de la PLATAFORMA TRAM SANT 
JOAN-MUTXAMEL s’han establert a La Rambla de Sant Joan d’Alacant per continuar amb 
la tasca de conscienciació. Esta vegada amb un llibre on qualsevol veí pot expressar el 
que pensa de l’actual servei públic de transport Mutxamel-Sant Joan d’Alacant-Santa 
Faç-Alacant i l’adhesió a la proposta de la plataforma.
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1a pàgina del llibre

A l’hora de dur a terme aquest llibre, segueix sense haver-se iniciat cap tipus d’obra que 
ens recorde l’inici de aquesta nova línia. 
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Arxiu Diputació Provincial. Signatura: GE-16229/10
Document signat en Alacant a 10 de setembre de 1924 possiblement per  

Don Fernando Daumery Moreau Ingeniero Director de la Compañía Tranvías y Electricidad S.A.

19
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ACTES DELS PLENS MUNICIPALS

Arxiu Municipal de Sant Joan d’Alacant
PDF 49 

3 de novembre de 1924
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Arxiu Municipal de Sant Joan d’Alacant
PDF 49 

6 de febrer de 1925
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Arxiu Municipal de Sant Joan d’Alacant
PDF 49 

26 de febrer de 1925
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TRANSCRIPCIÓ D’ACTES DELS PLENS MUNICIPALS
Relacionades amb el projecte d’ampliació i urbanització  
parcial de la Vila de Sant Joan d’Alacant de 1941
AMSJA
DOCUMENTS DIGITALITZATS
Actes Plens
PDF 60 anys 1939-1941

Acta 16 de gener de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de enero de mil novecientos cuaren-
ta y uno. Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de sesiones de la Casa 
Consistorial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comisión Ges-
tora del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesión correspondiente a 
este día, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez, quien declaró abier-
ta la sesión y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta ordinaria 
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los 
señores presentes la obligación que tienen de firmarla.
…
Acto seguido también se dio cuenta y la Comisión quedó enterada de la nueva tarifa de 
Tranvías y Electricidad S.A. de Alicante, que remite la Dirección de la Compañía; acor-
dándose que por el Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez, en unión con los de Muchamiel 
y San Vicente, interesen de quien corresponda, que la expedición de Idas y Vueltas a 
ambos pueblos sea durante todo el día, quedando sin efecto la hora tope de las nue-
ve de la mañana, ya que de persistir en ello, se xxxx52 (causaría) grande perjuicio a los 
que, no teniendo obligación de trasladarse a la Capital para asistir al trabajo, tienen 
necesidad de ir a Alicante para otros asuntos, a más que retrasaría a muchos vecinos 
y forasteros de la citada Ciudad, el viajar por estos pueblos.
…
Y no habiendo más asuntos de que tratar, se levantó la sesión a las veinte y una horas, 
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los señores asistentes de que 
yo, el Secretario certifico.

Asistentes
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. José Quereda Pérez
D. Rafael Pastor Moñinos

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá

52. No es pot llegir aquesta paraula. Pel context he posat entre parèntesi “causaría” per enten-
dre millor tot el text.
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AMSJA
DOCUMENTS DIGITALITZATS
Actes Plens
PDF 60 anys 1939-1941

Acta 3 de març de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a tres de marzo de mil novecientos cuarenta y uno: 
Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de sesiones de la Casa Consis-
torial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comisión Gestora 
del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesión correspondiente a este 
día, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez, quien declaró abierta 
la sesión y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta ordinaria 
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los 
señores presentes la obligación que tienen de firmarla.
…

Acto seguido fue presentado al Ayuntamiento pleno, el proyecto de ensanche y urba-
nización parcial que ha redactado el Ingeniero D. José Seva Ivorra, presentado un tri-
plicado ejemplar, compuesto de plano, memoria descriptiva, redacción de las par-
celas y casas que han de ser expropiadas y presupuesto. Después de un detenido 
estudio de todo ello y ajustándose a las instrucciones que se dieron a dicho faculta-
tivo, el Ayuntamiento acordó por unanimidad aprobar dicho proyecto y llevarlo a eje-
cución cuanto antes, porque resuelve el problema del ensanche de la Villa, dando 
tiempo deseado por la opinión general, y al mismo tiempo disminuiría el paro obre-
ro que tan internamente se deja sentir en nuestra población. Mas no pudiendo por el 
momento realizar este plan de ensanche en su totalidad a causa del dispendio que 
originaría, y que no puede efectuar actualmente el municipio, se acuerda por unani-
midad: 1º Prolongar la Avenida del General Mola que se denominará en lo sucesivo 
de José Antonio –La Rambla–, como la Avenida de la cual es continuación en la for-
ma que se indica en el plano, hasta que se titulará plaza de la “Victoria” –plaça José 
Sala– conservando el arroyo (RAE: Parte de la calle donde suelen correr las aguas) y 
las aceras las dimensiones existentes en la actualidad; 2º A partir de dicha plaza la 
prolongación de la Avenida recibirá el nombre de “General Mola” –Jaume I–. 3º Per-
pendicularmente a la Avenida de José Antonio se abrirá una calle que se denomi-
nará “Alcázar de Toledo” –Mercat– y otra titulada de la “Paz” –Mossèn Pedro Mena 
i Tomàs Capelo–; 4º Paralelamente a la Avenida de José Antonio y por el lado Norte 
se urbanizará otra calle, que se llamará “Crucero Baleares” –L’Ordana–, la cual que-
dará limitada por ahora en el tramo comprendido entre las de la “Paz” y “Alcázar de 
Toledo”; 5º Se procederá, previos los trámites reglamentarios, a la urbanización de 
la zona mencionada anteriormente, detallada en la memoria del Sr. Ingeniero y se 
requerirá a la Compañía “Tranvías y Electricidad- S.A.” para que proceda a la modi-
ficación del trazado de la vía en la forma propuesta en el proyecto. 6º que se expon-
ga éste al público con todos los documentos que lo integran, por el plazo de 30 días, 
para examen del vecindario y reclamaciones, y una vez transcurrido este plazo el 
Ayuntamiento resolverá.
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Y no habiendo más asuntos de que tratar, se levantó la sesión a las veinte y una horas, 
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los señores asistentes de que 
yo, el Secretario certifico.

Asistentes
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. Rafael Pastor Moñinos
D. José Quereda Pérez

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá

AMSJA 
DOCUMENTS DIGITALITZATS
Actes Plens
PDF 60 anys 1939-1941

Acta 1 de maig de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a primero de mayo de mil novecientos cuarenta y 
uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de sesiones de la Casa Con-
sistorial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comisión Gestora 
del Ayuntamiento de esta Villa, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosál-
bez, al objeto de celebrar la sesión correspondiente a este día y declarando que fue 
abierta la sesión por la presidencia, de su orden se dio lectura del acta anterior, sien-
do por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los señores pre-
sentes la obligación que tienen de firmarla.
…

En el momento se dio cuenta y la Comisión Gestora quedó enterada, de que con fecha 
24 de abril anterior y por la Junta Provincial de Sanidad, había sido aprobado el pro-
yecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, formado por el Ingeniero D. 
José Seva Ivorra.
…

Inmediatamente manifestó el Sr. Alcalde-Presidente, que como no ignoraban los 
señores presentes, era propósito de esta Corporación Gestora desde su constitución 
llevar a efecto el ensanche y urbanización parcial de esta Villa que la opinión general 
demanda desde hace mucho tiempo, con lo cual se xxxx53 (solucionaría) en lo posi-

53. No es pot llegir aquesta paraula. Pel context he posat entre parèntesi “solucionaría” per 
entendre millor tot el text.
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ble el paro obrero que en esta población ha adquirido un carácter muy agudo creando 
una situación angustiosa a muchas familias que no pueden por este motivo atender a 
las más indispensables necesidades de la vida, como también era propósito de la Cor-
poración, incluir en el presupuesto de este Municipio para el actual año dicho presu-
puesto para no tener necesidad de añadir a ningún empréstito y economizar de este 
modo el pago de intereses y otros gastos que sin duda alguna se elevarían a una creci-
da suma. Por ello propone a la Comisión Gestora:

con el carácter urgente.

1º

Que se reforme proyecto por facultativo competente comprensivo del saneamien-
to de los terrenos indicados para destinarlos a la prolongación de la Avenida del 
General Mola y construcción de una plaza pública.

Que se adicione el presupuesto ordinario de este Ayuntamiento para el corriente año, 
el proyecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, formado por el Ingenie-
ro D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad, contando como 
ingresos la venta de solares sobrantes de nuevas alineaciones que se adicionarán al 
Capº 5º Artº 5º del presupuesto de ingresos y como el total del proyecto en su prime-
ra como consta en la memoria formada por el indicado Sr. Ingeniero y que se adicio-
nará al Capº 11, Artº 3º, partida 4ª del referido presupuesto y 

2º Que sin pérdida de momento se proceda por la Co misión de Hacienda a formali-
zar la expresada adición, la que, una vez cumplidos los trámites reglamentarios será 
elevada al Ilustrísimo Sr. Delegado de Hacienda para su ulterior aprobación.

Enterados los señores de la Comisión Gestora de la moción de la Presidencia y 
reconociendo ser cierto lo manifestado por la misma y de urgente e imprescindible 
necesidad la realización de tales obras, por unanimidad se acordó aprobar lo pro-
puesto por el Sr. Alcalde y que por la Comisión de Hacienda se proceda a instruir la 
antedicha adición, formando cabeza del expediente copia certificada del presen-
te acuerdo.

Acto continuo y a propuesta de la Presidencia se acordó, que habiendo recaído apro-
bación definitiva en el proyecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, en 
los términos previstos en el Artº 184 del Estatuto Municipal y consideradas de uti-
lidad pública las obras que aquel proyecto comprende y la necesidad de ocupación 
de los terrenos y edificios presupuestos en los planos, se requerirá a la Compañía de 
Tranvías y Electricidad S.A. y demás propietarios, para que manifiesten con la máxi-
ma brevedad a fin de resolver cuanto antes el paro obrero que tan graves caracte-
res presenta en esta localidad, el precio de los terrenos y casas de la propiedad de 
cada uno, afectadas por el proyecto de ensanche, cuyo original radica en estas ofici-
nas significándoles que en el caso de demorar su contestación o si no hubiera acuer-
do con esta Corporación en la valoración de los terrenos y casas mencionadas, se 
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procederá con la rapidez que exige el bien público en los términos dispuestos en los 
artículos 186 al 189 del mencionado cuerpo legal.

Y no habiendo más asuntos de que tratar, se levantó la sesión a las veinte horas y 
treinta minutos, de la que se extiende la presente acta, que firman todos los señores 
asistentes conmigo el Secretario de que certifico = todo lo punteado = no = vale. 

Asistentes:
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. Rafael Pastor Moñinos
D. José Quereda Pérez

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá

AMSJA
DOCUMENTS DIGITALITZATS
Actes Plens
PDF 60 anys 1939-1941

Acta 16 de maig de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de mayo de mil novecientos cuarenta 
y uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de Actos de la Casa Con-
sistorial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comisión Ges-
tora del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesión correspondiente a 
este día, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez, quien declaró abier-
ta la sesión y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta ordinaria 
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los 
señores presentes la obligación que tienen de firmarla.

En el momento se leyeron los Boletines y demás correspondencia oficial recibida des-
pués de la última sesión, acordándose el más exacto cumplimiento a las órdenes y cir-
culares contenidas en las mismas.

Acto seguido se dio cuenta del oficio del Sr. Ingeniero Director de “Tranvías y Elec-
tricidad S.A.” de Alicante de fecha de hoy en el cual acepta el precio de una peseta 
setenta y cinco céntimos por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicha 
Compañía, que ha de adquirir este municipio para las obras de ensanche y urbaniza-
ción parcial de esta Villa, cuyo proyecto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva 
Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad. Enterada la Comisión Gestora 
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del indicado oficio, por unanimidad acordó adquirir por el referido precio los terrenos 
de Tranvías y Electricidad S.A. afectados por el mencionado proyecto de ensanche y 
urbanización parcial de esta Villa y la adquisición de los seis mil setecientos ochen-
ta y nueve metros, setenta y cuatro decímetros cuadrados que miden los expresados 
terrenos, por la cantidad de once mil setecientas seis pesetas ochenta y siete cénti-
mos a cuyo efecto se acordó también por unanimidad autorizar al Sr. Alcalde-Presi-
dente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y representación de esta Corpora-
ción comparezca ante Notario público a otorgar la oportuna escrituras de compra de 
los repetidos terrenos a favor de este Ayuntamiento, por la indicada cantidad, hacién-
dose constar a los efectos de su emisión de Derechos reales, que en el expediente 
instruido para el ensanche y urbanización parcial de esta Villa, se han cumplido los 
trámites marcados en el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de 
obras y servicios municipales de 14 de Junio del mismo año, y que el artículo 56 del 
indicado Reglamento reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos 
por las Leyes de 18 de Marzo de 1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.
…

Inmediatamente y previo informe facultativo de la Comisión Gestora acordó fijar en 
seis pesetas el metro cuadrado, como precio para la vente de los terrenos sobrantes 
de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa 
y destinadas a la edificación, y que las peticiones de solares se formularán por escri-
to, presentándose en la Secretaría del Ayuntamiento durante el plazo de quince días 
y horas de oficina.
…

Y no habiendo más asuntos de que tratar, se levantó la sesión a las veinte horas y 
treinta y siete minutos, de la que se extiende la presente acta, que firman todos los 
señores asistentes de que yo, el Secretario certifico.

Asistentes
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. Rafael Pastor Moñinos
D. José Quereda Pérez

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá
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AMSJA
DOCUMENTS DIGITALITZATS
Actes Plens
PDF 60 anys 1939-1941

Acta 2 de juny de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dos de Junio de mil novecientos cuarenta y uno: 
Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de sesiones de la Casa Consis-
torial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comisión Gestora 
del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesión correspondiente a este 
día, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez, quien declaró abierta la 
sesión y de su orden se dio lectura al acta de la anterior, siendo por unanimidad apro-
bada, advirtiéndose por el mismo Secretario a los señores presentes la obligación que 
tienen de firmarla. 
…

Seguidamente se dio cuenta de la proposición presentada por D. Vicente Llinares Cli-
ment en la que señala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos por metro 
cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho señor, que ha de adquirir este muni-
cipio para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, cuyo proyecto ha 
sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial 
de Sanidad. Visto por la Comisión Gestora el precio indicado, y teniendo en cuenta que 
no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unani-
midad y en votación nominal se acordó aprobarlo y fijar por tanto como precio para la 
adquisición de los treinta y siete metros cuadrados que mide la parcela nº 20 del pla-
no de ensanche, propiedad del Sr. Llinares Climent, la cantidad de sesenta y cuatro 
pesetas setenta y cinco céntimos, a cuyo efecto se acordó también por unanimidad 
autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y repre-
sentación de la Corporación, comparezca ante Notario público a otorgar la oportuna 
escritura de compra del repetido terreno a favor de este Ayuntamiento por la indicada 
cantidad, haciéndose constar a los efectos de exención de Derechos Reales, que en el 
expediente instruido para ensanche y urbanización parcial de esta Villas, en el cual se 
halla enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido los trámites marcados en 
el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de obras y servicios muni-
cipales de 14 de Junio54 del mismo año, y que el artículo 56 del indicado Reglamen-
to reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las leyes de 18 de 
Marzo de 189855 modificada por el de 8 de Febrero de 1907.

Acto seguido se dio igualmente cuenta de la proposición presentada por D. Antonio 
Gosálbez Ripoll, en la que señala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos 
por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho señor, que ha de adquirir 
este municipio para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, y que 
en el plano forman parte de los que constan a nombre de Bautista Gosálbez Gadea, 

54. 14 de Julio.
55. 1895.
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cuyo proyecto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la 
Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comisión Gestora el precio indicado y tenien-
do en cuenta que no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de 
las obras por unanimidad y en votación nominal se acordó aprobarlo y fijar por tan-
to como precio para la adquisición de los setecientos cincuenta y tres metros cuadra-
dos que mide el expresado terreno, la cantidad de mil trescientas diez y siete pesetas 
setenta y cinco céntimos, a cuyo efecto se acordó también por unanimidad autorizar 
al Sr. Alcalde presidente D. José Sala Gosálbez, para que en su nombre y representa-
ción de la Corporación, comparezca ante Notario público a otorgar la oportuna escri-
tura de compra del referido terreno a favor de este Ayuntamiento por la indicada can-
tidad, haciéndose constar a los efectos de exención de Derechos Reales, que en el 
expediente instruido para ensanche y urbanización parcial de esta Villa, en el cual se 
halla enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido los trámites marcados en 
el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de obras y servicios muni-
cipales de 14 de Junio del mismo año, y que el artículo 56 del mencionado Reglamen-
to reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las leyes de 18 de 
Mayo de 1898 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Acto continuo se dio también cuenta de la proposición presentada por D. Vicente 
Gosálbez Lledó, en la que señala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos 
por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho señor, que ha de adquirir 
este municipio para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, que en 
el plano constan a nombre Teresa Lledó Planelles, Vicente Gosálbez, cuyo proyecto ha 
sido aprobado por la Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comisión Gestora el pre-
cio indicado y teniendo en cuenta que no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el 
presupuesto de las obras, por unanimidad y en votación nominal se acordó aprobarlo y 
fijar por tanto como precio para la adquisición de los setenta y ocho metros cuadrados 
que mide el expresado terreno, la cantidad de ciento diecinueve pesetas, a cuyo efec-
to se acordó lo mismo por unanimidad, autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala 
Gosálbez, para que en nombre y representación de la Corporación comparezca ante 
Notario público a otorgar la oportuna de compra del repetido terreno a favor de este 
Ayuntamiento por la indicada, haciéndose constar a los efectos de exención de Dere-
chos Reales, que en el expediente instruido para el ensanche y urbanización parcial 
de esta Villa en el cual se halla enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido 
los trámites marcados en el Estatuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamen-
to de obras y servicios municipales de 14 de Junio del mismo año, y que el artículo 56 
del indicado Reglamento, reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedi-
dos por las leyes de 18 de Mayo de 1898 modificadas por la de 8 de Febrero de 1907. 

A continuación se dio lo mismo cuenta de la proposición presentada por D. Vicente 
Ivorra Pérez, en la que fija la suma de dos mil pesetas por la casa de su propiedad y 
señala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos por metro cuadrado de los 
terrenos también de la propiedad de señor, todo lo cual he de adquirir este municipio 
para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta Villa y que en el plano cons-
tan a nombre de José Orts Pérez, cuyo proyecto ha sido formado por el Ingeniero D. 
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José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comisión 
Gestora los precios indicados y teniendo en cuenta que no difiere en nada de los cal-
culados por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unanimidad y en vota-
ción nominal se acordó aprobarlas y fijar por tanto como precios para la adquisición 
de la casa y de los mil treinta y siete metros cuadrados que mide el expresado terre-
no, la cantidad de tres mil ochocientas catorce pesetas setenta y cinco céntimos, a 
cuyo efecto se acordó igualmente por unanimidad autorizar al Sr. Alcalde Presidente 
D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y representación de la Corporación com-
parezca ante Notario público a otorgar la oportuna escritura de compra de la casa 
y terreno repetido, a favor de este Ayuntamiento por la indicada cantidad, haciendo 
constar a los efectos de expresión de Derechos Reales, que en el expediente instruido 
para el ensanche y urbanización parcial de esta Villa, en el cual se hallan enclavados 
la casa y terreno que se adquieren, se han cumplido los trámites marcados en el Esta-
tuto Municipal de 8 de Marzo de 1924 y Reglamento de obras y servicios municipales 
de 14 de Junio del mismo año, y que el artículo 56 del indicado Reglamento recono-
ce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Marzo de 
1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Incontinente se dio cuenta de las instancias presentadas por D. Ramón Ferrándiz Albe-
rola, D. Salvador Ferrándiz Alberola, D. Francisco Gosálbez Ripoll, D. Francisco Gosál-
bez Ferrándiz, D. José Gosálbez Ramos, D. Luis Ferrándiz Alberola, D. Juan Sánchez 
Martínez, D. Roque Valero Mas y Dña. Clotilde Baeza Sirvent, en los que cada uno soli-
cita adquirir un solar de los terrenos sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de 
ensanche y urbanización parcial de esta Villa y de los terrenos expropiados a la “Com-
pañía Tranvías y Electricidad S.A.”, al objeto de construir en ellas edificios destinados 
a vivienda; y la Comisión Gestora interesada, acordó pasar a informe de la Comisión de 
Policía Urbana y Rural de este Ayuntamiento.
…

Y no habiendo más asuntos de que tratar, se levantó la sesión a las veinte y una horas, 
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los señores asistentes de que 
yo, el Secretario certifico.

Asistentes
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. José Quereda Pérez
D. Rafael Pastor Moñinos

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá
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Acta 16 de juny de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de Junio de mil novecientos cuaren-
ta y uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de sesiones de la 
Casa Consistorial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comi-
sión Gestora del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesión corres-
pondiente a este día, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez, quien 
declaró abierta la sesión y de su orden se dio lectura al acta de la anterior, siendo por 
unanimidad aprobada, advirtiéndose por el infrascrito Secretario a los señores pre-
sentes la obligación que tienen de firmarla.
…

Acto seguido se dio cuenta de los expedientes que se instruyeron a petición de D. 
ramón Ferrándiz Alberola, D. Salvador Ferrándiz Alberola, D. Francisco Gosálbez 
Ripoll, D. Francisco Gosálbez Ferrándiz, D. José Gosálbez Ramos, D. Luis Ferrán-
diz Alberola, D. Juan Sánchez Martínez, D, Roque Valero Mas y Dª Clotilde Bae-
za Sirvent, en los que solicitan adquirir cada uno, un solar de los terrenos de este 
Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urbaniza-
ción parcial de esta Villa cuyos solares miden tres metros noventa centímetros de 
fachada, el de D. ramón Ferrándiz Alberola, por treinta metros de fondo que hacen 
un total de cuatrocientos diez y siete metros cuadrados; diez metros de fachada, 
el de D. Roque Valero Mas, por igual fondo de treinta metros, que hacen un total 
de trescientos metros superficiales; diez metros de fachada, el de D. Luis Ferrán-
diz Alberola, por el mismo fondo de treinta metros, que hacen un total de trescien-
tos metros cuadrados; ocho metros cincuenta centímetros de fachada, el de D. Sal-
vador Ferrándiz Alberola, por igual fondo de treinta metros, que hacen un total de 
doscientos cincuenta y cinco metros superficiales, y ocho metros de fachada, los 
de D. Francisco Gosálbez Ripoll, D. Francisco Gosálbez Ferrándiz, D. José Gosálbez 
Ramos, D. Juan Sánchez Martínez y Dª Clotilde Baeza Sirvent, por idéntico fondo 
de treinta metros y que hacen un total de doscientos cuarenta metros cuadrados, 
cada uno de los solares de dichos señores, al objeto de construir en ellos un edifi-
cio destinado a vivienda en cada uno de los solares de referencia. Visto por la Cor-
poración Municipal los indicados expedientes, y resultando que la Comisión de Poli-
cía Urbana y Rural de este Municipio, informa que no hay inconveniente en acordar 
a la enajenación de las parcelas que se solicitan, por tratarse de terrenos o solares 
sobrantes destinados a la edificación y venta pública, según el expresado proyecto 
de ensanche y urbanización parcial de esta Villa; que el precio que ofrece cada uno 
de seis pesetas por metro cuadrado es admisible por ser el fijado por esta Comi-
sión Gestora en sesión del día 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos, 
y que es compatible este Ayuntamiento para acordar la enajenación de los terre-
nos que se trata de adquirir, con arreglo al nº 25 del artº150 del Estatuto Municipal; 
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la Comisión Gestora, previa inhibición del Gestor D. salvador Ferrándiz Alberola, en 
votación nominal y por unanimidad acordó:

1º Vender a D. Ramón Ferrándiz Alberola, el terreno que solicita adquirir y que se 
indica anteriormente lindante por frente u Oeste, con prolongación de Avenida de 
José Antonio; Sur o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con solar 
de D. Filiberto Quereda Sala y tierras de D. Rafael García Gosálbez, y por espaldas 
o Este, terrenos de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de dos mil quinientas 
pesetas.

2º Vender a D. Salvador Ferrándiz Alberola, el terreno que solicita adquirir y que 
anteriormente se indica lindante por frente u Oeste, con prolongación de Avenida de 
José Antonio; Sur o derecha terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda con solar 
acordado vender a D. ramón Ferrándiz Alberola, y por espaldas o Este, terrenos de D. 
Vicente Llinares Climent, por el precio de mil quinientas treinta pesetas.

3º Vender a D. Francisco Gosálbez Ripoll, el terreno que solicita adquirir y que se 
indica anteriormente lindante por frente u Oeste con prolongación de Avenida de 
José Antonio; Sur o derecha. Terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda con 
solar, acordado vender a D. salvador Ferrándiz Alberola, y por espaldas o Este, 
terrenos de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil cuatrocientas cuaren-
ta pesetas.

4º Vender a D. Francisco Gosálbez Ferrándiz, el terreno que solicita adquirir y que 
anteriormente se indica, lindante por frente u Oeste, con prolongación de Avenida 
de José Antonio; Sur o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con 
solar acordado vender a D. Francisco Gosálbez Ripoll, y espaldas o Este, terrenos 
de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas. 

5º Vender a D. José Gosálbez Ramos, el terreno que solicita adquirir y que se indi-
ca anteriormente lindante por frente u Oeste, con prolongación de Avenida de José 
Antonio; Sur o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con solar 
acordado vender a D. Francisco Gosálbez Ferrándiz, y por espaldas o Este, terrenos 
de D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas.

6º Vender a D. Luis Ferrándiz Alberola, el terreno que solicita adquirir y que anterior-
mente se indica, lindante por frente u Oeste, con prolongación de Avenida de José 
Antonio; Sur o derecha, calle en proyecto llamada 18 de Julio; Norte o izquierda, con 
solar acordado vender a D. José Gosálbez Ramos, y por espaldas o Este terrenos de 
D. Vicente Llinares Climent, por el precio de mil ochocientas pesetas.

7º Vender a D. Juan Sánchez Martínez, el terreno que solicita adquirir y que se indi-
ca anteriormente lindante por frente u Oeste, con prolongación de Avenida de José 
Antonio; Sur o derecha terreno del Ayuntamiento; Norte o izquierda calle en proyec-
to llamada 18 de Julio, y por espaldas o Este, resto de finca de que se segrega, por el 
precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas.
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8º Vender a D. Roque Valero Mas, el terreno que solicita adquirir y que anteriormente 
se indica, lindante por frente u Oeste con prolongación de Avenida de José Antonio; 
Sur o derecha terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda, con solar acordado ven-
der a D. Juan Sánchez Martínez, y por espaldas o Este, resto de finca de que se segre-
ga, por el precio de mil ochocientas pesetas.

9º Vender a Dª Clotilde Baeza Sirvent, el terreno que solicita adquirir y que se indica 
anteriormente por frente u Oeste, con prolongación de Avenida de José Antonio; Sur 
o derecha, terrenos del Ayuntamiento; Norte o izquierda con solar acordado vender 
a D. Roque Valero Mas, y por espaldas o Este, resto de finca de que se segrega, por el 
precio de mil cuatrocientas cuarenta pesetas. 

10º Fijar como obligación de cada comprador, la de principiar la edificación en el pla-
zo de seis meses a contar desde el día en que se otorgue la escritura de venta; dejar 
terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho meses; de que la fachada del edi-
ficio tenga cuatro metros setenta y cinco centímetros de altura; de que el enlucido 
de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldía; abonar la mitad de los 
gastos que originen el embaldosado de la acera de la casa que se construya cuyas 
obras realizará el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz además de la copia que 
tiene obligación. Dichas parcelas son partes que se segregan para que formen fin-
cas independientes de la que sigue: Tres tahúllas cinco octavos, y veinticinco brazas 
o sean cuarenta y cuatro áreas, setenta y cinco centiáreas, setenta y cuatro decíme-
tros cuadrados de tierra huerta, con olivos y algarrobos, situada en la partida de los 
Pozos, término de esta Villa de San Juan, que linda por Este con los de Pascual Sevi-
la y Manuel Fluixá; por Oeste, con los de José Gosálbez, José Orts y Jaime Sala; por 
Norte las de María Bernabeu, y por Sur, las de José Pastor y Rosa Vizconte, y le per-
tenece al Ayuntamiento, por compra que hizo a la Compañía “Tranvías y Electricidad 
S. A.”, según escritura otorgada ante el Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos 
Bonet, de fecha de veinte de Mayo del corriente año y figura inscrita en tomo 338, 
libro 31, folio 247, número 1842 y

11º Autorizar al Sr. Alcalde-Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y 
representación de esta Corporación, comparezca ante Notario público a otorgar las 
oportunas escrituras de venta de dichos terrenos.

A continuación se procedió a la discusión y aprobación definitiva de la adición al pro-
yecto ordinario de este Municipio para el actual año de 1941, relativa al proyecto de 
ensanche y urbanización parcial de esta Villa, formado por el Ingeniero D. José Seva 
Ivorra y aprobado por la junta Provincial de Sanidad, cuya adición aprobó la Comi-
sión Gestora en sesión del día 1º de Mayo-anterior y fue formada por la Comisión 
de Hacienda, siendo suficiente el mismo de los reunidos para tomar acuerdo xxx56, 
por cuanto ascienden a siete los señores Gestores, que componen la totalidad, yo, el 
Secretario, de orden de la Presidencia, di lectura al proyecto de Adición y al acuer-
do de la Comisión Gestora, como también al expediente de tramitación de tal adi-

56. No s’entén el que està escrit.
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ción, del que resulta que, durante los ocho días que permaneció expuesto al público y 
los ocho días siguientes, cuya exposición fue anunciada en los sitios de costumbre e 
xxx57 del correspondiente edicto en el Boletín Oficial de la provincia de 19 de Mayo 
último58, no fui objeto de reclamación alguna, después de cuya lectura los señores de 
la Comisión Gestora manifestaron haber quedado enterados y se procedió a la dis-
cusión de los correspondientes créditos que integran la adición leída, y no habiendo 
alteración alguna, el Sr. Presidente declaró suficientemente discutido el asunto, acor-
dándose en definitiva y por unanimidad aprobar la adición de que se trata, quedan-
do aumentados y fijados los ingresos y gastos del presupuesto ordinario del corrien-
te año, en las cantidades siguientes…
…

Inmediatamente se dio cuenta de las instancias presentadas por D. Vicente Gosálbez 
Lledó, D. José Ramón Asensi y Dª Clotilde Baeza Sirvent, en los que cada uno solici-
ta adquirir un solar en la parte izquierda de los terrenos obrantes de nuevas alinea-
ciones del proyecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa y de los terrenos 
expropiados por este Ayuntamiento, al objeto de construir en ellas edificios destina-
dos a vivienda; y la Comisión Gestora, enterada, acordó pasar a informe de la Comi-
sión de Policía Urbana y Rural de este Municipio
…

Y no habiendo más asuntos de que tratar, se levantó la sesión a las veinte y una horas, 
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los señores asistentes de 
que yo, el Secretario certifico.

Asistentes
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. José Quereda Pérez
D. Rafael Pastor Moñinos

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá

57. No s’entén el que està escrit.
58. Butlletí Oficial de la Província de data 19 de maig de 1941. Fotografia en la pàgina següent.
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Còpia de la primera pàgina del “Boletín Oficial de la Provincia” de data 19 de maig de 1941
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Acta 1 de juliol de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a primero de Julio de mil novecientos cuarenta y 
uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de Actos de la Casa Con-
sistorial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comisión Gestora 
del Ayuntamiento de esta Villa, al objeto de celebrar la sesión correspondiente a este 
día, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez, quien declaró abierta la 
sesión y de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del acta de la ordinaria 
anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo a los señores 
presentes la obligación que tienen de firmarla.
…

Acto seguido se dio cuenta del expediente que se instruye a petición de D. Vicente 
Gosálbez Lledó, vecino de esta Villa, en el que solicita adquirir un solar de los terrenos 
de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urba-
nización parcial de esta Villa, cuyo solar mide diez y siete metros cincuenta centíme-
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tros de fachada por veintidós metros veinticinco centímetros de fondo, que hacen un 
total de trescientos ochenta y nueve metros trescientos ochenta y cinco centímetros 
cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado a vivienda. Visto el indi-
cado expediente y resultando que la Comisión de Policía Urbana y Rural informa que 
no hay inconveniente en acudir a la enajenación que se solicita, por tratarse de terre-
nos o solares sobrantes destinados a la edificación y venta pública, según el proyec-
to de ensanche y urbanización parcial de esta Villa; que el precio que se ofrece de mil 
pesetas por metro cuadrado y admisible por ser el fijado por esta Comisión Gestora en 
sesión del día 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es compa-
tible al Ayuntamiento para acordar la enajenación del terreno que se trata de adqui-
rir, con arreglo al nº 25 del Artículo 150 del Estatuto Municipal; la Comisión Gestora en 
votación nominal y por unanimidad acordó:

1º Vender a D. Vicente Gosálbez Lledó, el terreno que solicita anteriormente lindan-
do por frente o Este con prolongación de Avenida de José Antonio, Oeste o espaldas, 
terrenos de D. Vicente Gosálbez Lledó; Norte o derecha, solar de D. Vicente Escoda 
Bertomeu, y Sur o izquierda terrenos del Ayuntamiento, por el precio de dos mil tres-
cientas treinta y seis pesetas treinta y un céntimos, con la obligación el comprador de 
dar principio a la edificación en el plazo de seis meses a contar desde el día en que se 
otorgue la escritura de venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho 
meses; de que la fachada del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centímetros 
de altura; que el enlucido de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldía; 
abonar la mitad de los gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que se 
construya cuyas obras realizará el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz además 
de la copia que tiene obligación. Dicha parcela es parte que se segrega para que for-
me finca independiente de las que se siguen: Trescientos veintiún metros trescientos 
ochenta y cinco centímetros cuadrados, de una tahúlla seis octavos y veintiséis brazas 
de tierra huerta con olivos y campo, equivalentes a veintidós áreas veinticuatro cen-
tiáreas, dotada con dos minutos de agua para su riego de la del Pantano, sitos en la 
partida de los Pozos, término de San Juan, que lindan por Norte tierras de este Muni-
cipio. Este herederos de Joaquín Ferrer hijuela en medio, y le pertenece al Ayunta-
miento, por compra que hizo a la Compañía “Tranvías y Electricidad S.A.”, según escri-
tura otorgada ante Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet de fecha 20 de 
Mayo del corriente año y figura inscrita al tomo 359, libro 33, folio 125, finca 334 ins-
cripción 9ª, y setenta y ocho metros cuadrados de setenta y ocho centiáreas de tierra 
huerta sitas en este término de San Juan, partida de los Pozos, que unida por Norte 
con Vicente Escoda; por Este terrenos del Ayuntamiento y por Oeste y Sur con Juana 
Sala y con resto de finca de que de segrega, y le pertenecen al Ayuntamiento por com-
pra que hizo a D. Vicente Gosálbez Lledó, mediante escritura otorgada en 6 de Junio 
anterior ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesinos Bonet, e inscrita al 
tomo 253, libro 24, folio 342, finca 1.581, inscripción 5ª y

2º Autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosálbez para que en nombre y 
representación comparezca ante Notario público y otorguen la correspondiente escri-
tura de venta de dicho terreno.
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A continuación se dio también cuenta del expediente que se instruye a petición de D. 
José Ramón Asensi, vecino de Alicante, en el que solicita adquirir un solar de los terre-
nos de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y 
urbanización parcial de esta Villa, cuyo solar mide diez y siete metros cincuenta cen-
tímetros de fachada por treinta y ocho metros veinticinco centímetros de fondo, que 
hacen un total de seiscientos sesenta y nueve metros trescientos setenta y cinco cen-
tímetros cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado a vivienda. Visto 
el indicado expediente y resultando que la Comisión de Policía Urbana y Rural informa 
que no hay inconveniente en acceder a la enajenación que se solicita, por tratarse de 
terrenos o solares sobrantes destinados a la edificación y venta pública, según el pro-
yecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa; que el precio de seis pesetas 
por metro cuadrado y admisible por ser el fijado por esta Comisión Gestora en sesión 
del día 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es compatible al 
Ayuntamiento para acordar la enajenación del terreno que se trata de adquirir, con 
arreglo al nº 25 del Artículo 150 del Estatuto Municipal; la Comisión Gestora en vota-
ción nominal y por unanimidad acordó:

1º Vender a D. José Ramón Asensi, el terreno que solicita anteriormente lindando 
por frente o Este, con prolongación de Avenida de José Antonio; Oeste o espaldas, 
terrenos del Ayuntamiento; Norte o derecha, calle en proyecto llamada 18 de Julio; y 
por Sur o izquierda terrenos del Ayuntamiento, por el precio de cuatro mil diez y seis 
pesetas veinticinco céntimos, con la obligación el comprador de principiar la edifica-
ción en el plazo de seis meses a contar desde el día en que se otorgue la escritura de 
venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho meses; de que la facha-
da del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centímetros de altura; que el enlu-
cido de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldía; abonar la mitad de 
los gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que se construya cuyas 
obras realizará el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz además de la copia que 
tiene obligación. Dicha parcela es parte que se segrega para que forme parte (digo) 
finca independiente de la que se sigue: ciento veintiséis metros novecientos setenta y 
cinco centímetros cuadrados, de una tahúlla seis octavos y veintiséis brazas de tierra 
huerta con olivos y campiña, equivalentes a veintidós áreas veinticuatro centiáreas, 
dotada con dos minutos de agua para su riego de la del Pantano, sitas en la partida 
de los Pozos, término de San Juan, que linda por Norte tierras de este Municipio. Este 
herederos de Joaquín Ferrer hijuela en medio; Sur, Josefa Pastor Asensi, y Oeste, tie-
rras de José Bernabeu Alarcón, hijuela en medio y le pertenece al Ayuntamiento, por 
compra que hizo a la Compañía “Tranvías y Electricidad S.A.”, según escritura otorga-
da ante Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet de fecha 20 de Mayo del 
corriente año y figura inscrita al tomo 359, libro 33, folio 125, finca 334 inscripción 
9ª. Setenta y dos metros cuadrados, de siete áreas cincuenta y tres céntimas de tie-
rra huerta con derecho a las aguas Pantano de esta Huerta, para su riego sita en este 
término, partida de los Pozos, que linda por Oeste y Sur por Norte con Vicente Escoda; 
por Este terrenos del Ayuntamiento y por Oeste, y Sur resto de que de segrega; Este 
terrenos del Ayuntamiento y Norte, Vicente Ivorra, y le pertenece al Ayuntamiento 
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por compra que hizo a D. Antonio Gosálbez Ripoll, mediante escritura otorgada en 6 
de Junio anterior ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesinos Bonet, e 
inscrita al tomo 668, libro 54, folio 218, finca 1.108, inscripción 7ª y cuatrocientos 
setenta y dos metros, cincuenta decímetros cuadrados, de un trozo de tierra de sie-
te octavos de tahúlla y ocho brazas de tierra huerta con derecho para su riego a las 
aguas del Pantano, sitas en el término municipal de San Juan, partida de los Pozos, 
que lindan por Este, herederos de Francisco Orts, Sur de Vicente Gosálbez, Oeste las 
de Francisco Orts Baeza, y Norte, tierras de Ramón Sala, y le pertenece al Ayunta-
miento por compra que hizo a D. Vicente Ivorra Pérez, según escritura otorgada ante 
el Notario de esta población D. Salvador Montesinos Bonet, de fecha 6 de Junio últi-
mo y figura inscrita al tomo 43, libro 4º, folio 218, finca 294, inscripción 3ª, y 

2º Autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y 
representación de esta Corporación comparezca ante Notario público y otorguen la 
correspondiente escritura de venta de dicho terreno.

En el momento se dio igualmente cuenta del expediente que se instruye a petición de 
Dª Clotilde Baeza Sirvent, vecina de este Villa, en el que solicita adquirir un solar de los 
terrenos de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensan-
che y urbanización parcial de esta Villa, cuyo solar mida diecisiete metros veinticin-
co (2) centímetros de fondo por veinte metros cincuenta (1) centímetros de fachada, 
que hacen un total de trescientos cincuenta y cuatro metros trescientos setenta y cin-
co centímetros cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado a vivienda. 
Visto el indicado expediente y resultando que la Comisión de Policía Urbana y Rural, 
informa que no hay inconveniente en acceder a la enajenación que se solicita, por 
tratarse de terrenos o solares sobrantes destinados a la edificación y venta pública, 
según el proyecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa; que el precio de 
seis pesetas por metro cuadrado es admisible por ser el fijado por esta Comisión Ges-
tora en sesión del día 16 de Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es 
compatible el Ayuntamiento para acordar la enajenación del terreno que se trata de 
adquirir, con arreglo al nº 25 del Artículo 150 del Estatuto Municipal; la Comisión Ges-
tora, en votación nominal y por unanimidad acordó:

1º Vender a Dª Clotilde Baeza Sirvent, el terreno que solicita anteriormente, lindante 
por frente o Norte, calle en proyecto llamada 18 de Julio; Sur o espaldas terrenos del 
Ayuntamiento; Oeste o derecha casas de Rafael García Sánchez y Jaime Ivorra Ivo-
rra y Este o izquierda con solar acordado vender a D. José Ramón Asensi por el precio 
de dos mil ciento veintiséis pesetas veinticinco céntimos, con la obligación al com-
prador de principiar la edificación en el plazo de seis meses a contar desde el día en 
que se otorgue la escritura de venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez 
y ocho meses; de que la fachada del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco cen-
tímetros de altura; que el enlucido de la misma, se ajuste a las reglas que establez-
ca la Alcaldía; abonar la mitad de los gastos que origine el embaldosado de la acera 
de la casa que se construya, cuyas obras realizará el Ayuntamiento, y pagar la escri-
tura matriz además de la copia que tiene obligación. Dicha parcela es parte que se 
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segrega para que forme finca independiente de las que siguen: trescientos treinta y 
nueve metros ciento ochenta y ocho centímetros cuadrados, de un trozo de tierra de 
siete octavos de tahúlla y ocho brazas de tierra huerta con derecho para su riego a 
las aguas del Pantano, sitas en término de San Juan, partida de los Pozos, que linda 
por Este con herederos de Francisco Orts, Sur, las de Vicente Gosálbez; Oeste, las de 
Francisco Orts Baeza, y Norte, tierras de Ramón Sala, y le pertenecen al Ayuntamien-
to, por compra que hizo a D. Vicente Ivorra Pérez, según escritura otorgada ante el 
Notario de esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet de fecha 6 de Junio último y figura 
inscrita al tomo 43, libro 4º, folio 218, inscripción 3ª, y quince metros ciento ochen-
ta y siete centímetros cuadrados, de siete áreas cincuenta y tres centiáreas de tierra 
huerta con derecho a las aguas Pantano de esta Huerta, para su riego sitas en este 
término, partida de los Pozos, que linda por Oeste y Su, resto de que se segregan, 
Este, el Ayuntamiento, y, Norte, con Vicente Ivorra, y le pertenece al Ayuntamiento, 
por compra que hizo a D. Antonio Gosálbez Ripoll, mediante escritura otorgada en 6 
de Junio anterior ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesinos Bonet, e 
inscrita al tomo 668, libro 54, folio 218, inscripción 7ª y 

2º Autorizar al Sr. Alcalde-Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y 
representación de esta Corporación comparezca ante Notario público y otorguen la 
correspondiente escritura de venta de dicho terreno.
…

En el momento se dio cuenta de las instancias presentadas por D. Antonio Gosálbez 
Ripoll y D. Andrés Caparrós Pérez, en las que cada uno solicita adquirir un solar de los 
terrenos sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche y urbanización 
parcial de esta Villa, y de las expropiadas por este Ayuntamiento, al objeto de construir 
en ellas edificios destinados a vivienda; y la Comisión Gestora enterada acordó para su 
informe de la Comisión de Policía Urbana y Rural de este Municipio.
…

Y no habiendo más asuntos de que tratar, se levantó la sesión a las veintiuna horas, 
de la que se extiende la presente acta, que firman todos los señores asistentes de que 
yo, el Secretario certifico.

Asistentes
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. Rafael Pastor Moñinos
D. José Quereda Pérez

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá
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Acta 16 de juliol de 1941

En la Villa de San Juan de Alicante, a dieciséis de mayo de mil novecientos cuarenta y 
uno: Siendo las diecinueve horas, se reunieron en el Salón de Actos de la Casa Consis-
torial, los señores del margen, componentes de la totalidad de la Comisión Gestora del 
Ayuntamiento de esta Villa, bajo la presidencia del Sr. Alcalde D. José Sala Gosálbez 
al objeto de celebrar la sesión correspondiente a este día, y declarada que fue abierta 
la misma por la presidencia, de su orden se dio lectura por el infrascrito Secretario del 
acta ordinaria anterior, siendo por unanimidad aprobada, advirtiéndose por el mismo 
Secretario a los señores presentes la obligación que tienen de firmarla.
…

Acto se dio cuenta del expediente que se instruye a petición de D. Andrés Caparrós 
Pérez, vecino de Alicante, en el que solicita adquirir un solar de los terrenos de este 
municipio, sobrantes de nuevas adquisiciones del proyecto de ensanche y urbaniza-
ción parcial de esta Villa, cuyo solar mide veinte metros de fachada por treinta de fon-
do, que hacen un total de seiscientos metros cuadrados, al objeto de construir en él un 
edificio destinado a vivienda. Visto el indicado expediente y resultando que la Comisión 
de Policía Urbana y Rural informa que no hay informa (digo) inconveniente en acceder a 
la enajenación de la parcela, que el precio que se ofrece de mil pesetas por metro cua-
drado y admisible por ser el fijado por esta Comisión Gestora en sesión del día 16 de 
Mayo anterior para la venta de dichos terrenos y que es compatible ante Ayuntamien-
to para acordar la enajenación del terreno que se trata de adquirir, con arreglo al nº 25 
del Artículo 150 del Estatuto Municipal; la Comisión Gestora en votación nominal y por 
unanimidad acordó:

1º Vender a D. Andrés Caparrós Pérez, el terreno que solicita adquirir y que se indica 
anteriormente lindante por frente u Oeste con prolongación de Avenida de José Anto-
nio; Norte o izquierda, con solar acordado vender a Dª Clotilde Baeza Sirvent; Sur o de-
recha, con terreno de herederos de Vicente Sellés Bañuls, y por Este o espaldas terre-
nos del Ayuntamiento, por el precio de tres mil seiscientas pesetas, con la obligación del 
comprador de principiar la edificación en el plazo de seis meses a contar desde el día en 
que se otorgue la escritura de venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diecio-
cho meses; de que la fachada del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centíme-
tros de altura; que el enlucido de la misma se ajuste a las reglas que establezca la Alcal-
día; abonar la mitad de los gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que 
construya, cuyas obras realizará el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz además de 
la copia que tiene obligación. Dicha parcela es parte que se segrega para que forme fin-
ca independiente de las que sigue: Tres tahúllas, cinco octavos veinticinco brazas o sean 
cuarenta y cuatro áreas, setenta y cinco centiáreas sesenta y cuatro decímetros cuadra-
dos de tierra huerta con olivos y algarrobos, situada en la partida de los Pozos, término 
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de esta Villa de San Juan, que linda por Este con las de Pascual Sevila y Manuel Fluixá; 
por Oeste con las de José Gosálbez, José Orts y Jaime Sala; por Norte las de María Ber-
tomeu, y por Sur las de José Pastor y Rosa Vizconti, y le pertenecen al Ayuntamiento por 
compra que hizo a la Compañía “Tranvías y Electricidad S.A.”, mediante escritura otorga-
da en 20 de Mayo del corriente año ante el Notario de esta residencia D. Salvador Mon-
tesinos Bonet, y figura inscrita al tomo 338, folio 247, número 1.842 y 

2º Autorizar al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosálbez para que en nombre y 
representación comparezca ante Notario público y otorguen la correspondiente escri-
tura de venta de dicho terreno.

Acto continuo se dio lo mismo cuenta del expediente que se instruye a petición de D. 
Antonio Gosálbez Ripoll, vecino de esta Villa, en el que solicita adquirir un solar de los 
terrenos de este Municipio, sobrantes de nuevas alineaciones del proyecto de ensanche 
y urbanización parcial de esta Villa, cuyo solar mide veintiséis metros cincuenta decí-
metros de fachada por cuarenta y un metros ciento setenta y cinco * metros> (*milíme-
tros) (> de fondo que hacen un total de ochocientos noventa y cinco metros) doscientos 
sesenta y dos decímetros cuadrados, al objeto de construir en él un edificio destinado 
a vivienda. Visto el indicado expediente, y resultando que la Comisión de Policía Urbana 
y Rural informa que no hay inconveniente en acceder a la enajenación de la parcela que 
se solicita, por tratarse de terrenos o solares sobrantes de nuevas alineaciones destina-
dos a la edificación y venta pública destinados a la edificación y venta pública según el 
expresado proyecto de ensanche y urbanización parcial de esta Villa; que el precio que 
por metros cuadrado ofrecen de seis pesetas por metro cuadrado y admisible por ser el 
fijado por esta Comisión Gestora en sesión del día 16 de Mayo anterior para la venta de 
dichos terrenos y que es compatible al Ayuntamiento para acordar la enajenación del 
terreno que se trata de adquirir, con arreglo al nº 25 del Artículo 150 del Estatuto Muni-
cipal; la Comisión Gestora en votación nominal y por unanimidad acordó:

1º Vender a D. Antonio Gosálbez Ripoll, el terreno que solicita adquirir y que anterior-
mente se indica lindante por frente o Este con prolongación de Avenida de José Anto-
nio; Norte o derecha, con solar acordado vender a D. José Ramón Asensi; Sur o izquier-
da terrenos del Ayuntamiento y Teresa Gosálbez Ripoll y por Oeste o espaldas terrenos 
del interesado Antonio Gosálbez Ripoll, por el precio de cinco mil trescientas once 
pesetas cincuenta y siete céntimos con la obligación al comprador de principiar la edifi-
cación en el plazo de seis meses a contar desde el día en que se otorgue la escritura de 
venta; dejar terminada la obra dentro del plazo de diez y ocho meses; de que la facha-
da del edificio tenga cuatro metros setenta y cinco centímetros de altura; que el enluci-
do de la misma, se ajuste a las reglas que establezca la Alcaldía; abonar la mitad de los 
gastos que origine el embaldosado de la acera de la casa que se construya, cuyas obras 
realizará el Ayuntamiento, y pagar la escritura matriz además de la copia que tiene 
obligación. Dicha parcela es parte que se segregan para que forme finca independien-
te de las que siguen: Doscientos veinte metros cuarenta y nueve centímetros cuadra-
dos, que lindan por Norte, José Ramón Asensi; Sur, Teresa Gosálbez Ripoll; Este, Ave-
nida de José Antonio, y Oeste terrenos del Ayuntamiento, de una tahúlla, seis octavos 
y veintiséis brazas de tierra huerta con olivos y campo equivalentes a veintidós áreas 
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veinticuatro centiáreas dotada con dos minutos de agua para su riego de la del Panta-
no, sitas en la partida de los Pozos, que linda por Norte tierras de la Compañía “Tranvías 
y Electricidad S.A.”, hoy de este Municipio; Este herederos de Joaquín Ferrer, hijuela en 
medio; Oeste tierras de José Bernabeu Alarcón, sitas (digo) hijuela en medio, y por Sur, 
Josefa Pastor Asensi, y le pertenece al Ayuntamiento, por compra que hizo a la expre-
sada Compañía “Tranvías y Electricidad” según escritura otorgada ante el Notario de 
esta Villa D. Salvador Montesinos Bonet, de veinte de Mayo anterior y figura inscrita en 
el tomo 359, libro 33, folio 125, finca 334, inscripción 9ª y, seiscientos sesenta y cua-
tro metros novecientos trece centímetros cuadrados, lindantes por Norte José Ramón 
Asensi, y Clotilde Baeza Sirvent; Sur Teresa Gosálbez Ripoll, Este con los indicados dos-
cientos veinte metros trescientos cuarenta y nueve centímetros cuadrados, y Oeste, 
Antonio Gosálbez Ripoll, de siete áreas cincuenta y tres centiáreas de tierra huerta con 
derecho a las aguas del Pantano de esta huerta para su riego sita en este término, par-
tida de los Pozos, que linda por Oeste y Sur, resto de la finca de que se segrega; Este 
terrenos del Ayuntamiento, y Norte, con Vicente Ivorra, y le pertenece al Ayuntamien-
to por compra que hizo a D. Antonio Gosálbez Ripoll, mediante escritura otorgada en 
seis de Junio del corriente año, ante el Notario de esta residencia D. Salvador Montesi-
nos Bonet, y figura inscrita al tomo 668, libro 54, folio 218, finca 1.108, inscripción 7ª y 

2º Autorizar al Sr. Alcalde-Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y 
representación de esta Corporación comparezca ante Notario público y otorguen la 
correspondiente escritura de venta de dicho terreno.

A continuación se dio también cuenta, de la proposición presentada por Dª Juana 
Sala Navarro en la que señala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos, por 
metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicha señora, que ha de adquirir 
este municipio para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta Villa y que en 
el plano cuentan a nombre de Jaime Sala Navarro, cuyo presupuesto ha sido forma-
do por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sanidad. 
Visto por la Comisión Gestora el precio indicado, y teniendo en cuenta que no difiere 
del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unanimidad y en 
votación nominal se acordó aprobarlo y fijar por tanto como precio para la adjudica-
ción de los mil quinientos seis metros setenta y siete decímetros cuadrados que mide 
el expresado terreno, la cantidad de dos mil seiscientas treinta y seis pesetas ochenta 
y un céntimos, a cuyo efecto se acordó lo mismo por unanimidad, autorizar al Sr. Alcal-
de- Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y representación de esta 
Corporación, comparezca ante Notario público a otorgar la oportuna escritura de com-
pra del indicado terreno a favor de Ayuntamiento, por la indicada cantidad, haciéndola 
constar a los efectos de exención de derechos reales, que en el expediente instruido 
para el ensanche y urbanización parcial de esta Villa, en el cual se halla enclavado el 
terreno que se adquiere, se han cumplido los trámites marcados en el Estatuto Muni-
cipal de 8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras y servicios municipales de 14 de 
Junio del mismo año, y en el Artículo 56 del mencionado Reglamento, reconoce el 
derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Mayo de 1895 
modificada por la de 8 de Febrero de 1907.
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En el momento se dio también cuenta, de la proposición presentada por D. Vicen-
te Llinares Climent en la que señala la cantidad de una peseta setenta y cinco cénti-
mos, por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho señor, que ha de 
adquirir este municipio para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta 
Villa, cuyo presupuesto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y apro-
bado por la Junta Provincial de Sanidad. Visto por la Comisión Gestora el precio indi-
cado, y teniendo en cuenta que no difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el pre-
supuesto de las obras, por unanimidad y en votación nominal se acordó aprobarlo y 
fijar por tanto como precio para la adquisición de los mil seiscientos setenta y nueve 
metros cuadrados que mide el expresado terreno, la cantidad de dos mil novecientas 
veinte pesetas setenta y cinco céntimos, a cuyo efecto se acordó también autorizar al 
Sr. Alcalde- Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y representación 
de esta Corporación, comparezca ante Notario público a otorgar la oportuna escritura 
de compra del indicado terreno a favor de Ayuntamiento, por la expresada cantidad, 
haciéndola constar a los efectos de exención de derechos reales, que en el expedien-
te instruido para el ensanche y urbanización parcial de esta Villa, en el cual se halla 
enclavado el terreno que se adquiere, se han cumplido los trámites marcados en el 
Estatuto Municipal de 8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras y servicios munici-
pales de 14 de Junio del mismo año, y en el Artº 56 del referido Reglamento, recono-
ce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Mayo de 
1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.

Incontinente se dio lo mismo cuenta, de la proposición presentada por D. Vicente 
Carratalá Gomis en la que señala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos, 
por metro cuadrado de los terrenos de la propiedad de dicho señor, que ha de adqui-
rir este municipio para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, y 
que en el plano constan a nombre de José Carratalá Pastor, cuyo proyecto ha sido for-
mado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Junta Provincial de Sani-
dad. Visto por la Comisión Gestora el precio indicado, y teniendo en cuenta que no 
difiere del calculado por el Sr. Ingeniero en el presupuesto de las obras, por unanimi-
dad y en votación nominal acordó aprobarlo por la Junta (digo) y fijar por tanto como 
precio para la adquisición de los mil novecientos ochenta y tres metros cuadrados 
que mide el expresado terreno, la cantidad de tres mil cuatrocientas sesenta y cin-
co pesetas, a cuyo efecto se acordó también por unanimidad, autorizar al Sr. Alcal-
de D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y representación de esta Corporación, 
comparezca ante Notario público a otorgar la oportuna escritura de compra del refe-
rido terreno a favor de Ayuntamiento, por la indicada cantidad, haciéndose constar 
a los efectos de exención de derechos reales, que en el expediente instruido para el 
ensanche y urbanización parcial de esta Villa, en el cual se halla enclavado el terreno 
que se adquiere, se han cumplido los trámites marcados en el Estatuto Municipal de 
8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras y servicios municipales de 14 de Junio del 
mismo año, y en el artº 56 del indicado Reglamento, reconoce el derecho a disfrutar 
de los beneficios concedidos por las Leyes de 18 de Mayo de 1895 modificada por la 
de 8 de Febrero de 1907.
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Inmediatamente se dio lo mismo cuenta, de la proposición presentada por D. José 
Carratalá Pastor en la que fija la suma de cuatro mil pesetas por la casa de su propie-
dad y señala la cantidad de una peseta setenta y cinco céntimos por metro cuadrado 
de los terrenos igualmente de la propiedad de dicho señor, todo lo cual ha de adqui-
rir este municipio para las obras de ensanche y urbanización parcial de esta Villa, cuyo 
proyecto ha sido formado por el Ingeniero D. José Seva Ivorra y aprobado por la Jun-
ta Provincial de Sanidad. Visto por la Comisión Gestora los precios indicados, y tenien-
do en cuenta que no difieren en nada de los calculados por el Sr. Ingeniero en el pre-
supuesto de las obras, por unanimidad y en votación nominal se acordó aprobarlos y 
fijar por tanto como precios para la adquisición dela casa y de los cinco mil trescien-
tos cuatro metros cuadrados que mide el expresado terreno, la cantidad de trece mil 
dos ochenta y dos pesetas, a cuyo efecto se acordó también por unanimidad, autorizar 
al Sr. Alcalde Presidente D. José Sala Gosálbez, para que en nombre y representación 
de esta Corporación, comparezca ante Notario público y otorgue la oportuna escritura 
de compra de la casa y terreno repetidos a favor de este Ayuntamiento, por la referida 
cantidad, haciéndose constar a los efectos de exención de derechos reales, que en el 
expediente instruido para el ensanche y urbanización parcial de esta Villa, en el cual 
se hallan enclavados la casa y el terreno que se adquieren, se han cumplido los trámi-
tes marcados en el Estatuto Municipal de 8 de Mayo de 1924 y Reglamento de obras 
y servicios municipales de 14 de Junio del mismo año, y en el artº 56 del menciona-
do Reglamento, reconoce el derecho a disfrutar de los beneficios concedidos por las 
Leyes de 18 de Mayo de 1895 modificada por la de 8 de Febrero de 1907.
…

Por último hizo presente el Sr. Alcalde-Presidente, que de todos es conocido el escri-
to alcanzado en el ensanche y urbanización parcial de esta Villa, por lo que proponía la 
realización de las obras comprendidas en la segunda parte de dicho proyecto; y la Cor-
poración enterada y pareciéndole acertado lo manifestado por la Presidencia, por una-
nimidad se acordó que por el Ingeniero autor del proyecto se forme el presupuesto de 
las obras, relación de los terrenos a expropiar y memoria correspondiente.

Y no habiendo más asuntos que tratar, se levantó la sesión a las veinte y una horas, de 
la que se extiende la presente acta, que firman todos los señores asistentes de que 
yo, el Secretario certifico.

Asistentes
D. José Sala Gosálbez
D. Vicente Orts Ivorra
D. Juan Carrillo Baldaquí
D. Francisco Mira Soler
D. Salvador Ferrándiz Alberola
D. José Quereda Pérez
D. Rafael Pastor Moñinos

Secretario
D. Basilio Sala Ortolá

370

XII. Annexos



AGOST DE 1947

371

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



372

XII. Annexos



373

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



374

XII. Annexos



375

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



376

XII. Annexos



377

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



378

XII. Annexos



379

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



380

XII. Annexos



381

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



382

XII. Annexos



383

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



384

XII. Annexos



385

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



386

XII. Annexos



387

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



388

XII. Annexos



389

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



390

XII. Annexos



XIII
BIBLIOGRAFIA

ARTICLES 
Lanero Táboas, Daniel. Estudios turísticos, nº 223 (1er S 2022), pp. 141-164. EL EXPERI-
MENTO FRANQUISTA DE TURISMO SOCIAL: LA OBRA SINDICAL DE EDUCACIÓN Y DES-
CANSO DE LA POSGUERRA AL DESARROLLISMO 7(1939-1962).

ARXIUS
ARXIU MUNICIPAL D’ALACANT. ALACANT –AMA–.

ARXIU DIPUTACIÓ PROVINCIAL D’ALACANT.

Archivo Diputación de Alicante. Junio 2007. ESTUDIO DE LA DOCUMENTACIÓN DE 
BENEFICIENCIA.

ARXIU MUNICIPAL DE SANT JOAN D’ALACANT –AMSJA–.

ARXIU MUNICIPAL DE MUTXAMEL –AMM–.

LLIBRES
Abad, L., Azuar, R. y otros. (1998) MEMORIA GRÁFICA ALICANTE Y COMARCA. UN SIGLO 
EN IMÁGENES – INFORMACIÓN. Alacant: Artes Gráficas Mediterráneo.

POSTALES EN LA HISTORIA DE LA PROVINCIA DE ALICANTE (2000). Alacant: Diari 
INFORMACIÓN.

Aguilar Civera, I. (2007). EL TRANVÍA DE ALICANTE PASADO FUTURO. València: GENERA-
LITAT VALENCIANA CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE. Biblioteca 
Pública Alacant -Paseíto de Ramiro- Signatura: 188-69-061.

Belmonte, G. i Rosser, P. (2019). Los cuadernos de José Sala Sellers. Alacant: Publicacions 
Universitat d’Alacant.

Berenguer Escoda, M. (2010). Biografía de Juan Gosálbez Casar. UNA HISTORIA DE SANT 
JOAN D’ALACANT. Sant Joan d’Alacant: Ajuntament de Sant Joan d’Alacant.

Brotons Boix, A. (2013). Caminant per Mutxamel. Mutxamel: Ajuntament de Mutxamel. 
Biblioteca de Mutxamel: Signatura: 94 (460) BRO cam.

Brotons Boix, A. (2017) Transformació urbanística de Mutxamel (1928-2006). Mutxamel: 
Ajuntament de Mutxamel. Biblioteca de Mutxamel: Signatura: 711 BRO tra.

391



Brotons, A., Ortiz, F., Forner, L., Iborra, L., Pastor, F. i Quereda, T. (2002). MUTXAMEL – 
Records d’un Segle. Mutxamel. Fotomecànica i impressió: gráficas Olmedilla. Biblioteca de 
Mutxamel: Signatura: 94 (460) MUT.

Buades Ripoll, I. (1988). Sant Joan anys cinquanta, Sant Joan d’Alacant: Ajuntament de 
Sant Joan d’Alacant.

Crespo Giner, J. (1979) SAN JUAN ESTUDIO DEMOGRÁFICO-ECONÓMICO DE UN MUNI-
CIPIO DE LA HUERTA DE ALICANTE. Alacant: Instituto de Estudios Alicantinos. Diputación 
Provincial de Alicante.

Javier Monclús, F. y Oyón, J. L. (1996). CIUDAD Y TERRITORIO. Estudios territoriales Nº 
107-108, primavera-verano 1996. Transporte y crecimiento urbano en España, mediados 
s. XIX-finales s. XX. Madrid: Ministerio de Fomento.

Martínez Grande, C. (2018). Propuesta de reutilización de un recinto abandonado en Sant 
Joan d’Alacant. Grado en Arquitectura Técnica. Trabajo de Fin de Grado. Alacant: Univer-
sitat d’Alacant.

Morate Benito, L. Coordinació i edició (2022). Las cigarreres de Alicante. Alacant: Regido-
ria de Cultura d’Alacant.

Quiles López, V. y Beltrá Torregrosa, D. (2021). Citas con la Huerta de Alicante desde Sant 
Joan. Sant Joan d’Alacant: Ajuntament de Sant Joan d’Alacant.

Ortiz Alemany, F. (2021). MUTXAMEL i l’HORTA d’ALACANT. Descrites pel viatgers i cronis-
tes. Alacant: Quinta Impresión S.L.U.

Riquelme Quiñonero, María Teresa (2019). LAS QUINTAS DE RECREO DE SANT JOAN 
D’ALACANT (ss XVIII-XIX). Sant Joan d’Alacant: Ajuntament de Sant Joan d’Alacant.

Sala y Pérez, M. (1924). CRÓNICA de San Juan de Alicante. Alacant: Papelería y tipogra-
fía Bañó.

Sala y Pérez, M. (1924). CRÓNICA de San Juan de Alicante. Edición facsímil, impulsada por 
el Ayuntamiento de Sant Joan d’Alacant. Octubre 2024.

Sánchez Buades, M. y Sala Seva, F. RESUMEN HISTÓRICO DE LA VILLA DE SAN JUAN DE 
ALICANTE. Alacant: PUBLICACIONES DE LA DELEGACIÓN DE CULTURA DEL AYUNTA-
MIENTO DE SAN JUAN DE ALICANTE

Valdés Chápuli, C. (2016) “LA FÁBRICA” DE ALICANTE: LA PRODUCCIÓN DEL TABACO, EL 
TRABAJO DE LA CIGARRERA, LA GESTIÓN EMPRESARIAL. Madrid: Edita ALTADIS. Bibliote-
ca Pública Alacant -Paseíto de Ramiro- Signatura: 663 VAL fab FL.

392

XIII. Bibliografia



DIARIS D’ALACANT
-	 EL DÍA. (25-09-1924). Los tranvías. 

-	 El Luchador. (27-09-1924). Los tranvías eléctricos.

-	 Diario de Alicante. (27-09-1924). Barragán: EL ADIÓS AL TRANVÍA.

-	 EL DÍA. (29-09-1924). Inauguración de los tranvías eléctricos de Alicante.

-	 El Luchador. (29-09-1924). INAUGURACIÓN DE LOS TRANVÍAS ELÉCTRICOS.

-	 Diario de Alicante. (30-09-1924). Ayer quedo inaugurado el tranvía eléctrico, Salutación 
a los Nuevos tranvías.

-	 Diario de Alicante. (30-09-1924). Ya funciona el tranvía eléctrico.

-	 Diario de Alicante. (29-10-1924). Los eléctricos.

-	 Diario de Alicante. (08-11-1924). Los eléctricos.

-	 Diario de Alicante. (17-11-1924). Un accidente tranviario hiere a cuatro personas.

-	 INFORMACIÓN. (28-08-1963). Fernando Gil: Se despide un tranvía: el del disco “4”.

-	 INFORMACIÓN. (31-08-1963). ENTRE HOY Y MAÑANA, relevos en los transportes públi-
cos entre Alicante y Muchamiel.

-	 INFORMACIÓN. (31-08-1963). AUTOMÓVILES LA ALCOYANA S.A. Servicio PROVISIO-
NAL en autobuses desde Muchamiel a Alicante.

-	 INFORMACIÓN. (01-09-1963). ADIÓS AL TRANVÍA DE LAS “BLUSAS MUCHAMELERAS”.

-	 INFORMACIÓN. (06-03-1988). Fernando Gil Sánchez: El desaparecido tranvía ofreció 
curiosas variantes.

LLIBRETS DE FESTES del CRIST DE LA PAU
-	 1964 Réquiem por un tranvía de José Juan Pérez.

-	 1970 Recuerdos de mi infancia de José Mª Toregrosa y Juan.

-	 1974 Pasado y presente de Manuel Castillo.

-	 1999 Medio siglo de transporte público en San Juan d’ Isidro Buades Ripoll.

-	 2004 La urbanización del “Huerto de Don Gaspar” 1924-1925 de Jorge Payá Sellés.

-	 2023 “El Cristo sin tranvía” 60 aniversario del cierre de la línea del tranvía a Sant Joan. 
Alfredo Quereda Campello. Asociación Cultural LLoixa.

-	 2024 Sant Joan des de l’aire. 1929 Xavier Sala Ivorra.

LLIBRETS DE FESTES de SANT ANTONI DE SANTA FAÇ
-	 2003 El paisaje de Santa Faz de Isidro Buades Ripoll.

-	 2007 La plaza de Luis Foglietti de Isidro Buades Ripoll.

393

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia



BUTLLETINS LLOIXA
-	 Nº 1 EL TRAMVIA DE L’HORTA (Introducción GRUP DE AMICS DE VALENCIA DEL LIBRO 

“REUMEN HISTORICO DE LA VILLA DE SAN JUAN)

-	 Nº 12 SOBRE LA ALCOYANA de Joe Balaguer Monllor (al butlletí no hi apareix l’autor)

-	 Nº 27 TRAMVIA NUMERO QUATRE d’Isidro Buades Ripoll

-	 Nº 60 Y VA DE LA ALCOYANA… de Josep Antoni –Joe– Balaguer Monllor

-	 Nº 109 Crónica del tranvía de la Huerta de Alicante (Parte 1) de Jaume Pomares i Bernat

-	 Nº 110 Crónica del tranvía de la Huerta de Alicante ( y 2) de Jaume Pomares i Bernat

San Juan INFORMATIVO
-	 Nº 1 TRANVÍA NÚMERO 4  

1 PARTE d’Isidro Buades i Ripoll

-	 Nº 2 TRANVÍA NÚMERO 4  
2 PARTE d’Isidro Buades i Ripoll

SOM MUTXAMEL -El periódico de Mutxamel
Gomis, V. Regidor d’Urbanisme de l’Ajuntament de Mutxamel (Juny 2022). TRAM: La alter-
nativa Santa Faz

SOM SANT JOAN -El periódico de Sant Joan d’Alacant
Compromís. (Año5/Número 48/ 15-04-2024). Compromís de Sant Joan d’Alacant i Mutxa-
mel I la Plataforma TRAM acorden estratègies coincidents per tal de fer realitat la línia de 
tramvia a tota la comarca.

PÁGINES WEB CONSULTADES
Ferrocarriles de España www.spanishrailway.com por Juan Peris Torner Tranvías de Ali-
cante 25/May/2012.

Ferrocarriles de España www.spanishrailway.com por Juan Peris Torner Tranvías de Bil-
bao 1872-1964 (Tranvía de la primera generación) 14/May/2012.

Transporte y crecimiento urbano en España, mediados s. XIX… https://recyt.fecyt.es> 
CyTET > article> download.

Alcalde Fernández, O. (2012) PROJECTE O TESINA D’ESPECIALITAT Títol LA NUEVA ERA 
DEL TRANVÍA COMO MODO DE TRANSPORTE: ¿NECESIDAD O MODA?. Barcelona: UNIVER-
SITAT POLITÈCNICA DE CATALUNYA: Escola tècnica Superior d’Enginyers de Camins, 
Canals i Ports de Barcelona

Gálibo – Wikipedia, la enciclopèdia libre.

394

XIII. Bibliografia



PUBLICACIONS facebook
Brotons Boix, A. (2022) TARTANES, TRAMVIES, COTXES DE PUNT, AUTOBUSOS EVOCANT 
EL TRANSPORT PÚBLIC MUTXAMEL-ALACANT. Pàgina oficial: Cronista de Mutxamel.

Payá Sellés, J. (2022). El importante e histórico tranvía de la huerta: Alicante-Mutxamel.

Diario de Alicante, (31/03/2022). La Generalitat saca a información pública la conexión 
del TRAM con Sant Joan.

INFORMACIÓN. (12-06-2022). Rico, J.A.: Mutxamel regresa a los 60.

Antón, L. M. (17-07-2022) LA HISTORIA DEL TRANVÍA EN ALICANTE. Font: Diario Las Pro-
vincias. Ruíz, A. 19 d’octubre de 2008

Navarro, R. (29/03/2024). FGV redefine el tranvía entre Alicante, Sant Joan d’Alacant y 
Mutxamel con nuevas tecnologías.

INFORMACIÓN.	 (10/05/2024). El trolebús deja en el aire el proyecto del TRAM en Sant 
Joan.

CULTURA MUTXAMEL (16/11/2024) ¡Descubre el arte y la cultura que Mutxamel tiene 
para ti! https://www.facebook.com/share/v/1AMTrthPqd/

Bloc ALICANTE EN BLANCO Y NEGRO. Publicació de José Salva Soler: Tranvía eléctrico 
LÍNEA 4 MUCHAMIEL.

Bloc Asociación Cultural ALICANTE VIVO. Publicació d’Alfredo Campello: EL MERCADO 
CENTRAL EN LA HISTORIA DE ALICANTE (1922-2012) 25-01-2013.

Bloc ALICANTE EN EL RECUERDO. FOTOGRAFÍAS INÉDITAS DE LA HISTORIA DE ALI-
CANTE (II). www.alicantevovi.org 18-05-2008.

Memoria de Alicante A PEDIA. Publicat per David Rubio 06-08-2016. Plaza de Toros.

PUBLICACIONS Youtube
Amandi Rodríguez, I. J. (2011). Autobuses de Alicante año 1977.

Sánchez Calero, J. C. (2017) Los tranvías en Alicante.

395

La Línia 4 (1963-2023) - 60 anys sense el tramvia





XIV
AGRAÏMENTS

-	 Gaspar Belmonte, arxiver municipal de l’Arxiu “Amèlia Asensi Bevià” de Sant Joan d’Ala-
cant –AMSJA–.

-	 Equip de professionals de l’Arxiu Municipal d’Alacant –AMA–.

-	 Equip de professionals de la Biblioteca i Arxiu Municipal de Mutxamel –AMM–.

-	 Equip de professionals de l’Arxiu de la Diputació Provincial d’Alacant.

-	 Equip de professionals de la Biblioteca Municipal “Amelia Asensi Beviá” de Sant Joan 
d’Alacant.

-	 Amic Manolo Berenguer Tomás per fer unes fotografies de la Rambla.

-	 Cosina Maria Angeles Fuentes Monllor per fer unes fotografies de la Rambla.

-	 Coneguts, amics i familiars del poble que desinteressadament m’han donat la seua 
vivència del tramvia.

-	 Família d’Isidro Buades i Ripoll, en concret la seua filla Elvira que em va aclarir que tota 
la seua producció literària és propietat de l’AMSJA i per tant, del poble, facilitat així la 
publicació de tots els seus escrits relacionats amb el nº 4.

-	 Amics i coneguts que m’han facilitat fotos del poble i del tramvia.

-	 El meu fill Marc Balaguer Macià per la seua ajuda informàtica.

-	 La meua veïna Vicenta (Tina) Richart García per prestar-me el llibre Las cigarreres de 
Alicante.

-	 Al pare i fill Manolo Ivorra per facilitar-me informació del desviament del tramvia a l’any 
1945.

-	 A les persones i grups de Facebook que publiquen informació i fotografies de les quals 
me he aprofitat.

-	 Conxa Gosálbez i Ramos per dedicar un temps a escriure el pròleg.

-	 Finalment, a tots els amics i coneguts que m’han animat a fer aquest llibre.
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Josep Antoni Balaguer i Monllor

Per als amics i amigues JOE, és nascut a Ala-
cant el 19 de març de 1957 i viscut a la Rambla 

número 68 fins als 12 anys on la família es trasllada 
a viure al carrer del Carme.

Els estudis primaris es realitza al Grup escolar 
Crist de la Pau i després els estudis de batxille-
rat al Col·legi Juan XXIII d’Alacant. Cursa estudis 
superiors des de 1975 a 1978 en la Normal d’Ala-
cant i es gradua com a Diplomat de Professorat 
d’EGB de Ciències Socials.

Finalitzat el servei militar, en setembre de 1981 
inicia el treball com a mestre d’EGB i després de 
Primària al col·legi Santa Teresa-Vistahermosa 
d’Alacant fins la jubilació en 2022.

Socialment és una persona compromesa amb el poble, la cultura i la llengua havent 
format part des del seu inici en 1981 de l’ASSOCIACIÓ CULTURAL LLOIXA fins 1993 
havent participat en totes les activitats i publicacions d’eixe període. També forma 
part de l’ASSOCIACIÓ CULTURAL EL TABALET i uns anys de la Penya EL BORINOT.

Al mateix temps a partir de 1976, va estar implicat en les activitats parroquials dedi-
cant temps a l’educació i formació de xiquets i xiquetes al Moviment Júnior d’Ac-
ció Catòlica i formant joves en els grups de confirmació parroquials. També en una 
etapa posterior ha estat acompanyant a les famílies en la formació de la Catequesi 
parroquial.

En l’actualitat li agrada participar en aquelles activitats municipals relacionades en la 
cultura i es defineix com a defensor de la nostra llengua i per eixa raó, sempre escriu 
en valencià.

Ha realitzat dos treballs d’investigació sobre la seua família:

1.	LA HISTÒRIA D’AURORA I TONET  
on investiga els cognoms Monllor-Alemany.

2.	UN VIATGE A SANT JOAN PASSANT PER…  
on investiga els cognoms Balaguer-Ponsoda.
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No sé perquè però, tot tipus de 
vehicles amb raïls sempre han 

fet que els meus ulls es queden oberts 
contemplant-los. Sempre m’han agradat 
els trens i els tramvies. Tal volta l’últim 
record que tinc del tramvia nº 4 siga 
quan a març de l’any 1964 naix el meu 
germà Alberto.

Aquest llibre és un homenatge a totes 
aquelles persones que durant quasi 40 
anys, 28 de setembre de 1924 fins a 
1 de setembre de 1963 utilitzaren el 
tramvia elèctric i ara, 60 anys després 
el pose de manifest per l’enyorança dels 
temps passats i, per la tornada del nou 
projecte, que amb il·lusió s’està portant 
a terme als despatxos per fer possible 
eixe nou traçat entre Alacant, l’Hospital, 
Sant Joan i Mutxamel aprofitant la línia 
ja traçada a la platja de Sant Joan.

Per acabar aquesta reflexió, pense en 
els actuals joves tant de Sant Joan com 
de Mutxamel que coneixen la línia 23, 
ni tan siquiera l’Alcoiana com nosaltres 
la coneixíem i menys encara, que el 
tramvia va suposar un gran avanç en la 
comunicació entre Alacant, Sant Joan i 
Mutxamel i que, a dia de hui es desconeix 
la seua existència i fins i tot el seu traçat.

Joe Balaguer i Monllor


