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SAN JUAN. (Corresponsal, M.
Sanchez Buades).— Poco mas de
dos meses hace que los antiguos
“tranvia<
emplazados por una linea de au-
tobuses y con ioda sm:'c':idad he-
mo. de reconoc:r y aplaudir el in-
icrée y desvelw de la socxe lad
cuneesicnaria que, pese a' cards
ter n ¢visional de ‘a concesion. ha
conseguido en tan poco tiempo,
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de la huerta” fueron re-!

Convendria modificar su recorrido

convertirlo en un servicio comple-
to, ¢émodo y eficaz; esfuerzo que
ha cwmimnado estos dias con la
puesta en uso de dos magnificos
coches,” modernos y capaces, cons-
truidos exprofeso para esta linea.

Egtamos satisfechos, y mis lo es-
tariamos si se consiguiera que hi—
cieran un recorrido rapido por e!
interior de la capital, con vacadas
: ademas cerca del mercado y fabri-
ca de tabacos. Pero mucho nos te-
‘memos que este deseo no va a pa-
sar de mera ilusion.

Sin embargo, queremos hacer dos
sugerencias, en beneficio del pasa-
Lero sanjuanero que, no dudamos

an de ser bien acogidas. Es ia pri
mera la posibilidad de suprimir la
actual parada frente al bar Pepe.

L trafico en este punto, cruce de
dos carreteras, es intenso y peli-
groso, agravado para el pasajcro
por la estrechez de las -aceras don-
de han de esperar la llegada de
los coches. Mas conveniente seria
bajo todos los aspectos, que los
autobuses entraran por la calle del
Capxtan Meca, a la avenida de Jo-
sé Antonio, con parada donde es-
taba el cruce de los tranvias, para
seguir después Rambla abajo, con
salida de nuevo a la carretera si-
guiendo el antiguo trazado de la
via. Con ello. ademas, se evitarian
los hoy tan frecuentes taponamien
tos en la calle de San José, que
en ocasiones hacen perder un tiem-
po preciso. Por lo menos, nada se
i perderia con hacer la prueba.

La otra sugerencia, que recege
el sentir general del viajero, es
que se estudi€ la posibilidad de es-
tablecer un billete mds econémico
para el trabajador que ha de. ha-
cer dos o cuatro viajes diarios. En
la economia obrera se ha de sen-
tir necesariamente la diferencia de
precio entre las 3,50 pesetas de las
antiguas “vueltas” del tranvia y las
8 pesetas actuales.

Y los pasajeros, harfan muy bien
st, con un poco de sacrificio, se
abstuvieran, en lo posible, de en-
suciar los coches. Las pipas y fru-
tas pueden comerse mieniras se
espera en las paradas, pero no en
el ‘interior de los vehfculos. O ti-
rar los residuos al exterior por las
ventamnas. Aumi;xe el trayecto no
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